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RELATORIO.

Eu tinha desejado apresentar o relatorio da commissao,
que acabo de desempenhar no ioterior da provincia de
S. Paulo, dividido em tres partes. Na primeira, exporia
todas as medidas que tomei para facilitar o transporte do
vapor, que o governo imperial deseja collocar no Alto
Parana; as despezas exigidas por esse transporte, e pela
fundacio de um estabelecimento naval no foz do Tieté; e
as que fui forcado a fazer durante as minhas excursoes.
A segunda seria o roteiro da minha viagem pelos rios Pi-
racicaba e Tieté ; trabalho que por sua especialidade so
pode interessar ao pequeno numero de pessoas profissio-
naes. Na lerceira faria finalmente consideragoes de inte-
resse geral, motivadas por tudo quanto vi e apreciei, ¢
com ellas esforgar-me-ia por mostrar a utilidade da grande
idéa, que o patriotismo e a illustragao suggerirao ao Exm.
Sr. ministro da marinha.

Mas, occorrendo-me depois a probabilidade de appa-
recer o meu escripto a luz da imprensa, e dapublicidade,
reccei as consequencias do enfado que as duas primeiras
partes causaridao naturalmente & maior parte dos leitores.

Se eu tivesse a certeza de tornar-me fastidioso so aos
indifferentes, nao deixaria de alimentar o meu primeiro
desejo: em ta}-caso, qualquer soffrimento, por que livesse




de passar 0 meu amor proprio, enlraria como cousa ne-
nhuma nas conveniencias do servico publico que me foi
confiado. Tendo de ser lido perém por indifferentes, e nao
indifferentes, consentir que por minha inepcia perigassem
os grandiosos resultados, que um ministro cheiorde bem
fundada fé esperava alcancar de seus talentosos planos,

pareccu-me um crime, cuja gravidade augmenlava a pro-

porcio que ia em mim se gravando a convicgao da exe-
quibilidade, e do acerto de taes projectos.
Como pois nao envidar todos os esforcos para diminuir

0 mais possivel o tédio, que sempre causara um escripto

incorrecto, pobre de idéas, e unicamente escudado por

am nome desconhecido e obscuro ?

Eu fiz 0 que unicamente podia : destaquei do todo do

| relatorio as duas parles que iao augmentar-lhe a esterili-

dade, e inclui na ultima o que das primeiras me pareceu
| aproveilavel. Assim, sem deixar de apresentar a reparticao
N da marinha um roteiro do Tielé, e uma conta circamstan -
ciada do meu procedimento, lerci ao mesmo tempo con-
seguido mais alguma probabilidade de ser lido por aquel-
les, que patrioticamente se inleressao pelo engrandecimen-
to do Brazil. Esses, attendendo as minhas intencoes,
terao a generosidade de perdoar os meus erros ; sobretudo
gquando souberem que para elles concorre nao s6 a minha
pouca capacidade intellectual, como tambem a circum-
i stancia de escrever sobre apontamentos de carleira, unicos

que poude tomar durante as minhas excursoes.

Feilas estas declaracaes, principio sem mais preambu-
los a fazer as diversas consideracoes, que conslituirao o
que immodesta, mas forcadamente denowino — o meu
relatorio—. Algumas dellas pareceriao talvez ter pouca
refagio com o fim principal da commissio de que fui in-




cumbido ; mas parece-me que nem por isso serao de todo
ociosas, e que apresentando-as, correspondo mclhor as
inlencoes do governo imperial, quando, nas instruccocs
que me deu, recommendou-me toda a franqueza ¢ mi-
nuciosi:lade.

Os nossos rios inleriores, alravessando centenas de legoas
de despovoados sertoes, sao em geral tao peuco conheci-
dos, que nao admira o estado de ignorancia em que nos
achamos a seu respeilo, ¢ o quasi abandono em que até
hoje tem elles jazido. O Ticté comtudo poderia estar me-
nos desconhecido, e mais lembrado. Por e¢lle—ousados e
bellicosys argonautas descobrirao as provincias de Goyaz e
de Mato-Grosso ; desceu o primeire governador nomeado
para esta ultima ; enviou-se muilas vezes o tributo dos
quintos do ouro obtido pelos exploradores das minas de
ambas cllas; e, em lempos de¢ guerra, mandou o governo
porluguez armas e-trens que inda existem. Elle, fival-
mente, tem servido até hoje para a manutencio derelacoes
commerciaes entre certas povoacoes de S. Paulo ¢ de
Mato-Grosso. A eslas circumstancias de um valor histori-
co-politico incontestavel, accresce o ter sido o rio exami-
nado por distinctos officiaes, que por ordem do governo
portuguez levantarao mappas, e escrevérao roteiros exaclos,
¢ noliciosos.

Parece pois que um rio em tacs condicoes deveria ha
muito ter feito aquilatar as vantagens e desvantlagens que
nelle se pode encontrar, maxime se nos recordarmos de
(ue pertencemos a um paiz, onde a falta de communica-
coes é a causa da retardacao da sua prosperidade, e do seu
poder.

Mas nao acontece assim. As cousas tem maichado de
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tal modo, que o Tieté ¢ hoje menos conhecido do que nos
tempos coloniaes.

Com effeito, a excepcao dos individuos que compoem
as quatro ou cinco mongoes que de Sant’Anna do Para-
nahyba vao tres vezes ao anno comprar sal a Piracicaba,
pode-se dizer que ninguem mais conhece o Baixo Tieté.
Salvo raras excepgoes, tudo quanto sobre elle ouvi, ou era
hyberbolico, ou coanjectural. E, por uma aberracao bem
notavel, pareceu-me que quanto mais me aproximava do
rio, menos esclarecimentos ia obtendo sobre elle. Pode ser
que fosse isso devido a ter sido Piracicaba o lugar em que
me preparei, ¢ donde parti para a minha excursio fluvial.
Esta moderna cidade nunca foi procurada pelos antigos
navegantes do Tieté. Foi sempre Porto Feliz o ponto de
partida ¢ de chegada das mongoes, com o que muito pros-
perou essa villa, que até em consequencia disso teve de
ver o seu lindo nome indigena Araritaguaba, trocado
pela periphrase de mao gosto por que ¢ hoje conhecida.
Mas mesmo ahi, a lembranga dessas viagens conservao-se
apenas como tradigoes, acompanhadas, ja se sabe, do seu
infallivel cortejo de maravilhosas hyberboles sobre cacas,
bugres, clc. Sao bem raros os canoeiros das antigas mon-
coes que inda existemn. I os poucos que se enconlrao,
conscios de que ninguem os desmentira, pelo abandono
em que tem jazido os rios que percorrérao, deixao-se do-
minar por essa tendencia para a exageragao, que parece
inseparavel de qaem viaja por lugares desconhecidos, e
dos velhos quando mnos fallao das cousas do seu tempo.
Assim, em vez de corrigir, sao elles os que ainda mais
desnaturao as poucas tradigoes espalhadas entre os actuaes
canoeiros do Alto Tielé.

Parece-mo que successivas causas concorrérao para o
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abandono, e ulterior esquecimento da navegacio do Tieté,
rio Pardo, e Taquary. Na ultima metade do seculo passado,
as prolongadas lutas entre Portugal e a Hespanha, sempre
repercutidas nas suas colonias da America, que as vezes
erdo o principal theatro dellas, obrigarao o governo por-
tuguez a usar dessa extensa via fluvial de communicacio
com Mato-Grosso, explorada pelos Paulistas que descobri-
rao aquella provincia. De Lisboa vierao engenheiros que
levantarao plantas de todos esses rios. Creou-se um depo-
sito de candas em Araritaguaba, e comecou-se a expedir
grandiosas mongaes, que levavio tropas, artilheria, ¢ mu-
ni¢oes deguerra para Cuyaba.

A navegacao foi assim se desenvolvendo; e as necessi-
dades commerciaes que comecarao a apparecer em Mato-
Grosso derao rapidez a esse desenvolvimento.

Araritaguaba tornou-se um porto constructor : nao
so as candasdo governo, como as do commercio cuya-
bano ahi se construiao; e uma numerosa populagio de
mmareantes (¢ o nome que dao aos praticos dos trabalhos
da navegacao fluvial) foi assim se creando e augmentando,
a ponto de nunca haver falta de gente para todos as mon-
¢oes que transitavao pelos rios.

Para as primeiras expedigoes do governo foi necessario
que este usasse do seu absoluto poder, e recrutasse os in-
dividuos de que tinha necessidade, os quaes recebiao soldo
mensal, ragao, e ficavao sujeitos a disciplina militar. Mas,
mesmo usando de taes meios, que hoje pareceriao odio-
s0s, 0 negocio era tao vantajoso para os pobhres canoeiros
de Araritaguaba, que, depeis das primeiras mongoes,
poucas vezes era preciso recrutar, e quasi sempre as ca-
ndas do rei erido preferidas s dos commerciantes.

Tal cra o florescente estado da villa de Araritaguaba nos




primeiros annos deste seculo, estado exclusivamente de-
vido aos beneficos resultados que ali produzirao as diffe-
rentes expedicoes do governo para Mato-Grosso.

Os grandes acontecimentos politicos porém, de que a

{uropa era nessa ¢poca o theatro, ramificarao de tal sorte
a sua influencia pelo resto do mundo, que nem mesmo a
pequena Araritaguaba, tao distante e estranha ao que se
passava nas grandes nacoes européas, pode della livrar-se.

Com o tratado de paz de Badajoz, em 1801, cessando a
principal causa do desvelo com que o governo se occupava
da longiqua Mato-Grosso, forao tambem progressiva-
mente diminuindo as expedicoes, que tanta prosperidade
davao a ravegacao fluvial, e ao cernmercio que se tinha
estabelecido entre Araritaguaba ¢ Cuyaba. E logo depois,
durante o longo periodo da primeira época napoleoni-
ca, das restauragoes dynasticas que lhe succedério, ¢ das
posteriores reformas constitucionaes de Portugal, esse reino
tinha muilo em que pensar na Europa, para occupar-se
com uma longiqua, ¢ despovoada provincia dos sertoes do
Brasil.

Todavia, nao tendo o supradito tratado, redigido tal-
vez sobre preoccupacoes de interesses exclusivamente eu-
ropeos, nada decidido sobre os limites das possessoes por=
tuguezas ¢ hespanholas na America, o governo nao abando-
nou de todo a via fluvial de que se servia, pois convinha
conservarao menosa fronteira deque ja estava de posse. Mas,
nao havendo ja a antiga affluencia e movimento de mon-
¢oes, o commercio comegou tambem a nao achar as vanta-
gens, que outr'ora compensavao as trabalhosas difficuldades
das caxoeiras e saltos do Tiete, e do rio Pardo.

As mongaces para 8. Paulo, ja menos numerosas, inda mais
diminuirao depois da lembranca da navegacio do Arinos,
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descoberta muitos annos antes por Joio de Souza Azevedo,
mas desde logo abandonada, ¢ pouco conhecida. Os Cuya-
banos, preferindo os aftfluentes do Amazonas aos do Para-
guay e do Parana, entaboliarao relacoes commerciaes com
Santarém, no Para, que, enviando com o sal e ouiros gene-
ros o seu guarand, introduzio na proviucia o uso dessa pre-
paracao dos indigenas, que ¢ hoje um vicio em Cuyaba.
As 88 caxoeiras do Ticle e rio Pardo, sobretudo as 33
deste ultimo, que na subida do rio desesperavao, podem
dar razao a essa preferencia; mas ella seria injustificavel,
se nesse lempo se conhecesse a nova navegacao pelo Mi-
randa, Anhuac, e Ivinheima, pois sao tambem lao incom-
modos os obstaculos da navegagao para Santarem, que, se
nao fosse o guarani, talvez pouco tempo depois de ser ella
encetada deixasse de conlinuar, visto, passada a primeira
influencia, preferirem os negociantes de Cuyaba mandar
buscar o sal ¢ fazendas ao Kio de Janeiro, ¢ transporta-las
por lerra as costas de bestas. Foi esse o tempo em que o
sal maritimo chegou em Cuyaba a precos fabulosos, os
quaes s¢ conserviarao alé a descoberta das salinas do Para-
guay, (ue sendo logo exploradas, fornecérao o necessario
para o consumo da maior parte da populacao.

Entretanto tinhamos proclamado a nossa independen-
cia. Com ella tornarao-se raras as expedicoes do governo
pelo Tieté, talvez porque tendo de crear-se instituicocs
difficeis em um imperio lmmenso, nao houvesse tempo
para se pensar na fronteira dg BMato-Grosso, quc nessa
¢poca nao inspirava serios receios, apezar de nio eslar
ainda decididamente tracada. O deposito de Porto I'eliz,
ja sem importancia, foi pouco agpouco cahindo em com-
pleto abandono. As idéas de liberdade e independencia
inoculadas pela constituigao, e todas as instituicoes do
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novo imperio tornarao summanente diflicil a acquisicao
de trabalhadores para as canoas do ja definhado commer-
cio. O resultado de tudo isso foi o desapparecimento
gradual desses habitos de mareantes, (ue a maior parte
da populacao tinha contraiiido.

Lis o esiado das relagoes commerciaes de Mato-Grosso,
ha uma vintena de annos. Raras canoas vinhao de tempos a
tempos a Porto Feliz, poucasiao a Santarém buscar prin-
cipalmenle guarana, e a maior parte do trafego era feito
com o Rio de Janeiro, pelas 360 e tantas legoas da ruim
estrada que communica as duas capilaes.

Nessa ¢poca, porém, uma devastadora epidemia de febre
tvphoide appareceu no Tieté, e exterminou quasi todos os
individuos que compunhio duas moncoes que enlao per-
corriao o rio. Essa epidemia, mortifera em qualquer parte
do mundo, deveria toraar-se inda mais cruel entre indi-
viduos, que desconhecendo-a, ¢ considerando-a como
malétas, tralavao-se com purgantes ¢ estimulantes os mais
energicos, Reuna-se este tratamento ao modo de vida ¢ a
alimentacao dos canociros nessas viagens, de que logo
tratarei, e ver-se-ha que o que admira é terem escapado
ainda alguns. As canoas ¢ as cargas forio abandonadas e
perdidas, ¢ os raros individuos, que escaparao fugindo,
forao espalhando o terror ¢ a desolacao pelas margens d o
Tieté e do Piracicaba.

Foi este o ullinio golpe desfechado na communicacio
fluvial entre Cuyaba e Porto Feliz. A todas as contrarie-
dades e desvanlagens que alé essa época se linhao accu-
mulade, reunio-se o lerror que inspirava a idéa de uma
morte considerada comoiafallivel, e cruel.

Pouco tempo antes a povoacao de Piracicaba tinha
comegado a desenvolver-se, e a povear as margens do
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scu piltoresco rio; ¢ clia que, s¢ nao fora a epidemia
de 1838, poderia herdar a antiga prosperidade de Porto
Feliz, pela vantagem de offerecer aos navegantes um me-
nor numero de caxociras, soflren tambem as consequen-
cias do terror, e ignorancia dos propagadores da insalu-
bridade do Tielé.

ITa tambem pouco mais de vinte annos, que um agente
do governo provincial de Mato-Grosso, encarregado de
abrir uma picada que se aproximasse o mais possivel da
linha mais curta que se pode tracar de Cuyvaba a S. Paulo,
deparou admirado com uma povoacao quasi 4 margem do
Paranahyba. Os habitos nomadas dos sertanejos da parte
de Minas que confina com Goyaz, induzirao alguns a esta-
belecer-se nesse lugar. A elles se forao pouco a pouco
reanindo varios criminosos escapados das frageis prisoes
de algumas villas longiquas, e outros que fugiao a proces-
sos criminaes que os perseguiao. Ali, livres de toda aaccao
da autoridade, forao elles se transformando em propriela-
rios de legoas e legoas de terras, de que se faziao possuido-
dores com a mesma facilidade e naturalidade, com que
mesmo agora, vi alguns individuos me mostrarem vastas
extensoes de sertoes, e dizerem-me : — tudo agquillo ¢ a
minha fasenda. Nao poude saber quem foi o moderno
tomulo da nova povoacao. O que sei ¢ que hoje, erecta
em villa de Sant’Anna do Paranabyba, contém ella em
seu seio bastantes familias honestas, autoridades policiacs,
e creio que judiciarias, ¢ um soffrivel numero de nego-
ciantes importantes, que entrei¢ém um comimercio aclivo
com DPiracicaba.

Aos Sant'Annistas cabe a gloria de ter restaurado a
navegagio do Tieté. Logo que a povoacao se foi aug-
mentando, as necessidades forao apparecendo, esobretudo
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a importacao do sal como genero de commercio tornou-se
indispensavel. Disso se apercebeu o primeiro negociante
que ali se estabeleceu ; ¢ uma primeira moncao foi man-
dada a Piracicaba. Ella produzio lucros extraordinarios,
dos quacs se pode fazer idea, se nos lembrarmos de que o
sal comprado hoje em Piracicaba por 47 ¢ vendido em
Sanl’Anna por 1277,

Quando essa mongcio appareccu em Piracicaba, poucos
annos depois da grande epidemia de 1838, a sorpreza foi
geral. Todos interrogavio os navegantes sobre o milagre
que os linha feito escapar da peste; e elles, ecomo ¢ facil
de presumir, nio deixdrdo perder uma occasiio (ao pro-
pria para dar expansao ao scu gosto pelo maravilhoso.

A moncao voitou dahi a tres mezes, ¢ a ella se fordo
seguindo outras de mais dous ou tres negociantes. As va-
ragces dos saltos de Urubu-punga, Hapura, e Avanhan-
dava, c as formidaveis caxociras comprehendidas entre os
dous ullimos, induzirdo o5 Sant’Aanistas a inventar as suas
barquinhas. Szo duns candas pequenas {de G0 cargas, ou
125 arrobas), bem amaivadas uma a outra, carregando
assim 250 arrobas, quasi com ¢ mesino pessoal de uma so
canda. Tacs embarcacoes sio desunidas nos saltos ¢ nas
caxoeiras mais bravas, pela maior parte das quaes passao
mesmo carregadas ; ¢ nos saltos, além da brevidade dos
descarregamentos, podem tambem ser varadas facilmente,
em consequencia do seu pouco peso e volume.

Essc pequeno commercio dos Sant’Annistas tem conli-
nuado com mais ou menos regularidade. As moncoes
fazem em geral tres viagens no anno, ¢ descansao 1nos Lres
ou quatro mezes das cheias (d¢ Dezembro a Margo), por
causa do insano trabalho a que se é obrigado, qrando se
quer subir o rio em laes épocas. SanU'Anna apenas im-




porla: as candas vem de la vazias, ¢ voltio com sal,
fuzendas ¢ ferragens. Esta exportacao de Piracicaba ¢ feita
nas moncoes sant'annistas unicamente : nao ha uma mon-
cao piracicabana. Dahi provém a ignorancia quasi geral
em que se acha a popalacao dessa cidade a respeito do que
se passa pelo Tiete. Quando em Agosto passado, a presi-
dencia de S. Paulo, em consequencia de ordens do minis-
terio da marinha, mandou a Piracicaba ¢ a Porto Feliz
pedir informagoes sobre os recursos que se poderia encon-
trar nas duas povoacoes, para os preparalivos da minha
viagem fluvial, foi-lhe respondido que em neinhuma dellas
havia canodas, wem gente propria para uma lal excursao.
A veracidade dessas informacoes, que em 8, Paulo me
parceérao menos exaclas, foi depois por mim reconhecida:
¢ o resumido historico que acabo de esbocar pode de algu-
ma maneira dar esclarcciinenlos sobre as causas que mo-
livarao lao desfavoravel resultado.

Actualmente, motivos identicos aos que na segunda
metade do sceulo passado induzirao o governo portuguez
a encelar e acorocoar a navegacao do Ticlé ¢ do Parana
chamao a altencao do governo brazileiro para esses rios, ¢
povoacoes convizinhas.

Uma differenca notavel sc da porém entre a época
actual, ¢ a do regimen colonial. O rio Pardo, prin-
cipal causa de desanimo no estabelecimento da antiga
commusnicacao fluvial entre 8. Paulo ¢ Mate-Grosso,
nao tem de ser agora navegado. Cuyaba, longe da
fronleira, nio ¢ o ponto que aitrahe mais as vistas do
soverno. Miranda, pequeno presidio que pelo seu isola-
mento servia apenas para degredo de criminosos, trans-
formado hoje em povoagao florescente, e praca de guerra
bem fortificada, torna-se, por sua posicao geographica, de




iropas que escorregarem pelos rios Miranda e Paraguay
guardarao Albuquerque, Coimbra, ¢ o importante ponto
do Pao de Assucar, que nos pertence, e (que sem duvida
estamos dispostos a conservar a todo o custo. 'or outro
lado, nada obsta ao estabelecimento de uma navegacio a
vapor desde Cuyaba até Miranda, ou pelo menos até a foz
desse rio. Todas estas circumstancias fazem com que os
cuidados e empenhos, que no seculo passado o governo em-
pregou em esiabelecer uwina communicacao fluvial entre
S. Paulo ¢ Cayaba, se uppliquem agora em, pelo mesmo
meio, approximar Miranda da corte, com o que se conse-
guird, com menos difliculdades, resultados mais vanla-
Josos que os de oulr'ora.

A estas consideracoes accrescentarei oulras, suggeridas
por certas apprehensaes pelo futuro, que por mais infun-
dadas, ou singulares que parecao, nao posso eximir-me
de patentear.

A abertura dos portos fluviaes de Mato-Grosso, ideéa cuja
realisacao Lantos sacrificios nos tem custado, ¢ quem sabe
(quantos inda nos custara, nao enthusiasma muito os meus
sentimentos de brasileirismo. Para que a estranheza que
causara esla proposigao nao produza uma davidainjuriosa,
¢ injusta sobre os puros sentimenios de patriolismo que
me animao, convem que eu me explique.

Creio que ninguem desconvira na especie de segregacao
do resto do imperio, em que, por sua longiqua situacao,
Lem até hoje vivido a extensa e quasi deserta provincia de
Mato-Grosso. A immensa distancia em que sc acha esla
importaate fraccao do Brasil, a exiguidade e disseminacao
de sua populacao produzem um estado de alrazamenlo, e
mesmo de ignorancia em quasi todos 0s ramos da civilisa-

vina importancia militar ¢ politica incontestavel. Dali, as
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cdo, o qaal por seu turno faz com que nio se sinta ali
certas necessidades, que sao imperiosas enlre povos mais
adiantados. O solo intertropical de Mato-Grosso offerece
os mesmos productos que o de quasi todas as outras pro-
vincias do imperio. Além da lavoura, da criagio de gado,
e de uma grosseira, accidental, e diminuta mineracao,
nenhuma outra industria ¢ ali conhecida. E os poucos la-
vradores e criaderes so plantao e criao o necessario para
consumo da pequena populacdo da provincia,que lhes paga
0s scus pouco cuslosos servicos por precos exorbitantes.

De Mato-Grosso pois nada nos vem, ao passo que ella
tambem sO nos compra o sal, e um pequeno numero de
limitadas especies de productos da industria fabril,

Se a considerarmos polilicamente, pode-sc dizer em ge-
val, queas relagoes se cifrao em a provincia mandar-nos os
seus depulados, ¢ em nos the enviarmos um presidente,
juizes, tropas, clero, gastando annualmente com esses em-
pregados, ¢ com a manutencao de suas eslradas, correios,
fortalezas e embarcacoes de guerra cenlenas de con-
los de réis.

A’ visla destes faclos, cuja veracidade nao pode ser con-
testada em boa ¢, nao se me devera estranhar que eu diga
sem hesitacoes, que nada tem havido que induza Malo-
(irosso a achar muito allractiva a sua condig¢ao de provin-
cia do Brasil; e que entretanto, sese pensa em algumas
vanlagens dessa condicao, vé-sc que nao tem sido o resio
do imperio, ¢ muilo menos a corte do Rio de Janeiro
quem as tem fruido.

Conhecer este eslado desfavoravel de uma de nossas
grandes provincios, e pensar nos meios de acabar com elle,
me parece natural em qualquer Brasilciro, e sobretudo nos
que sao chamados a dirigir os negocios do Estads. K’ jus-




tamente o que se faz, dir-me-hao, procurando abrir os

portos de

lisacao cmfim, pois todos os males que apontais provem
do isolamento em que até hoje tem vivido a provincia.

Pensentos um pouco sobre isto.

Se com a abertura do Paraguay, se tem unicamente em
vista a prosperidade e civilisacao de Mato-Grosso, ninguem
mais do que cu esta convicto dos grandiosos resultados
que se obterad por esse meio, cuja prompla efficacia saila
aos olhos. Mas se o governo imperial tem por fim, nao so
o engrandecimento de halo-Grosso, mas tambem a obten-
cdo de reciprocas vantagens na continuacao dessa provincia
entre a grande familia, que vive sob a egide protectora des
bellas e fecundas instituicoes que governao o Brasil, enléo
nao so duvido da proficuidade do meio citado como alé
receio muilo aue elle produza justamente o contrario.

Vejamos.

Mato-Grosso nunca exporlou,
(que temos em vista com a abertura dos portos da provin-
cia, ¢ por cerlo dar principio &s suasexportagoes, por
(quanto se a permulacao dos productos é condicgao impor-
tante para o estabelecimento de um commercio qualquer
entre povos, muilo mais indispensavel ella se torna, tra-
tando-se da dispersa populagio de um solo fecundo, onde
inda nao ha eapitaes, ¢ se desconhece os vecursos do cre-
dite. Se os gencros que do Rio fossem importados naquella
parte do umperio tivessem de ser pagos so com dinheiro,
scria inevitavel a sua accumulacao nos armazens, cau-
sando graves prejuizos aos especuladores, ou entio, cada
traunsaccao, affectando o escasso numerario da provinecia
tornal-a-ia incapaz de occorrer as exigencias dos impor-

Malo-Grosso ao commercio, a industria, a civi-

Um dos principaes fins

tadores, 0s quacs ver-se-iao forcados on a abajxar progres-




sivamenle 03 pregos dos seus generos, ou a abandonar de
todo taes especulacoes.

Por mais evidente que isto pareca, nao julgo ocioso re-
petir, que esforcando-nos com sacrificios pela abertura do
Paraguay, temos principalmente em vista dar comeco as
exportacoes de Malo-Grosso.

Ii cllas apparecerao indubitavelmente ; lalvez escassas
nos primeiros tempos, mas abundantes d'ahi a alguns
annos, pois a nova éra de sua vida commercial induzira cs
seus lavradorves, e criadores a exercer suas induslrias em
grande escala; e fara apparccer capitaes, gue tirario da
terra, as inda nao exploradas, riquezas que ella encerra.

Para nao entrar em quesloes ociosas, descjo persua-
dir-me de que os productos da lavoura de Malo-Grosso,
embora similares aos nossos, ¢ aos dos outros lugares do
Brasil que fazem do Rio o seu porto de exportacao, acha-
rio no nosso grande mercado um promplo consumidor.

Procurando esquecer-me das causas dodefinhamento da
industria principal do Rio Grande do Sul, esforgo-me por
crér que os xarques de Mato-Grosso se venderao bem no
Rio de Janeiro, apezar da temivel concurrencia dos das
republicas do Prata, sobretudo depois do ultimo tratado
com o Estado Oriental,

Mas apezar da minha vontade de julgar possivel tudo
isso, fico inlimamente convencido de que por grandes
que scjao as vanlagens offerecidas pela praca do Rio,
maioces serdo as que pode offerecer a tambem importante
praca de Bucnos-Ayres, s¢ 0 seu governo quizer fazer valer
todas aquellas de que pdde disp‘r. :

Com effeito, ainda uma vez nos lembremos de que os
preductos agricolas da intertropical Mato-Grosso, sendo

communs a quasi lodo o Brasil, nio podem ser cultivados
[ 3
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1o colo argentino, entre cuja populacio sio todavia alguns
delles considerados como generos de prinieira necessidade.
Sabemos o quanto tem se tornado importante a exporlacao
do nosso assucar, agoardente, e café para o Rio da Prata,
principal nente depoisde 1851, Emumaobrasobreaquellas
republicas, que em 1855 me foi offerecida pelo Sr, D. San-
tiago Derqui, ministro do interior da Confederacao Argen-
tina, li documentos officiacs, que orcavao o lermo médio
annual das importagoes do Brasil em Buenos-Ayres, em
1,600,000 pesos fortes. Se pois admiltlirmos uma grande
produccao em Mato-Grosso, é bem natural que os exporia-
dores prefirao o consumidor vizinho, e necessitado, ao es-
peculador longiquo, que muitas vezes comprara taes pro-
ductos, para reexporlal-os para esse mesmo vizinho por
cuja porta ja elles passarao, ganhando nessa especulacao o
que o exportador de Mato-Grosso poderia ter ganho muito
tempo antes, sem as despezas e riscos de uma viagem
oceanica.

Por outro lado, as fazendas, loucas, ferragens, ¢ oulros
productos da industria européa, menos sobrecarregados
de impostos, sao em Buenos-Ayres mais baratos que no
Rio. E a isto accresce que, para animar a navegacao e o
commercio, o governo imperial mandou porem execucao
nas alfandegas de Mato-Grosso uma paula especial, na qual
mutlo se favorece esses mesmos productos. Tudo isto quer
dizer, que taes generos, levados de Buenos-Ayres para
Mato-Grosso, serao ali vendidos lalvez por metade do preco
porque poderad ser comprados os que forem trazidos do
Rio de Janeiro.

Se pois com o fim de estreitar lao vantajosas relacoes, o
governo portenho conceder certos favores e isencoes aos
navios e gencros de commercio, que transitarem desde o
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seu porto até os do Alto Paraguay, e vice-versa, nio ¢
muito provavel que em breve uma marinha mercante,
composta de pequenos vapores, ¢ pequenos navios de véla,
se organise em Mato-Grosso, ¢ em Buenos-Ayres, para
fazer entre os dois mercados a permutacao lucrativa, e ne-
cessitada de seus respectivos productos ?  E, em tal caso,
nao nos sera um verdadeiro impossivel desviar a direccao
desse commercio para o Rio de Janeiro, ou para qualquer
outro porto do Brasil ?

Dé-se as idéas que apenas estou esbocando o desenvolvi-
mento de que ellas sio susceptiveis ; compare-se a bara-
t&a, seguranca, e nenhum receio de uma navégacao flu-
vial, com as dispendiosas exigencias, os riscos e perigosde
uma navegacao occanica, como a do Rio da Prata ao Riode
Janeiro; entre-se mesmo em calculo com o empenho com
que 0s nossos bons e leaces vizinhos de Buenos-Ayres pro-
curarao relacionar-se com Mato-Grosso, se pressentiremn
(que assim prejudicardo de alguma maneira os interesses
do ambicioso Russo d’ America do Sul (1), e ver-se-ha que
nada tem de phantastico o que estou dizendo.

Quem nao pressente que a essas relacoes commerciaes
seguir-se-hao muilo naturalmente outras de caracter muito
mmais intimo, que affectarao profundamente a indole, as
idéas, os costumes, ¢ os iunleresses da longiqua, e isolada
provinaia brasileira de Matlo-Grosso ?

E se, ao passo em que na parte da provincia que se
acha circundada de republicas invejosas de nossa grau-
deza, o movimento, o bem estar, ¢ o progresso tudo mo-
dificarem ; no inlerior, isto ¢, na parle em quea pro-

(1) Assim nos denomina o Sr. J. Macso nas not:s com que enriquecen a
a sua reduccdo da obra de Sic VWoodbine Parish--Buenos-Ayres, ¢ as pro-
vincias do Rio da I'rata 'vol. 2.7, pas. 432).
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vincia esta em contaclo com as que perlencein a comma-
nhao Dbrasileira, so existirem o silencio dos desertos, as
privacoes e miserias dos sertoes, e a barbaria dos nomadas,
quem podera assegurar (ae os habitantes de Mato-Grosso
achardo muito vantajosa a continuacao de sua existencia
politica entre a communidade brasileira ?

Nao se dé as minhas palavras uma interprelacao erro-
nca, ¢ odiosa. Ninguem supponha que eu julgo util a
conservacao do lodo, o definhamiento de uma das partes.
Semelhante paradoxo, inaugurado outr’ora em systema de
governo, lorna-se hoje um anachronismo repugnante as
idéas liberaes, e humanitarias de nossos dias ; e apresso-nfe
a declarar que ern minha opiniao, jamais sera demasiada~
mente deplorado o retardamento do progresso de qual-
quer provincia do imperio. O que penso é—que a par dos
esforcos para a acquisigao de meios que facao prosperar a
atrazada Mato-Grosso, devemos tambem lancar mao de
todos aquelles, que apertem cada vez mais os facos que a

unem a familia brasileira. O que quero dizer é—que se na
acquisicao desses meios devemos ser incansaveis, ¢ indis-
peasavel com tudo que fagamos delles uma applicacao si-
multanea, e igualmente proficua, de sorte que nunca a
reaiisacdo de um dos fins seja conseguido em delrimento
do outro.

Langando os olhos sobre qualquer mappa do Brasil,
ve-se que se o Paraguay ¢ a via tracada pela nalureza para
o desenvolvimento da civilisacao de Mato-Grosso, o Allo
Parand ¢ aquella por onde se infiltrara no ccracao da pro-
vincia tudo quanto pode eoncorrer para abrasileival-a,

Esta verdade geographica-politica nao pode continuar
a ser-nos indifferente.

Desde o dia em que offerecemos acs produclos estran-




geiros novos mercados nos portos brasileiros do Paraguay,
principiou a tornar-se indeclinavel a necessidade de tran-
sitar pelo Alto Parand e seus affiuentes, e de povoar ¢ cul-
Livar os scrtoes que elles alravessao.  Quaesquer que sejao
os obstaculos que se opponhao a essa medida, ¢ ella de
tao transcendente importancia, que tudo devemes envi-
dar para destruil-os, sobretudo depois que devemos ao
Sr, Bardao de Antonina a exploracao do rio Evinheima,
que com lanta vantagem substitue o Rio Pardo nas com-
municacoes fluviaes com Mato-Gresso.

Crear nuclecs de populacao nas margens do Tiete, Pa-
ranapanema, lvinheima, Iguatemy, e nos lerrenos mais
centraes comprehendidos entre o Pequiry, Taquary, e Su-
caritt; preparar tudo para attrahir a esses lugares uma
cmigracad curopéa ou nacional, sao necessidades que nao
poliao escapar 4 previdencia dos illustres estadistas que
cstao hoje a testa da alta administracao.

Sem duvida a crise em que nos achamos pela uasi re-
pentina falta de bragos agricultores, e pelas difliculdades
da espinhosa questao da colonisacio, sio grandes obsta-
culos contra a realisagao de taes medidas.

Em minha humilde opiniao porem, o estado critico em
que nos achamos ¢ ¢ principio de uma revolucao impor-
tanle e necessaria, que se completara muito mais cédo do
que muitos suppoem. Eston persuadido de que um fu-
turo, talvez bem proximo, resolvera o problema extin-
guindo a grande propriedade. Esse velho resto do feuda-
lismo, edoregimen colonial nao podera subsistir por muito
tempo ainda em um paiz como o nosso, onde lanta pre-
ponderancia, ¢ estabilidade se deu ao elemento democra-
tico, ¢ cuja populacdo sera por longos annos escassa,
em relagio 4 extensao do seu territorio. A colonisacio por




parceria cada dia nos mostra que nao medrarjy enlre nos.
Digao o que quizerem os inleressados em suaintroduccac,
ella ha de sersubstituida pela pequena propriedade, por-
que o lavrador européo jamais abandonard a sua patria,
senao pela perspectiva de lornar-se proprietario de terras,
e defazer fortuna. Refiro-me principalmente aos allemnaes,
unico povo que em meu entender, nos poderd libertar das
pessimas idéas e coslumes que nos legidrao os portuguezes,
causa primaria de tudo quanto de mjo nostem succedido,
como nacao, ¢ como individuos. Elles preferirdo sempre
cultivar uma terra sua, mesmo em Mato-Grosso, a ganhar
melade da colheita que fizerem em terras de outrem, por
mais vantajosamente situada ue esta esteja, ¢ por menos
ficticios que possao ser parao futuro essa partilha de lucros
com qune se lhes engoda.,

Quando o governo impellido pela forca daopiniao, e da
necessidade, tomar a iniciativa nessa transformacéo, prepa-
rando os clementos que a devem facilitar e desenvolver,
nao continuaréo despovoados os uberrimos territorios de
que estou tratando.

Tudo quanto acabo de dizer pode mostrar o grande al-
cance da idca de fundar um estabelecimento naval na foz
do Tiet¢, e de fazer navegar pelo Alto Parand alguns vapo-
res do Estado. |

O estabelecimento do Itapura nao ¢ s de grande impor-
tancia estrategica, no caso de sermos forcados a umaguerra
pela impertinencia de algum de nossos vizinhos. Elle &
tambem a primeira manifestacao dessa iniciativa do go-
verno, de que en ha um instante fallei : serd como que as
vertentes dessas torrentes de brasileirismo que tem de regar
0 coracao de Mato-Grosso, e de espalhar em todo o scu ter-
ritorio os grandiosos fructos da nossa patriotica uniao. Ao
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encontro da regeneracao economica que tem de ser impor-
tada pelo rio Paraguay, marchara das margens do Parani
a regeneracao politica; e ambas, encontrando-se e abra-
¢ando-se no centro da provincia, derramarao por todo
aquelle fecundissimo soio as riquezas, a forca, a illustra-
cao—a tranquillidade, o brasileirismo, e o poder.

Bem se vé que ao estabelecimento do Iapura devem
seguir-se outros nucleos de populacio que reproduzao em
maior escala os resultados que se forem obtendo daquelle.
K parao futuro, quando desapparecerem os acluaes sertoes
banhados pelos rios acima citados, para darem lugar a boas
¢ transitadas estradus, que communiquem enire si proxi-
mas e florescentes povoagoes, uma politica sabia e patrio-
tica, tracando limiles mais circumscriptos a provincia de
Mato-Grosso, e outras convizinhas, farg scintillar mais uma
estrella no pavilhao do imperio.

Findando esta digressao, que me pareceu necessaria
para dar uma idéa da importancia da fundacao que o
Lixm. Ministro da marinha vai mandar fazer na foz do Tiete,
realo o fio das consideracoes, que tem de constituir o meu
relatorio sobre os rios e territorios, cujo exame me foi in-
cumbido pelo mesmo Exm. Ministro.

Julgo ter de alguma maneira explicado os motivos por-
que o Tieté € hoje quasi de todo desconhecido na propria
provincia de S. Paulo. A esse pouco conhecimento attri-
buo a especie de preconceito geral que encontrei naquella
provincia, a respeito da exequibilidade da navegacao do
citado rio por embarcacoes de certa ordem. Asexageracoes
nesse sentido sao da mesma forca que as de que ja fallei
sobre sezoes, bugres, encas, &c. O mesmo individuo que
me manifestava o seu pezar pela inevitabilidade das sezocs
(ue me 130 acconuneller, me assegurava que nada seria
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mais facil do que gquedrar, e canalisar todos os salios, ¢
caxociras do rio.

Ora, todas cssas precccupagoes, tendo uma forca de con-
tagio que admirei, nao podem deixar de prejudicar de al-
guma sorle as futuras vistas do governo imperial.

Parece-me necessario que nes vamos habituando desde
j& a nao conlar com orio Tielé como via de communi-
cacao vantajosa ; e por outro lado, convem dissipar os in-
fundados receios de habitar vuas uberrimas margens, sup-
pondo-as verdadeiros focos de peste, e de perigos de Lodos
0S gCneros.

Eu cahiria no defeito de exageragao que estou censu-
rando, se dissésse ousadamente—nao ha sezoes no Tieté—.
Nio: n'um rio sujeito as chuvas periodicas das latitudes
inlertropicaes, que as vezes como neste anno produzem
enchentes extraordinarias, nao ¢ impossivel que nodecres-
cimento das aguas a vegetacao submergida por cllas reap-
pareca putrida, e exhale miasmas que infectem o ar que
ali se respirar. Mas cumpre que nos recordemos de que
as febres intermitentes, que por ventura apparecao em tacs
épocas, nao sao pestes mortiferas como a cholera, otypho,
ou a febre amarclla, de que alias ja nao se faz lanto es-
carcco.

As margens lictanas sao em geral bordadas de espigoes
mais ou menos allos, que dando-lhes uma forma laludica,
impedem o trashordarmento das agoas. Em uma extensao
de cento e tantas legoas nao ¢ de admirar que haja uwma ou
outra varzea, que na época das enchentes se transforme
em Dbrejo. Nao seri por certo prudente morar nesses lu-
gares, semn ter anles feito alguns atérros, esgiios, e lomado
outras medidas hygienicas; sem embargo observei que
esses poucos lugares brejosos tem sempre uma guasi in-
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sensivel inclinagdo para o rio, a qual da tal ou qual sa-
hida as agoas que os invadem.

Para provar a pouca irsalubridade do Tieté, recordo
que até 1830 nunca se fallou ali em sezoes : nisso siao con-
cordes todos os escriptores dos roteiros que li, e alguns
daquelles antigos mareantes das moncoes de Cuvaba, com
quem conversei em Porto Ieliz.  Hoje pode dizer-se que
as margens do rio estao povoadas, e mais ou mienos culli-
vadas até o salto de Avanhandava; ¢ nesse ponto, apezar da
sua proximidadeao grande campo do mesmo nome, lugar
0 mais alagadico do rio, esta estabelecido um individuo
que sc cncarrega de fazer as varacoes das canoas, e prin-
cipia a trabalhar n’uma plantacao em grande escala.

Ora, esses individuos, embora incredulos, sio os mais
irrecusaveis testemunhos da habitabilidade das margens
do rio. Eu os vi, sempre sob a impressio dos terrores e
exageracoes de que me tenho occupado, discorrer sobre os
perigos da supposla peste a que eslavao conlinuamente
sujeitos; mas notei que denominaviao maléras a toda e
qualquer enfermidade que os atacava.  Estou convencido
de que seacholera, ou a febreamavella invadissem aquclles
lugares seriao logo chrismadas por sczoes, e o rio carre-
garia com as culpas dos mysteriosos caprichos dessas cpi-
demias, assim como em 1838 [ei accusado das mortes cau-
sadas pelo tvpho.

Repito, nao acho impossivel que nos lugares de varzeas
haja, na ¢época das vazantes, algumas febres inlermittentes;
mas laes lugares sao excepcoes nas margens barrancosas do
rio, ¢ logo que se queira pode proceder-se a faceis al'rros
e esgolos, que evilarao a accumulacio, ¢ estagnacao das
agoas.

Quanto a mim, a verdadeira peste do Tietlé tem sido o
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systema de navegacio ali usado até hoje. O atrazamento a
esse respeito ¢ espantoso, ¢ os males causados por elle de
tal natureza, que o que me admirou foi o nao lerem mor-
rido todos os mareantes ue tem feito longas viagens
pelo rio.

A vida que se passa nas canodas ¢ um escarneo, € um
desafio aos mais simples preceitos de hygiene. E’ tal a
maneira por que sao ellas preparadas, que depois de al-
guns dias de viagem fica-se exposto a todas as intemperies
athmosphericas, e so se respira as fetidas exhalacoes dos ja
putridos mantimentos. O feijao que levei para a minha
excursao chegou a grelar dentro dos saccos; a farinha de
milho, unica conhecida, e o toucinho repugnavao mais ao
nariz ¢ aos olhos do que ao paladar, pois a fome chegava
a dar-lhes as vezes um certo sabor. O assucar, diluindo-se
todos os dias, chegou a faltar-nos, ¢ com elle o café¢, meu
al¢ entao principal alimento.

Imagine-se por isto que tal seria a alimentacao dos ca-
maradas. Eu os via comer, logo ao romper do dia, enor-
mes cuias de farinha de milho azedo, misturada com agua.
Era este quasi o seu exclusivo alimento, ¢ parecido tomal-o
com um prazer que eu invejava. Logo depois ido, nus
da cintura para cima, trabalhar na prostradora tarefa de
fazer navegar as canodas aguas acima. Nisso se empregavio
até o meio dia, ora soffrendo os rigores de um sol de 93°,
que os fazia suar em torrentes, ora quasi suffocados pela
abundante chuva de um desses aguaceiros do verao de
nossas latitudes, que em poucas horas inundao e destroem
casas, pontes, ¢ plantagoes. Depois de duas horas de des-
canso, durante as quaes comias feijao e farinha, continua-
vao a fazer subir a canoba; ¢ nesse violento exercicio leva-
vio alé o por do sol, em que se procurava lugar para




pouso. Todos imaginao como eslora um mato virgem na
quadra das chuvas. A maior parte dos camaradas esten-
diao debaixo de uma arvore copada algumas folhas de
palmitos. Ahi passavao a noite, deitados as vezes sobre
lama, e abrigando-se com um velho poncho, da quasi
incessanle chuva.

Se me demorei neslas minuciosidades, foi para poder
perguntar, s¢ dous, lres ¢ quatro mezes de semelhante
maneira de viver nao devem produzir verdadeiras pestes
entre as guarnicoes das candas das moncoes. E comtudo,
apezar de nao ter havido uma sé pessoa, d’enlre as vinte
¢ nove que iao em minha companhia, que nao adoecesse,
raro cra aquella gqne estava mais de um dia de cama, ¢
que passava tres dias sem (rabalhar. As molestias que todos
soffremos consistirao em fortes constipacoes, que cediio
aos remedios os mais communs, ¢ ao maior cuidado com
que vigiavamus o individuo que dellas era accommelttido.

Nao ¢ isto uma prova exhuberante da salubridade dos
lugares que atravessavamos ?

Nao se supponha que cu fui na boa estacao : todo o mez
de Dezembro e alguns dias de Janeiro forao passados sobre
orio, que estava chcio; e em Dezembro assisti a um desses
repiquetes de atterradora nomeada, durante os quaes, sc-
gundo me diziao em Piracicaba, seriao inevilaveis as sczoes.
Depois, vierao as chuvas, e eu tive a forluna de presenciar
uma das mais extracrdinarias enchentes do Tieté, Ja se vé
pois, que a nao se querer concordar na salubridade do rio,
sose explicara a felicidade da minha moncao, attribuindo-a
a um milagre da Providencia, como o fizerao os pyrrho-
nicos caipiras que me acompanharao.

O unico melhoramento que proponho para o rio Tiele,
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¢ uma completa reforma no systema de sua navegacao,
emquanto nao a pudermos dispensar.,

Substitu@o-se as actuaes exolicas canoas pelas pranchas
de que usao os Allemaes do Rio Grande do Sul nos rios
Pardo e Caxocira, ¢ os sertancjos do Sr. barao de Anto-
nina no Paranaparema c¢ Ivinheima. Como sc sabe, sao
grandes candas, da [orma das que usamos emn nossas coslas
maritimas, serradas pelo meio no sentido de popa a proa,
¢ entre cujas metades se collocao dous pranchoes. Tacs
embarcagoes, ao passo que duplicao de capacidade para as
cargas, téem a vantagem de exigir quasi que o mesmo pes-
soal que as acluaes canoas, e sao mais seguras nos lugares
perigosos das caxoeiras.  Por outro lado, o maior espaco
que offerecem prestao-se a arranjos interiores, que podem
conter todos os recursos hygienicos aconselhados pela scien-
cia, e pela experiencia.

Julgo escusado dizer, que nao me abalancaria a fallar
nessa especic de embarcacoes, se nao estivesse convencido
de que ecllas poderao navegar por todo o rio, passando
sem grandes difliculdades por todos os canacs das caxoci-
ras, principalmente at¢ o salto de Avanhandava, ponlo

em que, segundo a nova ordem de cousas que ali sc vai
crear, deve findar a navegacao.

Se tal acontecer, nao havera necessidade de se fazer
nenhuma varacao de embarcages por terra; mas mesmo
no caso contrario, a tin revolucionada parte do rio, com-
prchendida entre os saltos de Avanhandava, e de Itapura,
nao sera innavegavel para as pranchas, us quaes nao exi-
girdo maiores trabalhos do que os que alé hoje tem sido
empregados nas candas em uso. A prova ahi vai: no anno
passado, uma prancha de um Sr. Prestes veio de Miranda
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a Piracicaba, ¢ regressou, durante os mezes das mais bai-
Xds agoas.

Introduza-s¢ o uso do leme, da véla, e dos remos de
voga. O leme poupara acs pilotos os tormentos que hoje
lies causa a formidavel trave com que governio as canoas:
a vela dara algum descanso aos trabalhadores em muitos
estiroes extensos, em que as vezes ha venlos favoraveis,
(que sao hoje de todo inutilisados ; ¢ 6s remos libertarao
os pobres homens das fadigas, quédas, ¢ conluzoes com
(que sio acabrunhados nas subidas do rio a ganxo e for-
quilha, dando ao mesme tempo as embarcacoes uma velo-
cidade dupla da que actualmente se obtem.

ITaja nas pranchas toldos para o sol, ¢ para a chuva, que
abriguem as guarnicoes sobretudo a noite, em que devem
todos dormii nas propriss embarcacoes.

Finalmente aproveile-se uma das vazantes do rio para
balisar todos os canaes das caxoeiras, de sorte que sejao
elles sempre conhecidos por quem navegar o rio, mesmo
pela primeira vez.

Adoptadas essas reformas, cuja iniciativa convém que
scya tomada pelos agentes do governo, que tem de tran-
sitar pelo rio, cllas serao logo imitadas nas embarcacoes
do futuro e esperancoso commercio, que em breve appa-
recerd naquellas paragens: e o mesmo fuluro mostrara
quanlas vantagens se conseguirao.

Cumpre tambem nao pensar mais em hugres, nem em
oncas. Durante a minha minuciosa viagem, nao vi um so
vestigio desses animacs ferozes 5 e soube por informacocs
que me merecérao {¢, que elles ja nao apparecem as mar-
gens do rio, afugentados como estao pela populacao que
as vai invadindo. Fundado o estabelecimento do ltapura,
teremos talvez excellentes occasioes de aitrahir os pobres
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indigenas ao gremio da civilisacao, por meios cathechisa-
dores mais convincentes e proficuos, do que o embrute-
cedor ¢ degradante systema empregade pelos capuchinhos,
que o governo tem mandado para o interior do paiz.

Eu disse ha pouco que me parecia util irmo-nos habi-
tuando desde ja anao considerar o Tieté como via de com-
municacao. Com effeito, pode-se pensar em dar um tal
destino a um rio obstruido por grandes saltos, e ericado
de quasi continuadas caxoeiras ? Eu lembro aos queainda
hesitao nesta materia, que o Rheno, que nao esta nas con-
digoes sertanicas do Tieté, inda conserva o salto de Schaa-
fhausen, o qual collocado entre o lago de Constanca, e a
parte mais navegavel e navegada daquelle rio, obsta ao
estabelecimento de uma communicacao exclusivamente
por agoa, enlre a Suissa, e todas as grandes povoacoes das
margens rhenanas. Inda ninguem fallou em quebrar
aquelle salto, nem ao menos se tem julgado vantajoso fa-
zer-se algum canal lateral, por meio do qual se possa supe-
rar o obstaculo que elle apresenta. Entendeu-se que o
que convinha ecra estabelecer uma navegacao ¢special no
Jago, e outra no rio, servindo o salto de limite a ambas.

I o que talvez deveriamos fazer, se no Ticté formigas-
semas povoacoes, e houvesse o movimento, o commercio, a
riqueza, a vida, emfim, que ha no Rheno ; e se, como
naqnelle rio nao houvesse senao um salto como obstaculo.

Mas, se além de percorrer uma grande extensao de ser-
loes virgens, a formacao geologica do leito do rio, e ter-
renos adjacentes differe essencialmente da dos do Rheno,
¢ aprescnla nao um, mas muitos saltos, alguns dos quaes,
como o [lapura, produzem no rio uma brusca differenca
de nivel de 30 pés, como se pode pensar em fazer os nu-
IMCerosos, ¢ exlensos canaes (ue seriao necessarios ?
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Eu nio posso altingir o fim que leve em vista a assem-
bleéa legislativa deS. Paulo, quando consignou 6:60072000
para remover o obstaculo apresentado pelo salto de It.
Suppor que se acreditou, que assim se faria o peixe gratdo
do Baixo Tieté subir até as agoas superios que alravessido
a capital da provincia, seria por em duvida a illustracao
de tao conspicuoslegisladores. Entretanto assim me expli-
cirao o faclo, que eu contento-me em consignar, sem ga-
rantil-o, nem poder comprehendel-o.

Os terrenos banhados pela parte do Tieté que percorri
sao em geral pyrogenicos. As rochas que nelles encontrei
tem todos os caracleres das que tem sido expellidas do seio
da terra em estado de fusiao ignea. Vi-as, ora com a
apparencia de extensas injecgoes atravez de fendas for-
madas por deslocagoes da crosta terrestre ; ora com a de
accumulacoes independentes, provenientes de erupcoes
mais ou menos fortes, e repetidas na superficie. Todas as
rochas sao basalticas; mas de aspecto e contextura varia-
veis, o que eu attribui a diversidade de circumstancias que
presidirao ao scu resfriamento, e &s differentes combina-
coes dos elementos que as compoem. Em alguns lugares a
materia em fuzao injectando-se em abundancia, sem ter
com tudo grande forga expulsiva, derramou-se por espacos
mais ou menos consideraveis: o posterior resfriamento,
operando-se simultaneamente em todo o espaco occupado,
e produzindo differentes rachaduras, fez com que o resul-
tado final fosse a appari¢ao de uma protuberancia, formada
ella propria de outras mais pequenas, ¢ dediversas dimen-
soes entre si. Quando o rio passa por csses lugares, forma
naturalmente uma caxoeira, cu uma corredeira, segundo a
maior ou menor elevacao deslas excrescencias. Em oulros
lugares a forca eruptiva foi maior, e o resfriamento mais




promplo cin cerlas partes do que em outras: ahi a protu-
berancia é mais sensivel, e formou-se uma mais ou menos
brusca depressao na superficie, constituindo tudo os sal-
tos, por onde o rio ¢ forcado a despenhar-se obliqua, ou
verticalmente, segundo amaior, ou menor brusquidade da
depressao que encontra. Bem se v¢, que essa revolucio
' plutonica niao havia de actuar unicamente no estreito cs-
; paco do leito do rio, o qual talvez nao seja mais do que
-. uma das grandes rachaduras da crosta terrestre, durante
os ultimos periodos do resfriamento da materia eruy tora.
Scgundo informacoes que colhi, creio que a revolucao
occupou uma grea immensa, a qual do lado dircito do
Ticté, chegou pelo menos até a serra de Araraquara, que
sendo toda de basalto, julgo ter sido formada nessa occa-
r siao. Sobre essa grande extensao de terrenos pyrogenicos,
| nao vi senao alluvices de terra vegetal, composto de dé-
i tritus basalticos, ¢ de grande quantidade de humus prove-
niente de decomposicoes de materias organicas.

I'ui constrangido a fazer csta imperfeita descripcao geo-
logica, para dar uma idéa da quasi inexcquibilidade das
numerosas canalisagdes que seriao necessarias, se sequizesse
libertar o Tielé dos escolhos que impedem a sua navegacio
1 a embarcacocs que possao ter o nome de navios.
Qual o meio de superar o obstaculo offerecido por um
‘ salto, que produz no leito do rio uma brusca, ¢ conside- ’
[ ravel differenca de nivel ? Se se pensa em quebral-o, abs-
trahindo mesmo das difficuldades dessa operacao, quanto
sera necessario quebrar, para dar ao leito do rio uma incli- t
nagao que nao produza um despenhamento de agoas que
impossibilite a navegacao? ¥ se as rechas em que se tiver
de trabalhar forem do mais compacto basalto, a quanto
montarao as despezas que se fardo com as baterias clec-
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tricas de que se quizer fazer uso ? Se finalmente a essesalto
s seguiroutro, ¢ depois outro, nas mesmas condicoes do
primeiro, nao ¢ verdade que centenas de conlos de réis
se consumirao, antes de se conseguir um resultado bem in-
certo, scnao nullo ?

Se em referencia ao Tieté se preferir pensar n'uma cana-
lisacao lateral, convém nao esquecer, que a differenca de
nivel formada pelo salto nao se da so e s6 no leito do rio :
mas tanrbem estende-se pelos tervenos marginaes de tacs
localidades, em distancias nao pequenas. E portanto, para
se dar ao canal uma inclinacdo pouco sensivel, ter-se-ha de
leval-o muito pelo interior de uma das margens, para de-
pois retroceder até vir encontrar o rio ja abaixo do salto,
em lugar sem duvida bem distante deste. Euo ja fiz
ver que esses terrengs imarginaes consislem emy uma ca-
mada pouco espessa de lerra vegetal, sobreposta em rochas
basalticas unidas, e compaclas. E pois, a excavacao de
muilos canaes extensos, largos, e profundos em rechas da
rijidez do basalte, nao originara forgosamente o cmprego
de um trabaiho insano e difficultosissimo, ¢ o dispendio
de avultadissimas quantias ?

Se nao ¢ desarrazoado o que estou dizendo, parece-me
que seria pouco sensato 0 governo que inlenlasse realisar
planos desta ordem, em um rio quasi deserlo, ¢ tao pouco
impoertante em si mesino, como ¢ o Tieté. Creio que en-
lre os povos cultos da actualidade, s6 por excentridade se
farao obras improductivas como o Tunuell de Londres.
Segundo as idéas economicas de nossos dias, a prinicira
condigao de qualquer empreza é a certeza da obtencao de
resultados mais ou menos direclos, que compensem lucra-
tivamenle as despezas que ella obrigar a fazer. Ora, todos

concordardo que os selvagens sertoes do Tielé nao offere-
)
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cem compensacgoes aos sacrificios que por elle se fizer. Os
dinheiros, que se quizesse applicar em sua canalisacao, sc-
rido sem duvida muilo mais proficuamente empregados na
construccao de uma boa eslrada marginal, a qual seria
tambem um incentivo muito mais efficaz para attrahir po-
pulacao do que a navegabilidade do rio. E para o futuro,

! quando por ali existirem povoagoes commerciacs, ricas €
f industriosas, que tornem indispensavel umrapidosystema
; de communicacoes, cllas terdo o bom senso, e os recursos
' : necessarios para transformar aestrada de qae falloem uma

via ferrea, que nao sera sendao mais uma malba da vasta
r¢de de caminhos desse genero em que, daqui a alguns
annos, temdever-se emmaranhadaa provincia de S. Paulo,
Os saltos do Ticté serao nessa época cuidadosamente con-
A servados como ricos pesqueiros, e como bellezas naturaes,
dignas de mostrar-se a entendedores.
W Entretanto, em quanto nao pudermos transitar por uma
. estrada que de Piracicaba va em linha recta ao salto de
Itapura, aproveitemos do rio aquillo que de melhor nos
pode elle offerecer.
Eu divido o Tieté em duas partes: uma classifico de
innavegavel, pedindo perdao pela pouca hesitagao com que
‘ assim a denomino, altentas as circumstancias que acabei
de descrever ; outra considero como navegavel por gran-
: des canodas em qualquer estacio ; e nos mezes de Janeiro,
[ Fevereiro, ¢ Margo, como podendo mesmo prestar-se a
navegacao de pequenos vapores.

A primeira ¢ a comprchendida entre osaltode Avanhan-
dava, ¢ a foz do rio. Esta alem daquelle salto de 45 pal-
mos de altura, ¢ do de Itapara de 85, contem 18 caxoei-
! ras ; sendo duas d'entre cllas saltos de 8 a 10 palimos, e
quasi todas as outras perigosas, ¢ trabalhosissimas, pelo




completo descarregamento, e continuas varacoes por Lerra
que obrigao a fazer. A segunda ¢ a comprehendida entre a
foz do Piracicaba, e o salto de Avanhandava, cujas ca-
xoeiras sao pouco espinhosas, & excepcao de trez, que com-
tudo, em riscos e difliculdades, nao tem comparagao com as
da parte inferior aquelle salto. |

Parece que, por isso mesmo que as revolucoes geolo-
gicas, que ha pouco me esforcei por descrever, actuarao
mais na primeira dessas duas parles do rio do que na se-
ecunda, uma especie de compensacio s¢ deu nos lerrenos
marginaes de ambas ellas,

A estrada, que se quizer construir desde Piracicaba até
o Avanhandava, tem de passar por um terreno acciden-
tado, onde ha mesmo a pequena serra de Brotas; ao passo
que o seu prolongamento at¢ o Itapura encontrara ter-
renos planos, ou levemente ondulados por pequenos
espigoes.

Apreciando devidamente estas circumstancias, ¢ procu-
rando tirar dellas um resultado vantajoso, no sentido de
dar brevidade a realisaczo das vistas do Exm. Ministro da
Marinha, fiz ver a 5. Exc. o quanto seria util mandar prin-
cipiar desde ja a factura de uma estrada, que ligue os dois
saltos de que me tenho occupado.

A vantagem que live em vista obter salta aos olhos. Uma
estrada de Piracicaba ao Avanhandava exigira para a sua
promptificacao muito mais tempo, trabalho, e dispendio do
que uma do Avanhandava ao Itapura. Além das maiores
dificuldades do terreno, accresce que a primeira sera de
o0 legoas, e a segunda de 25, mais ou menes. Ora, se se
principiassse pela primeira, as coisas continuariao nostatu
guo, durante o lempo, lalvez bem longo, que se leva-
ria a promplifical-a. Isto ¢, continuaria a neuessidade de
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navegar a ruim parte do Tiete, que eu chamei innavegavel.
Ao passo que, principiando pela segunda, ficaremos liber-
tados das prejudiciaes varacoes dos saltos daquelle rio, e
dos perigos e trabalbos das bravas caxoeiras da sua metade
inferior, por quanto em sea lugar encontrar-se-ha um
commodo ¢ breve transito por lerra.

S. Lxc., honrando com a sna approvaciao a minha pro-
posta, tomou as providencias precisas a sua prompta reali-
sacao. I, segundo me allirmou o individuoa quem a pre-
sidencia de S. Paulo confiou essa tarefa, ostrens do minis-
terio da guerra, cujo transporte foi contractado com o
Sr. deputado Jos® Delfino de Almeida, encontrarado em
Abril, no salto de Itapura, carros e bois, vindos do Ava-
nhandava ja pelo novo carreiro que se esta abrindo; e para
Julho ou Agoslo, quacsquer cargas do governo poderio
transpor em carros a distancia que separaos doissaltos, que
por agoa ¢ de 4% legoas, e por terra talvez menos de25.

Lntretanto serd aproveitada a parte do rio que com me-
nos difliculdade se presta i navegagao, a qual pode muito
bem passar pelas reformas que anteriormente propuz. E’
tambem natural que o vapor, que o Exm. Ministro da Ma-
rinha vai mandar para a foz do Tieté, comece a navegar
pelo Parand antes de se poder conseguir uma boa estrada
de Piracicaba ao Avanhandava. O resultado de tudo isto
serd, que as communicagoes com Miranda far-se-hio em
breve da maneira seguinte :

1105150, LSTILOSE R sy s e ; (vapor) 1 dia
1€ 552 11 OSSO B[O 75, Lo ity (estrada de terra) 1 »
De S. Paulo aPiracicaba.......... (idem) 3 »
De Piracicaba ao Avanhandava .... (cangn) 7 »
De Avanhandava ao Itipura . ... ... (estrada de terra) 3 »
De Itapura ao porto dos Barbozas .. (vayor) 3 »
Varacao para o Anhuac........... {estreda de terra) 2 »
Bio Anhuac, e Miranda até 4 cidade. (€7 noda) 2 »
Conirariedades, faihzs, ete,. ... ... 3 »

Total,.. 25 dias,
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que sera o fempo que um homem escaleiro podera gastar
em levar, por excmplo, um officio do Rio de Janciro a
Miranda.

O transporte de cargas sera sem duvida muito mais mo-
roso, por depender da brevidade com que se arranjar as
conducgoes, ¢ da com que eslas fizerem as viagens, sobre-
tedo as terrestres. Todavia, se tudo tiver sido antecipada-
mente preparado, como convém, julgoque, havendoacli-
vidade, em 50 dias se podera percorrer toda a distancia
que separa 0s dois penlos extremos.

Quando daqui a meia duzia de annos, o projecto da es-
trada de ferro de Santos ao Rio Claro, e o seu indispensavel
ramal para Piracicaba forem uma realidade, tambem a
estrada que tem de unir esta vltima cidade com o Ava-
nhandava, e de que lenho tratado, estara sem duvida
prompla. As communicacoes com Miranda serao enlao
feitas assim :

S RICREERTID S o h s (vapor) 1da
De Santos aliracicaba ... ... (via ferrea) 1 »
De Piraciceba a Avarhandava.. (csireda de curro) 6 »
Do Avanhendava ao Itapura. .. (idem) S »
Do Itapura aos Carbozas...... (vapdr) 3 »
Varacao para o Anhuac . ..... (estrada de carro) 2 »
liios Anhinac, e Miranda. ..... (canoa) sy
sontrariedades, elc..ovo e 1 »

Total. 19 dias,
para um homem escoleiro, e para cargas lalvez meaos
de 40.

Nessa época, a viagem de volla sera quasi o breve
como a de ida, pois so se subird em cantas o Anhuac; ¢ a
parte do Parani comprehendida entre a foz do Ivinheima
¢ a do Ticté, sendo subida em vapor, ficara quasi compen-
sada pela descida de todo o Ivinheima.
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As viagens de volta serao um poucd mais morosas, anles
da promptificacao da estrada de Piracicaba ao Avanhan-
dava ; por quanto nao se podera prescindir da necessidade
de subir as 64 legoas do Ticté, entre o Avanhandava e a
foz do Piracicaba, e as 27 deste ultimo rio até a cidade de
seu nome.

Anles de findar este apressado trabalho, que ji vai se

‘ tornando prolixo, seja-me licito fazer algumas observa-

| coes sobre certas medidas que estao tomadas, e outras que

| cumpre lomar para conseguir-se a realisacio das vistas do
governo imperial com brevidade, e proficuidade.

Em documento especial, exporei a maneira porque esta

preparado o que ¢ necessario ao transporte do vapir que

{ tem de armar-se na foz do Tieté. Entretanto desejo fazer
l. aqui certas consideracoes que me parecem ulels.

Na viagem de Santos a Piracicaba, convém quese apro-
veite o mais possivel as innumeras, tropas de bestas, que
transitao entre S. Paulo e Santos, e de que o commercio se
utilisa para quasi todos os scus carregamentos. Para isto,
basta que no encaixotamento das pecas do vap'r se esfor-
cem por conseguir reduzil-o a volumes de um peso na-
ximo de % arrobas. Nao ¢ s6 para a viagem terrestre que ;'
cumpre encaixolar desta maneira. O transporte fluvial
exige imperiosamente esse systema, por causa das varacoes
nas caxociras, onde os volumes sao transportados a braco
de homem por trilhos pedregulhosos.

Se nao obstante, for de todo impossivel conseguir-se um
tal encaixotamento, nem por isso deixara de ser transpor-
tado o vap’r; pois nesse caso as cargas em vez de ser con-
duzidas por terra, o serao, uma por uma, nas proprias eni-

Jbarcacoes.  Mas que tempo immenso, e que trabalho se
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consumirad nesse servigo ! Sera preciso par todas as cargas
em terra, acima da caxoeira ; reembarcal-as depois, uma
por uma, nas canodas mais pequenas, e fazer nestas, innu-
meras e continuas viagens de ida e volta, viagens que pros-
trao as guarnicoes, por causa do insano trabalho de puxar
as cancas a braco, por cima de pedras onde a agoa corre
com extraordinaria velocidade,

O volume de 60 arrobas, de que tratao as minhas ins-
truccaes, sera bem acondicionado em uma pequena canca,
da qual so salird no Itapura; pois pelo exame que fiz nas
caxoeiras, convenci-ine de que assim poderia clle passar
em todas ellas. Dando-se isto com ums6 volume, nenhum
transtorno pode haver ; mas se todos os oulros tiverem de
passar as caxociras por essa maneira, facilmente se ima-
gina, que s¢ levard alguns dias nos lugares que exigirem
descarregamentos.

E’ bom advertir que digo isto, na hypothese de se ser
forcado a navegar pela parte mais caixoeirosa do Ticté, isto
¢, do Avanhandava para baixo.

Ja mostrei a utilidade de se substituir as actuaes candas
pelas pranchas em uso no Paranapanema. Mas ninguem as
sabe fazer na provincia de S. Paulo 5 e por isso seria con-
veniente mandar antecipadamente para Piracicaba alguns
dos operarios navaes que tein de ir para o Itapura, os quacs
procederiao alia factura das pranchas necessarias ao trans-
porte do vapér. Se fir aceila esta idéa, o Sr. tenente-
coronel Francisco José da Conceicao, pessoa de grande
influencia naquella cidade, e & cuja dedicacao pelo bom
exito dos planos do governo, devo preciosos servicos, se
incumbe de fornecer aos operarios o que fer preciso aos
seus trabalhos.

Resta-me, para acabar com o transporte do vapor, fallar
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nos meios de alcangar o pessoal preciso para tripular as
embarcagoes.

A acquisicao de camaradas foi a maior difficuldade com
que lutei em toda a minha commissao. Em Piracicaba, e
nas povoacoes ribeirinhas do Ticté, nao se encontra pes-
$ods que se queirdo prestar a esse servico. Quasi todosap-
plicao-se & pequena lavoura, cujos trabalhos nao podem
abandonar sem prejuizos.  Para se conseguir alguns dos
mais ociosos, ou mais necessitados, ¢ necessario offerecer
maiores lucros, e empregar uma catechese especial, que
tenha por fim desvanecer os terrores que todos tem das
sezoes. Para uma grande moncao, essa difliculdade ¢ quasi
insuperavel : se o Sr. deputado Delfino nao conseguisse os
cem soldados que o ministerio da guerra lhe ministrou,
nao poderia sahir de Piracicaba.

Em favor do transporte do vapor da-se uma circums—
tancia. Os imperiaes marinheiros que hao de guarnecer o
navio, tendo de acompanhal-o0, sao outros laiitos cama-
radas que se angariao, ¢ camaradas excellentes. O seu nu-
mero porém nao paode ser tal, que complete o que ¢ pre-
ciso para tripular toda a moncao.

Procurava euacerlar com a maneira desuperar esta dif-
ficuldade, quando outra de outro genero me fez nascer uma
idea, que me parece resolver ambas de um modo satis-
fatorio.

A existencia de plantadores nos sertoes do Itapura, onde
vai fundar-se o estabelecimento naval, ¢ uma necessidade
indeclinavel. Alimentar essa gente com viveres mandados
de Sant’Anna do Paranahyba, ou de Piracicaba, é idéa que
nio se deveter. De um lado a distancia, ¢ de oulro a es-
cassez de producgao, exporio a colonia a passar muilas
vezes sem taes viveres; e em ambos 6s casos 0 generos




chegarad ao seu destino por precos exorbitantes. Pensar
n'uma colonia allema, ou wacional, junto a naval, me
parece quanto a4 primeira, prematuro; quanto a se-
gunda, impossivel de ser creada com a brevidade indis-
pensavel.,

O que resta pois?

A’ imaginacao me veio o grande numero de escravos da
nacao, e de africanos livres, que se achao disseminados em
estabelecimentos do Estado, que as vezes nem mesmo com-
pensao as despezas que se¢ faz com esses rabalhadores. E
estando em S. Paulo, muito raturalmente pensei na fa-
brica de {erro de Ipanema, que, segundo me informarao,
seria um dos que melhor poderia prestar-se as minhas
vistas.

Com effeito fui vér Ipanema. Dizer-se que essa fabrica
¢ um dos fardos com que o Eslado se sobrecarrega, nao é
dar uma novidade. Parece-me que ha ali algum defeito
de organisa¢do, que contraria a actividade do director do
estabelecimento. Entretanto, segundo me disse este, exis-
temm na fabrica 278 africanos escravos, ¢ livres, entrando
nesse numero as criancas, os invalides, e asmulheres, que
sao poucas.

Ora, as despezas que faz a nacao com cssc immenso pes-
soal serao compensadas pelos servicos que presta a fabrica?

Ja o corpo legislativo respondeu negativamente a esta
pergunta, autorisando o governo a arrendar o estabeleci-
mento, medida que este nio tardaraa realisar,

E pois, nao se poderia antes disso tirar d’ali algumas fa-
milias de africanos, para empregal-as no servico da lavoura
do Itapura? Tomada esta resolucao, nao se teria conse-
guido tambem um certo numero de camaradas pava a tri-

pulacao da mouicao de ministerio da marinha?
6
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Sem embargo, 10 a 12 trabalhadores praticos no processo
de varar as caxociras sao indispensaveis. Nao ¢ difficil ar-
ranjar esse pequeno numero de camaradas, 0s quacs serao
exclusivamente empregados na passagem dos canaes mais
trabalhosos, onde as embarcacaes serao por elles dirigidas.

Iis 0 que me occorre dizer quantoaotransporte do vapir.

A respeito da futura colonia, cujo nome, se de mim de-
pendesse, levaria & posteridade o do patriotico ministro a
quem ella deverd sua fundacao, julgo dever dizer que
parcce-me util proceder-se & sua creagao com alguma soli-
citude. O governo deve crear ali uma reparticao, seme-
Ihante pelo menos & que exisle na fabrica de Ipanema.
Um director, um almoxarife, um fiel, um medico, um
enfermeiro, ¢ uin capellao, sao empregados que me pa-
recem indispensaveis, além do pessoal das officinas navaes
que forem organisadas. E portanto, habitacoes para esscs
empregados, cazas para a arrecadacao e conservacao dos
generos da fazenda nacional, e para uma pequena capella,
sao tambem de indeclinavel necessidade.

As madeiras que tem de servir para estas obras, para o
estaleiro, e para o vapir forao por mim encommendadas
em Sant’Anna do Paranahyba, por meio de cartas que di-
rigi a dois ou tres fazendeiros daquella villa, que possuem
engenhos de serrar. Supponho que elles s6 esperao pelas
dimensoes dessas madeiras, para preparal-as.

Mas cumpre libertar o estabelecimento dessa dependen-
cia, wandando armar quanto antes um daquelles enge-
nhos. Elle sera movido por agoa do salto, que com facili-
dade se pode encanar, e tornara aproveitaveis as madeiras
de construcgao que abundao nos matos do Itapura, as quaes
sem ser gigantescas, sao comtudo de excellente qualidade.
Os corrcios para Cuyabd devem ir ao Avanhandava, e
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d’ahi ao Itapura, onde se poderia mesmo crear uma agen-
cia, que recebesse as malas que viessem de Piracicaba, ¢
as fizesse seguir para Cuyabl. Se assim acontecer, seri
vantajoso fazer com que a mala para esta ultima cidade
parta directamente do Itapura para o Pequiry, pois o
passar por Sant’Anna, como alé agora, occasiona uma
volta talvez de trinta legnas. As communicacoces daquella
villa com S. Paulo e Cuyaba podem ser feitas partindo
della dois correios : um para o Itapura, ¢ outro para o
Pequiry, systema que sera tambem mais vantajoso a vnlla
do que o actual,

Se tudo o que acabo de dizer {or julgado razoavel,
digno de ser approvado, nio hesito em aflirmar que um
estabelecimento fundado sob tao lisongeiros auspicios nao
poderd deixar de prosperar, ¢ de realisar o que delle se es-
pera. Osindividuos que estao conlinuamente emigrando
dos lados de Minas e de Goyaz que entre siconfinao, para
os sertoes ribeirinhos da parte menos inferior do Ticts,
preferirdo estabelecer-se nas proximidades do Itapura,
ende qualquer pequena industria, ou commercio lhes pro-
porcionara lucros certos. Assim aconteceu em Miranda,
que de anligo presidio que cra, nos apparece hoje como
povoacao que tem anti si um futuro esperancoso.

O director do estabelecimento naval da foz do Tiets,
tendo sempre em vista a exequibilidade de uma identica
transformacao, deve tomar todas as medidas necessarias
para que dos actuaes sertdes que se vao povoar surja, nao
uma agglomeracao desordenada de casas esdruxulas; mas
sim uma cidade edificada sob um plano topographico re-
gular, e moderno. Seria conveniente que o governo o ha-
bilitasse competentemente para isso, dando-lhe cerlas
autorisacoes especiaes. Por outro lado, mandando explo-
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rar ¢ descontinar os sertoes fronteiros ao estabelecimento,
deve csforcar-se por allrahir ao povoado os pobres indi-
cenas, que por ahi vaguciao. Mandando-se aos seus aldeca-
mentos partidas de gentle com alguns desses insignificantes
presentes que elles lanto apreciao; e, depois de attrahil-os
a0 estabelecimento, fazendo-se-lhes conhecer por si mes-
mos os fructos do trabalho, e da civilisacao, conseguir-se-ha
nio so arrancal-os ao estado selvagem, como tambem trans-
formal-os em homens dignos, uteis, e intelligentes 5 con-
quista que jamais fara a cathechese dos capuchinhos, que
tem sempre transformado o selvagem em um- escravo
docil por sua ignorancia, ¢ inutil por sua estupidez e bai-
xeza de sentimentos.

Os Cayapos aldeados nas vizinhancas de Sant’Anna ins-
tao pela mudanca da sua aldéa, para a margem co Pa-
rani fronteira ao Tieté. Seria bom aproveitar esse seu de-
sejo para pol-os sob a vigilancia, e cuidados do director
do estabelecimento naval do Tieté. Nao so ficariao elles
assim livres da revoltante usura de que sao victimas em
Sant’Anna (1), como tambem poderiao prestar uteis ser-
vicos ao estabelecimento.

Finalmente, um eclemento civilisador de grande cfli-
cacia seria a creagao de uma colonia agricola, ao lado es-
querdo do salto do Avanhandava. Para as vizinhangas
daquella localidade, dirige-se actualmente uma emigracio
de sertanejos de Minas, attrahidos pela superioridade das
terras, e pela facilidade com que fazem ali as suas posses.
Durante os tres dias que passei no lado dircito, presencicl

(1) Algumas mongcies Sanl’ Annistas sdo tripuladas por Cayapos, aos quacs
se paga vinte mil réis, por viagem de ida e volta; e esta mesma quantia é
recebida em algum vestuario, ¢ quincalharias, que os pobres indios leviao de
presente ds suas mulheres.




a emigracao de uma destas familias. A ignorancia destes
individuos sorprendeu-me, ¢ consirisiou-me. G analpha-
beto chefe da familia naosabia que estava no Brasil, esup-
punha-se portuguez, por fallar a lingoa portugueza. Nio
tinha a menor idéa de uma s6 de nossas instituicces ; nao
sabia o nome o seu mouarcha, a quem denominava—
o ret—; ¢ de todas as nossas leis, so linha uma vaga idea
da das terras, pela qual mostrava antipathia, ¢ receios.

Como esla sao todas as familias, ja numerosas, que se
tem disseminado pelo interior da margem esquerda do
Ticté, onde inda ha alguns bugres. Ali, desconhecendo
completamente o menor vislumbre de sujeicao, vivem
ellas sob um codigo especial, bascado nn direito do mais
forle, e na justica de seus bacamartes. As disscncoes, por
causa dos limites das suppostas propriedades, acabao sem-
pre por assassinalos, saques, e depredacoes reciprocas. Os
indigenas, que as vezes alacao seus eslabelecimentos, ori-
ginao lambem selvagens carnificinas de parte a parte. Sc
a isso se ajuntar a existencia de algunsquilombos de negros
fugidos, sempre em guerra com os serlanejos, ¢ com os
bugres, ver-se-ha que aquelles lugares eslao entregues a
uma barbaria mais prejudicial, e anachronica, do que o
estado selvagem des primitivos fithos de nossos bosques.

O unico remedio que podera exlinguir este Lriste estado
de coisas ¢, em minha opinido, a creagdo de um nucieo de
populagao, em lugar apropriado daquellas paragens. A ap-
proximacao do homem civilisado, e industrioso sera sem-
pre o melhor meio de civilisar selvagens, e barbaros,

Uma colonia agricola, que se fundar no lado esquerdo
do salto de Avanhandava, encontrara terrenos os mais fer-
teis do mundo, ¢ uma via fluvial para a exportagao dos
scus producios, em quanto nao houver uma boa estrada
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de carro. Eu ja disse que a parte do Tieté, entre o Ava-
nhandava e o Piracicaba, pode ser navegada por grandes
canodas em qualquer estacao.

Se a colonia for de allemaes, elles industriosos e intelli-
gentes como sao, introduzirao logo no rio um systema de
navegacao commodo e ulil, como fizérao os seus compa-
triotas no rio Pardo, em S. Pedro do Sul. Em terra tam-
bem, os trilhos que hoje communicao os povos de Botu-
catii e de Itapeteninga com o rio Tielé, irao nao so se
prolongando para a parte inferior do rio, como tambem
se transformando em bellas estradas, como as que viha um
anno na colonia D. Francisca. O resultado sera que em
breve, repellidos pela civilisagao que a colonia allema fara
partir de cima, e pela que debaixo expellira o estabeleci-
mento naval do Tiet¢, os barbaros e selvagens de que tenho
tratado serao forgados a abracarem-se, e confudirem-se
com seus irmaos civilisados.

O estylo ja langnido deste escripto me adverte que é
tempo de findal-o. Eu o vou fazer, resumindo as iddas
que nelle desordenadamente espalhei, e respondendo ao
Imesmo tempo as perguntas que me forao feitasem minhas
instruccocs.

1. Nada obsta ao transporte das pecas de um pequeno
vapor desmanchado, desde Santos até Piracicaba, Convém
que no encaixotamento dellas se faca todo o possivel por
conseguir volumes de 4 arrobas para baixo. Estes irao as
costas de bestas, e os mais pesados, em carros que ficarao
ajustados. Tudo o que ¢ relativo a esses ajustes, e as des-
pezas a fazer com todo o transporte terrestre sera enviado
ao quartel general da marinha, em documento especial.
2.° Ha nos rios Piracicaba ¢ Tieté nove caxociras que
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obrigio a descarregar-se as candas, quando o rio nio esta
cheio; tres em que se descarrega toda a carga em qual-
quer estagao ; e dois sallos em que lem de se varar as
cancas por terra. Das nove primeiras, tres sao no rio Pi-
racicaba, duas no Tiet¢ acima do Avanhandava, ¢ qualro
na parte inferior aquelle salto. As tres de completo des-
carregamento sao todas do Avanhandava para baixo ; ¢ os
dois saltos onde ha varacoes de candas sao o de Avanhan-
dava, e o de Itapura, ambos no Tieté, ¢ o ultimo quasi na
foz do rio.

J.° As cargas nas caxoeiras passio-se, ou por leria,
quando o trilho ¢ bom, ou pelo rio, em candas pequenas,
que conduzem os volumes um por um, para além do obs-
tacalo. Nos sallos, as can’as sao puxadas por bois, que ja
existem no Avanhandava, e queexistiraono Itapura quando
ali chegarem os trens do governo.

%.° As despezas a fazer-se com o transporte fluvial serao
expostas no documento official em que eu expuzer as do
transporte terrestre. A maior difliculdade que se tem de
encontrar ¢ a acquisicao de gente para tripular as embar-
cacoes. Neste relatorio proponho o que me parece conve-
niente a este respeilto.

° A extensao do Tieté, desde a sua foz até a do Pira-
cicaba € de 110 legoas ; distancia que differe da apresen-
tada pelo Dr. Lacerda no scu roteiro, porque este tirava
linhas rectas dos pontos de partida aos de chegada, ¢ eu
carteei todos os rumos que a canoa fazia, e respectivas dis—
lancias, quasi de minuto em minuto. O fundo do rio é va-
riavel nos differentes estiroes : o seu leito pedregullioso, e
revolucionado ¢ a causa disto. Por outro lado, qualquer
chuva mais demorada, ou sol mais ardente influe immedia-
tamente no crescimento, ou decrescimento dasagoas, Com

5.
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tudo, o termo medio dos fundos que achei nos lugares
limpos de caxociras, antes da grande enchente do fim do
anno passado, foi, no Piracicaba 8 palinos, e no Tieté¢ 14,
A temperatura constante das agoas do Piracicaba e do
Tieté até o Avanhandava ¢ de 75° Fahr.¢; das da parte in-
ferior a esse salto 76°; e da parte do Parand comprehen-
dida entre o salto de Urubti-punga e a foz do Sucuriu 78°.
Essa differenca de temperatura junta a da qualidade dos
leitos, que no Parana é lamacento, no Tieté pedregulhoso,
¢ no Piracicaba arencso, explicao a razao porque as fami-
lias de peixes que vivem n'um desses rios niao apparecem
nos oultros. As respectivas velocidades médias sao, no Pi-
racicaba 1,5 milha por hora, ¢ no Tieté 1.

6. As margens do Piracaba estao quasi todas culliva-
das, e povoadas; e no Ticlé aconlece mais ou menos a
mesma coisa, alé a caxoeira Guaimicanga, 29 legoas acima
do Avanhandava. Dahi at¢ aquelle salto, onde ha um mo-
rador, existe muila gente espalhada pelo interior, a qual
poucas vezes s¢ mostra as margens do rio.

7.° O lugar mais apropriado e vantajoso para a fun-
dacao de uma colonia agricola ¢ o lado esquerdo do pro-
prio salto de Avanhandava. Ella podera remetter facil-
mente pelo rio os scus productos, depois que no systema
de navegaciio actualmente em uso se adoptar as reformas
que proponho. Seria muito convenienle que a colonia
fosse composta de lavradores, e arlistas allemaes.

8.° As malas das margens do Tiet¢ abundao em ma-
deiras de conslruccao,sobretudo em perobas, aruciras, an-
gicos, e sicupiras. Ellas nao sao de grandes dimensoes,
por causa da pouco espessa camada de terra vegelal que
cobre o fundo basaltico de toda aquella zona de terrenos ;
mas servem perfeitamente para satisfazer s necessidadcs
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que desse material liver uma esquadrilha de pequenas
embarcacoes. Para o cslabelecimento naval, acho mais
vantajoso crear-sc nelle um corte de madeiras, do que
contraclar estas com particulares. Basta que haja alguns
carros ¢ bois, que transportem para a margem do rio as
madeiras cortadas, e um cngenho de serrar movido por
agoa do salto do Itapura, que as lavre e adapte as necessi-
dades que se tiver. Anles disso porém pode o governo
utilisar-se dos servicos de alguns fazendeiros de Sanl’Anna,
que serrio madeiras. Elles ja estao disso prevenidos.

9.° O lugar que escolhi para a fundacao da colonia na-
val ¢ excellente em todos os sentidos. Além de gozar de
todas as condicoes de salubridade, possue as mais ferteis
terras do mundo. Mas campre mandar quanlo antes para
ali bracos agricultores, que poupem ao governo as enor-
mes despezas que se farao se se comprar em Piracicaba os
generos de alimentagio dos colonos; pois sendo todos estes
artistas, e tendo de trabalhar continuamente em seus offi-
cios, nao poderad empregar-se na lavoura. Neste relatorio
indico a fabrica de Ipanema, como o estabelecimento mais
proprio para reparlir com a colonia naval os numerosos
bracos que sem utilidade possue.

10.° Acho de um immenso alcance politico a id¢a de
povoar as margens do Alto Parani, ¢ seus affluentes. En-
tendo mesmo que nem mais um dia devemos demorar a
realisacao de tao patriotica e atilada medida, da qual ¢
funccao mathematica a navegacao a vapor por aquelle rio.

11.° Julgo que ndo devemos pretender fazer do Tieté
uma boa estrada marginal desde Piracicaba at¢ o Parana.
Em quanto porém nao se conseguir islo, use-se do rio at¢
o Avanhandava, parte que se presla mais & navegacao :

mas dahi para baixo, faca-se desde ja uma estrada a qual
[




podera occupar vinte e quatro legoas de um terreno quasi
plano.

12.° Em quanto durar essa forcada navegacao de parte
do Tielé, substitua-se as canoas de que ali se usa pelas
pranchas conhecidas no Paranapanema, com leme, remos
de voga, ¢ vtlas. Para isso convinha mandar ja para Pira-
cicaba alguns operarios navaes, que s¢ empregassem na
construccao daquellas embarcacoes.

13.° Aproveite-se a primeira vazante do rio para balisar
todos os canaes das caxociras.

14.° Ordene-sc ao director da colonia naval, que envide
todos os esforcos para attrahir ao estabelecimento, ou as
suas circumnvizinhancas, o maior numero possivel dos in-

digenas que inda vagueiao nos sertdes comprehendidos
entre o Tieté ¢ o Paranapanema.

15.° Pense-se finalmente em estabelecer tambem quanto
antes uma colonia militar, em uma das margens do Ivi-
nheima proxima do Parana.

Eis o transumpto de minhas opinioes.

E’ provavel que aquelles que por educacao, e por natu-
reza, antipathisiao com toda a idéa de progresso, e sO acre-
dit3o neste depois que elle realisa todas as esperancas que
deixara entrever, nao vejao em mim seniao um visionario,
¢ no meu escripto nada, além de poesia ou de patriotage,
Mas, como sobeja compensagao, aquelles que for mao hoje
o grande numero desses brasileiros que, segundo a signi-
ficativa expressio de um estrangeiro ohservador—falldo
poriuguez, e léem frances—terao ¢ em minhas esperan-
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cas, ¢ pelo menos estarao cerltos de que nao escrevi
sonhando. Aos primeiros peco (que me deixem : aos se-
gundos que corrijao os meus erros, ¢ perdoem a ousada
franqueza com que digo o que sinto.

Sou o primeiro a rcconhecer a falta de unidade, ¢ toda
a desordem desle meu trabalho. Manifestando a pobreza
dos meus recursos intellectuaes, elletrahe ao mesmo tempo
a impaciencia em que estou por dar quanto antes contas

- da missao de que fuiincumbido.

Consterna-me o nio ter podido corresponder a4 expecta-
tivado Exm. Sr. Ministro da Marinha. A’ generosidade de
S. Exc. recorro, para supplicar-lhe que attendendo ao in-
superavel acanhamento de minha intelligencia, aprecie
mais minhas intencoes que minhas palavras, ¢ creia ao
menos na dedicacao com ¢ue desejo servir o grande paiz
em que nascemos.

‘_-"'é/z/{—'/:i(;J /(/((_/'/f_f/&c? //, ¢ "-;C;-'c;(’rm.

Rio de Janeiro, 4 de marco de 1858.

Impresso na typographia de Peixolo, rnaNovado Quvidor n. 9.
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