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A0 ILLM. E EXM. SR.

Conselheiro Dr. Manoel Pinto de
Souza Mantas, digno Ministro e
Secretario d’Estado dos Negocios

da Agricultura, Commercie, c¢
Ohras-publicas,

Comeo testemunho de sincera ese
tima, e consideracio.

D EMIPREZARILO,
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A0S MEUS PATRICIOS,

Quando em 1862 entendi, ndo sei se
bem, que a idéia do verdadeiro progres-
so material estava ja reconhecida pela
sociedade sensata do nosso Paiz. e que
n'essc progresso material, as Estradas,
principalmente de ferro,tomavio o pri-
meiro logar, tanto mais, que precisando,
¢ sollicitande a emigracao estrangeira,
temos por dever dar-lhe caminhos, para
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chegar aos terrenos que lhe destinamos,
puz em execucdo o projecto que rumina-
va, quica, desde a minha mocidade!, o
projecto de uma Estrada de ferro, que
partindo de bom porto, na pittoresca
Provincia de S. Catharina, onde passei
mais de 4 annos de minha mocidade,
fosse ao centro da rica Provineia de S.
Pedro do Sul, receber a sua grande pro-
ducio; e assim libertal-a da ma, e peri-
gosa barra.

Vamos pois expOr-vos os meios, que
temos empregado, para dar execucao a
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ESTRADA DE FERRO

DA
PROVINCIA DE SANTA CATHARINA
A DE
3. PEDRO B SUL,
EM

PORTO-ALEGRE.

Conscio da importancia da estrada de forro que
projectimos, da provincia de Santa Catharina 4 de
. Pedro do Sul, em Porto-Alegre, e por tanto, do
Servi¢o que prestanios ao nosso paiz, com o estabe-
lecimento desse grande melhoramento material, es-
quecemos todos os entraves que sem duvida encon-
trariamos na sua realisaciio : entraves nfio s6 natu-
aes & empresas dessa ordem, como pela quasi im-
possibilidade da conecessdio do privilegio em presen-
¢a de nosso pequeno nome, yue nio poderia arrostar
essa intpossibilidade. Entio, apoiado, mais no pa-
triotismo dos poderes do Estado do que no audaces
furtune juvat, dirigimos ha annos, ao SOVErno im-
perial a nossa exposicsio, sollicitando o preeiso pri.
vilegio, garantido, para organisar a companhia,
fque devia fazer constrnir a referida estrads.
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Consultada a seccio do conselho d'Estado, dos
Negocios do Imperio, ndo nos foi favoravel seu pa-

recer, principalmente, porque a garantia que solli=

eitavamos de 5 ,/° do capital que se despendesse,

ia gravar os cofres nacionaes ; garantia, que alem

de ser despesa produetiva, seria de pouca duragdo :
tal é a certesa que temos da grande renda da estra-
da projectada.

Tendo sido approvado pelo governo imperial o
parecer, sollicitamos novamente o privilegio, po-
rém, sem garantia de juros, sem onus para 0s co-
fres nacionaes, Tambem foi aquella seccaio do con-
seltho d'Estado, pata consultar ; e entdio, outros fo-
rao os receios de seus illustrados membros, segun -
do econstou, temia-se, que o peticionario nio po-
desse organisar a companhia, faltando-lhe a ga-
rantia dos juros!

Nio tendo andamento esse parecer, tivemos in-
sinnacao do Exm. Sr. Ministro da Agricultura,
Commercio ¢ Obras Publicas de entdio, para ir ao
Corpo Legislativo, satisfazer o preceito da lein.
1083 de 22 de Agosto de 1860, no § 2° do art. 2°.

A elle pois, logo recorremos o anno passado, na
camara dos Srs. deputados.

E compenetrada a illustre commissiio de com-
merclo, industria e artes, da importancia da mate-
ria, ¢ da necessidade de satisfaser ¢ preeceito da lei,
em luminoso Parecer apresenton a resoluciio n. 3
do anno passado, que ficow addiada, em consequen-
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cia do requerimento’do nosso antagoiiista ; e talvez
SeI raséo, porgue a 1'050111(;&0 . 3, oMo vii ver
5€, nio continha autorisa¢io individual, e desde
que se mostrasse mais idoneo, teria sem duvida,
preferencia na concessio do privilegio,

O parecer e resolugdo de que fallamos, sio do
theor seguinte:

g g&@. et M'. :g.

PARECER DA COMMISSAO DE COMMERCIO,
INDUSTRIA B ARTES.

A peticao de Jusé Dias da Cruz Lima versa sobre
o privilegio, que elle pretende alcangar, para a
construcedo de uma estradade ferro tracada da pro-
vincia de Santa Catharina & de S, Pedro do Sul.

O peticionario expde;, que essa estrada ¢ indispen=
savel, e promoverd o engrandecimento da regido
meridional do Imperio, admiravelmente disposta
para uma prosperidade tao rapida quanto segura.

Pondéra que, ao sul do Brasil, a Republica Ar-
gentina estd cobrindo o seu vasto territorio de ca-
minhos de ferro, havendo até emprehendido um,

-do Rozario a Cordova, cuja aspiracio ¢ entroncar-

S com 08 outros caminhos do Chile nos Andes ; e
que o Brasil nao péde nem deve parar na politica
de desenvolver os seus meios de communicacdo a
vapor.

Que o terreno a percorrer pela estrada projecta~
2
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da ndo offerece difliculdades, podendo-ge ahi evitar
a abertura de tunneis e obras despendiosas.

Que o trafego provavel, caleulado em cerca de
quatro milhoes de arrobas de mercadorias 1mporta-
das e exportadas, dard, com o producto das passa-
gens, uma renda maior de quatro mil contos.

Que o capital, que reputa necessario, serd de
36,000 contos, no maximo, achando-se a renda
bruta acima suppostana razéo de 11 1 /2 por cento.

Que, pela confianca que o trafego ¢ a facilidade
da construccaio lhe ingpirdo, ndo ‘solicita garantia
de jures sobre o mesmo capital.

A provincia do RioGrande do Sul, por sua situa-
¢ao geographica, e por consideracoes do mais alto
interesse publico, carcce ser cortada de estradas de
ferro, Um estudo ligeiro da respectiva carta mostra
que, tomando-ge por ponto de partida a bacia da
Lagoa dos Patos ha ali tres direcgdes poronde tragar
caminhos de ferro : a do norte, rogando pelo muni-
cipio de S. Leopoldo, onde a fertilidade das terras
¢ o trabalho livre fomentao a gricultura : a do sul,
que, de Pelotag, centro da industria do xarque, pro-
longa-se até afronteira do Estado Oriental, onde
florescem as estancias de criacio ; e a do poente
que,ligando o curso do Rio Pardo ao do Ihi-
cuhy,e percorrendo leste-oeste territorios afamados
onde j4 existem importantes nucleos coloniaes,
aproximaré o Alto-Uruguay dos portos do Atlantico
em linha’recta, sém a enorme eurva da navegacio

7
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fluvial ¢ transito pelos portos argentinos e orien~
taes.

Enfre essas linhas de communicaciio, eada uma
das quaes talvez medird no futuro o territorio de
uma provincia, distingue-se a de que trata a peti-
¢io do supplicante,

Ndo duvida a Commissio, nem da conveniencia,
nem da facil execucdio, nem do frafego de uma tal
empreza : antes reputa de summa utilidade a estra-
da de ferro projectada, -

E pois, considerando :

Que o Estado nio trata de promover por si esse
grande melhoramento ;

Que a mor parte, sendo todas as emprezas seme-
lhantes, no Brasil, tém sido estudadas, emprehen-
didas e realizadas por esfor¢os e diligencias de par-
ticulares, que hao obtido as respectivas concessoes ;

Que, para impedir que a concessio feita a um
pretendente, no easo de ndio effectuar elle a empre-
za, ndo adie por muito tempo ou ndo embarace a
definitiva execucdio da obra, pdde-se tomar precau-
¢Oes convenientes,por meio de prazos, multas e fian-
¢as que resalvem o interesse publico;

Que com estas condicoes pode ser deferida a pe-
ti¢io do supplicante ;

K, tendo em vista a lei n.© 1083, de 22 de Agosto
de 1860, art. 2.° § 2.0, segundo a qual dependendo-
de acto legislativo a incorporacio de companhias

e R~
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para construirem estradas de ferro de uma a outrs
Provincia do Imperio :
L S DR P O T et s A R 3
A Commissio de Commercio, Industria e Artes,
¢ de parecer que seja adoptado o seguinte

PROJECTO DE LEL
A Assembléa Geral Legislativa resolve :

Art. 1.9 Fica o Governo autorisado a conceder ao
cidaddo José Dias da Cruz Lima, ou a quem julgar
mats idoneo, licenca para incorporar uma comi)a.—
nhia que emprehenda a construecdo de uma estrar
da de ferro fracada do ponto que for designado, na
provincia de Santa Catharina, a outro na de S.
Pedro do Sul,bem assim a approvar os estatu-
tos ou escriptura de associagfio da mesma Compa-
nhia.

Art. 2.9 Parg auxiliar a vealizacao da referida
empreza, o Governo poderd conceder-lhe isencao
de direitos, privilegio exclusivo, faculdade para de-
sapropriacdo, uma zona privilegiada de cada lado
da estrada, e quaesquer ontros favores que tém sido
outorgados a iguaes no Imperio.

§ 1.2 0 Governo mareard os prazos convenien-
tes para apresentacdio das plantas, organizacio da
Companhia, c¢omeco e conclusio dos trabalhos da
construccdo do caminho de ferro, bem como as
multas, a flanca ou caucio necessarias, ¢ MAS COLx
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digoes a que se obrigue o concessionario ou a Com-

- panhia.

§ 2.° Fica, porem, declarado que nio serd con-
cedida garantia de juros, subvengio, emprestimo,
ou outro auxilio do Thesouro Nacional.

Art. 3.2A Companhia n&o possuird escravos, nem
empregara em seu servico, quér na construeccio,
quer no trafego  da estrada, sendo trabalhadores li-
VIes.

Art. 4.° Revogao-se as disposicoes em contrario.

Sala das Commissoes, 1.° de Maio de 1866.

A, C. Tavares Bastos.
1. de Barros Barreto.

E parecendo-nos, que a illustrada commissio
respectiva, esti hoje habilitada para suspender
aquelle addiamento, e propor, a discussio, a resolu-
¢do n. 35 assim o esperamos da sna illustraciio, e
do patriotismo da angusta camara, a sua appro-
vagao.,

Do que haviamos j& escripto é bastante, para pro-
var, ndo g6 a utilidade, como a necessidade das es-
tradas de férro no Brasil, principalmente tratando-
se decolonisacio, entendemos recupilar esses eserip-
tos,edemonstrar, que essautilidade eaté necessidade
¢ manifestamente reclamada pela provincia de S.
Pedro do Sul, que ha muito pede ums estrada de
ferro, que partindo do centro da provincia, traga
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ao litoral, em porto seguro, toda & sua rica produc.
¢do; e assim, como ndo ha quem duvide dess3
abundante produccao, tao bem nao pdde haver
quem conteste, que & ma, perizosa e dispendiosa
barra, deve-se attribuir o nio ter a provincia attin-
eido ao desenvolyimento de que ¢ susceptivel.

Além do risco que offerece quasi sempre, guantos
dias, semanas e at¢ mezes, esperdio as embarcagtes
carregadas, que haja agua na barra, para poderem
sahir?

Em todos os pontos da longa costa da provineia,
desde Torres até Castilhos, onde a arte podia offe-
recer uma entrada, nenhuma seria segura, nem
mesmo menos ma que a da actual barra do Rio-
Grande, pois que ficaria, da mesma forma, exposta
aos ventos do mar, que a obstruiriao immediata~
mente.

O rio Tramandahy, por exemplo, e sua Lagoa,
que com o dispendio de alguns milheiros de confos
de reis poderia offerecer uma barra, e porto artifi-
cial, ndo ficaria tdo bem ao abrige d’aquelles ven-
tos, que lhe darido as mesmas vicissitudes da actual
barra de Rio-Grande. I qual era pols, o unico re-
curso ? Estabelecer a estrada de ferra, que receben.
do do cenfro da provincia a sua industria, a sug
grande produecdio, a levasse, e rapido trajecto, a
seguro porto, donde partisse para a grande, e pe-
quena navegagio de longo curso e de eabotagem.
Esse porto, pois, lhe offerece a provincia limitro-
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phe, Santa Catharing ; e foi justamente o que pro-
curamos conseguir, promovendo, desde annos, os
estudos necessarios, para depois sollicitar o preciso
privilegio, para a construccao dessa estrada de fer-
ro. I apesar das vanfagens desse grande melhora-
mento material, que emprehendiamos, previmos
desde logo, a opposiciio que encontrariamos, prin-
cipalmente sendo modesta nossa posigiio, ¢ o nosso
nome sem prestigio. Porém, sempre brasileiro, al-
mejando o bein do nosso paiz, entendemos dever
insistir na sollicitagiio do preciso privilegio: e sol-
licitado-o, como ja dissemos, esperamos do patrio-
tismo do Corpo Legislativo a necessaria autorisa-
¢ao ao governo imperial, para o conceder. Entre-
tanto vamos faser algumas observaces a respeito
da nossa estrada, e principalmente sobro a sua ren-
da provavel, que niosabemos porque, o seu futuro
a tantos assustou. IX communicando esses receios a
alguem do velho mundo, ougamos o que se nos diz
de Londres, a respeito dos lucros remotos das estra-
das de ferro

«Temos na Inglaterra muitas estradas de ferro,
que nos primeiros annos forao desastrosas para to-
dos os- interessados, cstradas, cujas accfes erao
quasi invendiveis,cujas assembléas semestraes erao
scenas de desordem, de tumultos, e que presente-
mente prosperdo @ nwes ndo poder! Veja-se por
exemplo, a estruda de ferro Caledonia. Correndo
ella de Carlisle a Dimbargh, atravessa um paiz que
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ha 20 annos era ermo e esteril, como esse por onde
passa a estrada de ferro da Bahia; era entao esta
estrada de ferro um verdadeiro edeandalo, e opro-
bio, no mercado dasaccoes ; e actualmente dé ella
dividendos de T /%, e as suas accoes estdio a 3 ,/”
de premio !

As accoes da estrada de ferro Rhenano-Hollan-
deza, possuidas na Inglaterra, davao-se de presente
parando fazer novas entradas. Concluida a estrada
de ferro, foi bem administradu. © rende 'hoje
8 ./°. |

Como estes ha immensos exeniplos; principido
desanimados, & depois prosperdo consideravel-
mente.»

Entretanto ¢ o duende que aterra, mas conees-
sBos 4s empresas dos caminhos de ferro no Brasil, e
leva a ponto de fazer-se a opposicao que se nota, ‘e
como tém-ge-nos dito,é o falta de renda das projec-
tadas estradas de ferro; femor tanto mnials exagera-
do, quefez até temer as perdas e damnos das em-
presas, com mais interesse, do que os proprios em-
presarios de taes estradas !

Qual ‘a empresa, ou estabelecimento, quelogo
em prinecipio d& os lueros ou renda, que  apresenta
passados annos ?

Nao ¢ sem duvida necessario tempo, para que &
empresa se acredite, para que o publico conheca as
suas vantagens, a sua conveniencia 2 Por ventura,
quando a Inglaterra tomon a iniciativa dos cami~




nhos de ferrc, ha 35 ou 40 annos, transitaviio em
seus carros os 300 milhdes de passageiros, que, se-
gundo a estatistica, entrarao nos carros das linhas
de ferro de Londres e da Escossia, durante o anno
passado ?! Transportavao elles entio, os milhares
de milhoes de generos, e mercadorias que hoje
transportdio ? Certamente que ndo ; e ndo foi sem
grandes receios, e mesmo repugnancia, que o povo
frequenton seuy carros,e habituou-se a elles. Como
pois queremos no6s, que apenas construido o cami-
nho, dé logo um interesse, que satisfaca as ambi-
¢oes ? I nao € o estado quem mais ganha com es-
ses melhoramentos ?

Além da applicacdio dos impostos, nao lucra o es-
tado, com os caminhos de ferro, no augmento da
riguesa publica ; nos costumes e na forca vital da
nagdo ; no bem estar geral ; na intelligencia media
das populaces operarias, e ruraes, na unidade po-
litica, do paiz, que se torna uma verdade ; maior fa-
cilidade nas permutacdes ; nas relacdes de provin-
cla & provincia ; uma fusdo mais completa de eos-
tumes; infroduc¢io de machinas, e dos melhores
methodos agricolas, e até, a propensdo sensivel dos
rusticos, de sahirem de seus lares, para policiarem-
se nas cidades? Negar taes verdades, ¢ negan a luz
do sol em geu pino!

Além das vantagens que acabamos de mencionar
sdo incaleulaveis as de estrategias, queo estado
pode tirar da linha ferrea projectada, principal-

v
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mente em certas occasioes, e localidades. Compa-
re-ge o transporte de uma for¢a armada, na distan-
cia de 60 ou 70 leguas, a pé ou em carretas, embo-
ra em muito bom terreno, ou mesmo por mar, em
rapores, com o transporte feito em frem de ferro,
transpondo essa distancia, em 10 ou doze horas !

Em 1859, transportardio os carros a vapor das
linhas de Franca, caminho de Italia, desde 20 de
Abril, até 15 de Julho, 86 dias, 603,782 militares,
e 129,127 cavallos ! Esse importante servico custa-
ria 4 Francab,954:3408000, se as respectivas com-
panhiag ndio fossem subvencionadas pelo gover-
no, mas sendo-o, ficou redusido & quarta parte ; o
governo $6 pagou a importancia de 1,488:5853.

No fransporte mencionado, n@o estd comprehen-
dido o material de artilharia, trem bellico, e man-
timentos, que pagou na mesma rasio.

Nio se limita a opposicdo a negar subvenciio, ou
garantia de jures, vai'mais longe, parece ndo quer
até que se construa a estrada, que em nada é
pesada ao estado, e que cedo, ou tarde, augmenta-
r4 a renda publica, em seu beneficio ! K porque ?
Porque uma estrada de ferro sem subvencao, no
Bragil, diz-se ¢ uma utepia, uma illusao ! ! Porque
mais tarde a assembléa provincial, ou mesmo geral,
pode conceder garantia de juros!; embora reco-
nheca que a concessdo ¢ filha da convicgao, de que
a despesa é productiva ; que essa garantia, ou onus
para o thesouro nacional,é compensada com o aug-

fv-"‘-.
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mento da renda publica, que a nova estrada trouxe
para o thesouro! Porque, finalmente, teme-se que
taes empresas, ou companhias, niio possdo organi-
sar-se !

E’ o zelo mais curioso que temos visto ! E que
importa & opposi¢ao, aos caminhos de ferro, que as
suas companhias nao se organisem ? O que perde o
estado com isso? Para quem ¢é o desar, para o esta-
do, ou para o empresario ? Entretanto diz-se, « eu
n#o me opporia, se fivesse esperanca, de que a
companhia podesse organisar-se; deixemos passar
mais algunsannos » ! !

Nao continue, pois, o paiz sob o peso dessa des-
gracada rotina, que enerva os melhores pensamen-
tos ; e ndo espere que uma nova geracio, despida
desses prejuisos, mais patriotica, verdadeiramente
patriotica, nao sé conceda todos os favores necessa-
rios para seu engrandecimento, para sua prospe-
ridade, e riquesa, como até promova, e anime o es-
pirito emprehendedor.

Superior a tudo, cré essa opposi¢io, que pdde
assim condemnar o que o Brasil mais precisa, ca-
minhos de ferro; ¢ o que tantos distinctos enge-
nheiros, que ha mais de frinta annos estuddo os
caminhos de ferro, e as suas grandes vantagens,
teem escripto, e provado !

Ao ouvir, ¢ ler-se essa opposi¢aio, dir-se-hia, que
¢ ella o resultado de uma mesquinha erusada, que,
sem base, existe no nosso paiz, contra o¢ caminhos
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de ferro; entretanto que um bem entendido furtr
manifesta-se por todo o orbe, em geun favor !

Crusada que parece tdo real, que ainda ha pouco
empenhou todas as flores da sua rethorica, para fa-
zer crer, que até nao convinha a construccdo de
umna estrada de ferro trams rond mo valle Para-
guassu! Estrada, que nfio 36 nso pedio favores ao
estado, como até seus empresarios obrigarfio-se a
ndo pedir, em tempo algum, ao governo geral, on
provineial, qualquer favor para ella ! 4

Uma tal opposicao n@o tem nome!

E com que direito applicaré depois o estado, im-~
postos aos productes trasides por essa via ferrea,
sem ter contribuido para sua construceao ?

Se Fontenay, distincto economista, pretende,
assim como mmuitos outros, que o imposto ¢ a com-
pensacdo dos servicos prestados pelo ‘estado, e que
por isso 86 deve ser pago por aquelle, que @aunferir
as vantagens desses servigos, on favores, parece lo-
gico, que recusando o estado esses favores, eo que
¢ mals, desalentando, e extorvande mesmeo, aos
emprehendedores d’esses melthoramentos materiaes
ndo tem direifo a cobrar imposto algum sobre o
producto desses melhoramentos.

Si foi devido aos esforcos do paiz, € o estado,ndo
contribuio para o estabelecimento desse meio civi-
lisador, e augmentador da produccio do paiz, e
desenvolvimento da sua riquesa, como pode appli-
ar-lhe um imposto? O imposto neste caso seria
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UIn vexame pars o povo, porque nio havia direito &
compensagéo de favores, que nfio recebeu; seria
ateé uma espoliagao, como diz Rossi.

A crusada nao limitou seus tiros contra o cami-
nhode ferro da Bahia, a estrada de D. Pedro I,
tambem ji foi wictima da sua opposicao! E o que
diremos de outras, que ngo sao apadrinhadas por
nomes protegidos? Julga-se da obra, pelo nome do
autor! :

Quando escrevemos o primeiro artigo attribui-
mos & rotina herdada do seculo passado, a opposi-
¢do que em geral parece fazer-se a tudo quanto sao
melhoramentos materiaes no nosso paiz, principal-
mente estradas de ferro, € hoje, mais do que nun-
ca, estamos disso convencidos, porque ndo quere-
mos attribuir essa opposicsio a mesquinhas ideias.

E tanto mais robustesse-se esta nossa conviegdio,
quando vemos, gue nio ha wm 6 escriptor moder-
1o, na Americs, ou na Europa, que nfo confesse,
e atteste que a riquesa publica, o bem estar geral,
a infelligencia media das populactes operarias e
ruraes, tem augmentado, ha vinte annos, em con-
siderayeis proporgdes, com as construccoes das es-
tradas de ferro !

Pois quando os homens praticos, e illustrados de
todos o8 paizes assim pensdio e escrevem,:parece
que ha entre nés guem pense o -contrario !

Néo querem estradas de ferro no paiz, ainda que
ndo custem um real ao thesouro nacional !
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E, forao, por ventura, os favores &s estradas de
ferro, que levardo o thesouro nacional aos seus
apuros,independente dos causados pela actual guer-
ra? Quem déra que assim fosse: o thesouro estava
pobre, é verdade, porém o paiz ficara rico; tinha
ganho vias de communicaciio, ndo sé paratraser ao-
litoral, ao grande mercado, a sua immensa produc-
¢i0, que fenece no interior, por falta de transporte,
como para receber a colonisagfio ¢ compensar o the-
souro dos sacrificios feitos !

E como fallamos nds em colonos, sem lhes pre-
parar estradas?!

Quando a Franca, ha perto de quarenta annos,
comegou a desenvolver o seu systema de caminhos
de ferro, encontrou tambem opposi¢do, ¢ verdade,
nos seus homens de estado, porém opposicio cau-
telosa, pelos males que uma instituig@io ainda pouco
estudada podia traser ao paiz; porém o Brasil hoje,
que tem tantos exemplos para imitar ; estudos pra-
ticos, e theoricos, de tantos homens da sciencia,que
nos indicao o que devemos fazer, sem trabalhe de
estudar, nao p6de apresentar essa injustificavel op-
posigio, sem sacrificar o bom senso.

Estando pois evidentemente provada a utilidade
das estradas de ferro, prineipalmente no Brasil,ndo
haverd um s6 brasileiro que conteste a convenien-
cla, e mesmo, necessidade da estrada de ferro da
provineia de S. Pedro, que, como j& dissemos,traga
a de Santa Catharina, em porto seguro, a sua gran-
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de producciio, libertando-a assim da sua mé, dispen-
diosa, e perigosa barra ; que nao ha um brasileiro,
por pouco que conhega a topographia das duas
provincias, que nao julgue facil a execucdo dessa
estrada ; que ndo acredite, que a estrada projectada
trard com o desenvolvimento das duas provincias,
por ella promovido, engrandecimento, e por tanto,
augmento da renda nacional nas duas provincias.
E quando na. America meridional a locomotiva, or-
gao do verdadeiro progresso, depois de percorrer
outras linhas, dispoe-ge a antepor os Andes, parece
que os Poderes do estado no Brasil, nao devem he-
sitar nas coneessoes sollicitadas para estradas de
ferro.

O Brasil ndo deve consentir, que paizes, como
05 que nos cercdo ao sul do imperio, com forgas in-
feriores, mal constituidos, e vacillantes em suas
instituigdes, mostrem-se mais adiantados do que
nos, nesses melhoramentos materiaes, procurando
aftontar a naturesa com semelhantes trabalhos.

A concessao do privilegio para a estrada que
projectamos, é uma divida da nacao & fertil, rica e
importante provincia de S. Pedro do Sul, que de-
pois das. da Bahia, e Pernambuco, ¢ a que mais
contribue com s suas rendas para a despesa do es-
tado.

A execugdio da estrada projectada ¢é facilima,pela
naturesa do terreno em que devem ger lancados os
trithos ; ndo ha difficuldades a vencer, sendo con-




tornados, para evitar os tuneis, os tres mMOTTos de
Cavallos, Sirit e Morro-Grande por onde tem de
passar.

E quando o privilegio é sollicitado sem onus al-
gum para o thesouro nacional, sem garantia de ju-
ros,apenas com a isencdo dos direitos de importacio
nos objectos importados para a construcciio da es-
trada de ferro, trilhos, machinas, instrumentos e
todos os mais destinados 4 construcedo, e serventia
da estrada, como tem sido concedido a todas as em-
presas deste genero, ndo péde haver difficuldade na
concesso. |

E nao parece acto de leviandade da nossa parte,
contar com a organisacdo da companhia sem ga-
rantia de juros, ou subvencaio, guiado 86 pelo quod
volumus facile credimus, forfo os dados estatisti-
cos da produegiio da provineia de 8. Pedro, que
possuimos, que a tanto nos levarso; produegao,que
garante um intevesse de mais de 15 /¢, caleulado
sobre um capital largamente orcado.

Segundo esses dados a provincia de S. Pedro ex-
porta por anno, para as provincias do imperio, e
para o estrangeiro, termo medio 4,776,085 arrobas
de diversos generos de sua producgdo, ¢ importa,
no mesmo periodo, unicamente do estrangeiro,
675,440 arrobas de diversas mercadorias, sem men-
clonar a importaciio das provincias do imperio,pela
falta de exactos dados estatisticos.

Aquellas duas quantidades dio um total de
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5,451,624 arrobas, que impondo-se-lhe o frete de
1§ por arroba, termo medio, rias 60 leguas em que
estd medida a estrada, d4 a renda annual de
5,451:5248, que unida 4 renda dos actuaes passa-
geiros, 3488 por anno; 4 rasio de 208, térmo me-
dio, cujo numero deve, inquestionavelmente quin-
tuplicar, com o estabelecimento da estrada, ang-
mentard a tenda a 5,521:1843: isto ¢, mais de
15 o/° dé trinta e seis mil contos, em que largamen-
te foi orgada a construceiio da estrada, estacges,
trem rodante; ete.

Para prova da exactiddo da nossa estatistica, da
produc¢io da provincia de S. Pedro, diremos, que
acabamos de receber os mappas da exportacso do
ultimo trimestre liquidado, Janeiro a Margo do
corrente anno, e delles consta, ter a provineia ex-
portado naquelle trimestre, 796,014 arrobas de
xarque,e gorduras; (sebo,graxa e azeite); e 267,442
ouros seccos e salgados, que confirma o algarismo
que demos..

A esta renda temos de addicionar o angmentq
que deve ter a producedo, ¢ industria, das duas
provincias, principalmente de S. Pedro, com o esta-
belecimento da mova estrada, logo que principie a
funccionar.

Entre outras producgdes que devem desenvolyer-
se na provincia de 8. Pedro, com o estabelecimento
da estrada projectada, faremos especial mengzo da

.

manteiga, que ali pdde ser facilmente fabricada.

4
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R0 80 em rasio de seu favoravel clima, como por
ser & principal producg@io da provincia, a eriacio de
gado vacum; e quando sabemos que 56 o Rio de Ja-
neiro importa annualmente; do estrangeiro, termo
medio, 2,665,988 libras de manteiga, no valor de
mais de de 2,399;3898200, nao teremos duvida em
crer, que para o futaro, a provincia de* S. Pedro
abastecerd com esse genero, nfo sé o Rio de Janei-
ro, como a maior parte das provinciag de imperio.
E no mesmo caso estd a industria dos queijos da-
quella provineia, que ha 50 annos era tao vantajo-
samente conhecida em Portugal, ¢ hoje parece qua-
si extincta.

A renda da estrada de ferro, que acima mencio-
namos, pdde ser considerada liquida,pois que para a
despesa do costeio, fundo de reserva, e remonta do
material,teremos o augmento consideravel que deve
haver ma exportaciio ordinaria da provincia de S.
Pedro, logo que se conhecdio as grandes vantagens
da estrada, e lhe deem preferencia; como tambem
com a extraordinaria, procedida da grande parte
da sua industria, que se inutilisa na provineia, por
falta de facil transporte.

Nem se diga que nos illudimos, quando attribui-
mos & estrada de ferro toda a importagdo e exporta-
¢@o da provincia de S. Pedro, de preferencia & na-
vegacdo 4 vella, ainda que os fretes desta, sejao
mais favoraveis, porque as suas vantagens siio ex-
traordinarias, néo s6 por evitar os riscos da peri-

o
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gosa barra, tao vulgares, e irremediaveis, apesap
dos dispendiosos melhoramentos, e COnservagios
como por offerecer ao commercio, rapidez, e regu-
laridade nas suas viagens, trasendo em poucas ho-
ras ao bonangoso porto em Santa Catharina,e dali
a0 Rio de Janeiro em pouco mais de 36 horas, toda
a sua producgdo; quando pela barra do Rio-Gran-
de, s6 o conseguem, além do referido risco, eom
demora, de dias, semanas ¢ mezes, que os barcos
muitas vezes soem esperar, pela falla d’agua e de
vento.

E sdo téio reaes as vantagens do transporte de
mercadorias em vapores, quer de terra,quer de mar
em relagio com os barcos de vella, que todos os
mezes vemos chegar a0 nosso porto os vapores de
Southampton, carregados de mercadorias, apesar
de seu excessivo frete, em preferencia aos barcos de
vella, deixando ali, muitas vezes, carga para outro
Yapor.

E os de Liverpool, cujo frete é 50 ,/° mais caro
que o dos barcos de vella, nfio deixdo por isso, de
vir abarrotados de carga : o frete nos vapores é de.
70 shi por tonelada, e nos barcos de vella, é de 31
35 sh.

Provado pois, com dados tdo positivos, qual serd
a renda da estrada de ferro D. Izazel, que projecta-
mos, (nome com que a designamos com authorisa-
¢ao imperial nas supplicas feitas ao governo, e ao
corpo legislativo,} logo que principie a trabalhar; e
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estando por demais provada taxnbem a sua utilida-
de, e até necessidade, em nore do ' progresso mate-
rial do nosso paiz, que tanto desejamos ver anima-
do; em nome da verdadeira revolucio econopmica,
construcgio de caminhos de ferro ; em nome, ém-
fim, da importante e rica provincia de S. Pedro do
Sul, que reclama esse melhoramento material, re-
clamo unisono de todo o Brasil, esperamos ser at”
tendidos, em nossa mcdesta prefencso, pelos pode-
res do estado, corpo legislativo e governo imperial.
E se por circumstancias imprevistas, a nossa esira-
da ndo offerecer desde logn, a renda orcada, que
comalgum tempo se realisard, ndo influa essa ideia
para a denegacdo da concessdo gollieitada; nao s
porque, seria justificado aquelle facto, eom o exem-
plo de todos os paizes, que teem lancado mao des-
ses melos de transporte, como pareceria, que 0 g0
ismo tinha querido influir na denegacfio; isto &,
porque s0 os filhos terdo o fructo desse melhora-
mento material.

Nao, n#o o esperamos ; os caminhos de ferto nfio
$6 sii0 0 malor acontecimenta industrial de todas as
epocas, como sdo tambem indispensaveis 4 nossa
existencia ; avultdo entre os elementos necessarios
da vida social; e custa a crer, como possa passar-se
sem elles, quando a geragio aetual, assistindo aos
seus primeiros passos, attesta o seu desenvolvimen=
to, a spa necessidade ! ; emfim, tdo energicoins-
¢trumento de civilisagao, nao deve parecer phjecto
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pouco importante entre n6s! O desenvolvimento
de toda a construcgiio dos caminhos de ferro, seu
systema administrativo, e financeiro ; a lei das suas
relacdes com' o estado, e o publico ; ¢ a sua influ-
ERGIE e riquesa do paiz, nos costumes, na educa-
cdo publica da nagfio, attestdo o facto, de que sd
por uma, milagrosa transformagao da fortuna pu-
blica péde-se comprehender, como companhias for-
madas em Franca,no comego do emprego do vapor
nos caminhos. de ferro, quasi a despeito da yontade
do governo daquelle tempo, poderaio em 20 annoss
colligir, e despender um  capital de mais de
2,150,000:0008000 e cobrir a Franga eom 20,000
kilometros de vias ferreas; realisar sobre os antigos
meios de transporte, uma economia annual de
344,000:0008000 a 387,000:0005000;¢ fundar, em
presenca do estado, um estado commereial, com o
orcamento, e o pessoal de um grande reino !

E’ impossivel mencionar semelhantes resultados,
sem reconhecer uma especie de legitimo orgulho
para o paiz que assim procede.

Se assim pode-so fallay do industrioso povo fran-
cez, ndo deveremos eom tudo esquecer o pequeno
Portugal, pequeno eomo &, baldo de recursos, tem
sabido, todavia, aproveitar as ligoes de outros pai-
zes, e sem os recursos do Brasil, retalha o seu paiz
com caminhos de ferro, que um dia lhe dardo uma
importaneia immensa ; entretanto que o Brasil te-
me os seus deficifs ; teme o onus, que para o the

|




souro nacional pode trazer mais uma estrada de
ferro ! Teme as difliculdades a vencer, mais, oume-
nos exageradas, quer na organisaciio das respecti-
vas companhias, quer na disposigio dos terrenos
indicados para taes estradas ; teme tudo ! O Brasil
deve lembrar-se, que a morosidade do seculo passa-
do estd reprovada pela rapidez que hoje acompanha
¢ homem em todos os seus movimentos e costumes;
e nao ¢ possivel, que a rotina, ou & morosidade, ve-
nha, ainda hoje, inutilisar a prodigiosa somma de
calculos, conseguidos por aturadas intelligencias.
Nao escrevemos um romance, a argumentacio de
nossa fraca penna ¢ sustentada por qualquer intel-
ligencia, que se occupe das vantagens em geral,
dos caminhos de ferro, sem consultar mesmo, as
conveniencias locaes.

Para provar ainda as vantagens dos caminhos de
ferro, ¢ que o augmento, ou progresso da sua ren-
da, depende do tempo, diremos, que a receita ordi-
naria dos caminhos de ferro em Franga tem aug-
mentado constantemente ; e pelos dados que temos
presente, podemos certificar, que em 16 annos, de
1846 a 1862, elevou-se a renda, que em 46 foi de
280,887:0008000 a 820,000:0008000 ; isto &, mais
de 50 ,/°! renda liquida.

(1) E por zelosos, e intelligentes, que fossem os

(1) Todos os nossos caleylos sio ao cambio do
dia.
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agentes da arrecadacdo, semelhante augmento de
renda ndo péde ser attribuido, senso ao engrande-
cimento da riquesa publica, promovido pelas estra-
das de ferro. '

As nossas mesmas estradas de ferro de Pernam-
buco, Bahia ¢ S. Paulo, offerecem esses exemplos,
apesar de nao terem tocado ainda os pontos de
maior producgsio das respectivas provincias. A es-
trada de ferrode Pernambuco, que infelizmente,
segundo o que temos lido,seu custo de Ib. 1,475,000
nao foi bem fiscalisado, figurando na sua despesa,
locomotivas, que nunea entrargo ‘em Servico, ja o
anno passado deu a renda de 3 3/; of° liquida, de-
dusidas todas as despezas feitas no Brasil e em Lon-

dres. @

A da Bahia, que na extensao de 20 leguas custou
1,800,000 Ib. nio sabemos se bem ou mal gastas,
deu tambem o anno passado, 3 ,/° daquelle capital,
redusindo, por tanto, quer uma quer outra 4 me-
tade, a garantia de 7 ,/°, dada pelo thesouro na-
cional.

E quanto & de S. Paulo, de Santos a Jundiahy,
que pessoalmente visitamos e examinamos, seremos
franco em diser, que s10 15 leguas de estrada de
ferro extremamente carag para og accionistas, pois
que custardo Ib. 2,000:000 ! Admiramos os traba.
Ihos de arte, na ponte da Grota Funda, e nas qua-
tro milhas do plano inclinado ; esses trabalhos dao
gloria ao seu executor, principalmente o primeiro,




nias seu excessivo preco s6 tem explicacfio nd igho-
rancia dos pregos do servigo no Brasil, pelo empre-
sario estrangeiro, que com quanto interessado no
economia dos dinheiros a despender, todavia sabe-

mos, que tanto nas ferias; como no material pagou
objectos nao 86 pelo duplo, como pelo triplo do seu
valor ! Ndo entraremos na apreciacio da direcedio
, da estrada. que parcce hoje fora de duvida; que se
" outro fosse o trago, como era possivel, ter-se-hia
| poupado as grandes despesas da ponte na Grota
Funda, e do plano inelinado, cuja conservacao é
muito dispendiosa. Entretanto consgta-nos, que essa
curta e cara estrada, estd rendendo, termo medio,
' i »:0008000 por dia, renda liquida ; apesar de have-
rem ainda rotinoilgs, que ndao querendo servir-se

do trem de ferro; continufio a mandar as suas tro-
¢ pas a Santos, onde chegdo & accumularem-se cinco
mil hestas com cargas!

Tratando ainda do estado de prosperidade dos
caminhos de ferro, na Franga e na Inglaterra, que
muita gente pensa o contrario, nio sabemos com

i que rasio, diremos, que tanto em Franga, como na
Inglaterra, as estradas de ferro, subvencionadas
i pelo governo, sio sobrecarregadas com um impos-
B to nos passageiros, ¢ nas cargas que leviio; n’a-
quella, a 12 ,/° ¢ nesta a5 ,/°, que thes garante o
juro da subvencdo. Entretanto toda a despesa da
estrada monta, em inglaterra, a perto de 49 ,/°, e
em Franga, a 40 ./°. A porcentagem ou imposto
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do governo, 4s linhag de ferro em Franca, produ-
zio no anno de 1863, 10,079:0585520.

Para dar uma ideia da despesa diremos, que em
Franga, uma extenso ou linha de 10,500 kilogra-
mos, produsio no anno de 1862, 204,643:0968520
e despendeo , 82,667:5008000 ficando liquido
121,994:5965520.

E na inglaterra, no mesmo anno, uma linha de
16,600 kilogramos de estrada de ferro, rendeo
326,480:0008000, e despendeo 155,230.0005000,
ficando liquido 171,250:0005000,

Se pois, aquellas nossas estradas, com tio cuarta
existencia, sem terem ainda tocado os cenfros pro~
ductivos das suas respectivas provinecias, como dis-
semos, dido jd mais de 3 ,/° sobre o seu capital, go.
nerosamente despendido, como ndo crer, que ellag
terdio um futuro muito lisongeiro? Se a estrada de
5. Paulo rende hoje, termo medio, 1,825:0005000
por anno, nos lhe dedusirmos 50 ,/° de despesa, te-
remos uma renda liquida de 912:5008000, corres-
pondente a mais de 4 ,/° do excessivo capital que
casfou ; e nao sera um bom principio de renda,
para uma estrada, que apenas entra em exer-
cicio ? ‘

Felizmente o espirito emprehendedor, que pare-
¢ia amortecido, senfio extincto entre nos, vai to-
mando Novas proporcies; e coMprova 0s varios pe-
didos de privilegios para estradas de ferro, que ul-

timamente fem tido o ministeric da agrculitura,
- o
i
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commereio ¢ Bhras publicas, e que consta fordo a
consultar 4 seccdio respectiva do conselho de es-
tado.

Tatre esses pedidos avultdo os das provincias de
5. Paulo e 8. Pedro do Sul, que com taes estradas
procura, a segunda provincia, trazer ao centro a
sua grande producgio, por toda ella espalhada. Po-
rém se reconhecemos a utilidade dessas estradas
tambem esperamos, que se nao desconheca a super
rioridade, da que trouxer ao littoral, em seguro,
porto, toda essa grande produccio; e nesse caso
estd a que projectamos, cuja authorisacdio para o
privilegio, tem de ser discutida na camara dos
Srs, deputados e na dos Brs, senadores; e quer em
umna, quer em outra carara, ndo ¢ licito duvidar
de seu voto favon:i&vel; wma representacdo illustra-
da e vigorosa, conscia da neecessidade desses me-
lhoramentos materiaes e sobretudo, quando trata-
mos de colonisacfio, nio deixard de associar sen
nome a wm facto tio importante.

Para daruma ideia do traco da estrada projecta~
da, anexamos & esta pequena eXposicio, um mappa
dos terrenos das'provineias de S, Pedre ¢ de Sanfa
Catharina,por onde tem de serlangados os trilhos da
estrada ; 0 qual traco todavia pdde soffrer alguma
modificacio, no interesse das localidades, que serdo
consultadas, depois da concessio do privilegio
para o difinitivo plano, que tem de ser approvado
pelo governo imperial.
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Segundo o traco actual, devem haver nove esfa-
coes ; a 12 ao sul da Enseiada de Brito, na cidade
de 5. José, provincia de Santa Catharina; a 2% no
Meroim ; a 3* na Laguna; a 4* na Piedade ; a 5" no
Ararangud, ou Bugres; a 6* Torres; a 7* 5. Leopol-
do, (Palmares, Capivary ou St°. Antonio da Patru-
lha) 82 em Porto-Alegre; a 9? em Itapuan.

52 nio poderem ser evitadas, serdo lancadas tres
pontes nasrios Urussangd, Araranguid ou Bugres e
Mompituba.

Os morros de Cavallos, Sirir, e Morro-Grande,
serdo contornados, para evitar os tuneis.

A nidio ser possivel evitar, para o que se empre-
gardo tedos os esforcos, haverd um riaducte na la-
gow Trapera, de 550 bracas.

Eis a exposicao franca, dos meiog que temos emni-

pregado para obter o privilegio que sollicitamos ha

perte decinco annos ! e do estado em que se acha a

nossa pretencdo. Se o resultado for faveravel, toda
a gloria caberd aos poderes do estado, por terem
dotado o paiz, com esse grande melhoramento ma-
terial. ’
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