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NOTE IMPORTANTE.

Tous les gisements de cétes, de routes, de venls et de courants,
indiqués dans cet ouvrage, sont corrigés de la déclinaison de
l'aiguille aimantée, et, par conséquent, rapporiés au méridien du
monde.

Toules les longitudes sont occidentales et comptées du méridien
de I'observatoire de Paris.

Les latitudes étant tantét septentrionales et tantét méridionales,
elles sont accompagnées des mots Nord et Sad, suivant leur déno-
mination.



LE
PILOTE DU BRESIL

DE AMERIQUE MERIDIONALE

.
COMPRISES

ENTRE L'iLE SANTA-CATHARINA ET CELLE DE MARANHAO

AVEC LES INSTRUCTIONS NECESSAIRES
POUR ATTERRIR ET NAVIGUER SUR CES COTES
PAR M.LE B™ ROUSSIN

CONTRE-AMIKAL,
MEMBRE DU CONSEIL D‘AMIRAUTE"., COMMANDEUR DE L'ORDRE ROYAL DE LA LI%G[ON D'HOKNELS
CHEVALIER DE SAINT-LOUIS RET DE SAINT-WOLODIMIR DE

RUSSIE
COMAMANDANT L'EXPEDITION HYDROGRAPHIQUE
ENTREPRISE PAR ORDRE DU ROI ET EXLCUTEE EN 1819 ET 1826

SUL LA CORVETTE LA BAYADERE EY LE BRICK LE FAVORI

PUBLIE EN 1837, SOUS LE MINISTERE DE M. LE €' DE CHALROL DL CROEZOI
PAIR DE FRANCE

YINISTRE DE LA MARINL LT DES COLONIES

SECONDE EDITION.

3
%

G
Qe

]

i

PARIS

IMPRIMERIE

ROYALE
1845



AVERTISSEMENT

La premicre édition-du Pilote du Brésil, pu-
bliée en 1827; étant épuisée, le ministre de la
marine a ordonné d’'en préparer une seconde. Le
moment est donc venu de constater le résultat
des dix-sept années d’épreuves que cet ouvrage a
subies., et de juger a quel point il mérite la con-
ﬁ%nce des navigateurs.

Produit d'une exploration qui n’a duré que dix
mois'; qui a embrassé plus de huit cents lieues
de cdtes?, et a été exécutée presque entiérement
avec un seul bitiment, d'un trop fort tirant d’'eaun
pour atteindre les profondeurs au-dessous de

! Du 11 mai 1819 au 2 février 1820.
* De l'ile Sainte-Catherine 3 Maranham (baie de San-Marcos).



" AVERTISSEMENT.
quato.rze pieds et demi (4=,70), le Pilote du Bré-
sil n'a pas ¢té et ne pouvait pas étre une Cuvre
défimtive. Aucun document 'hydrographique de
quelque étendue ne peut remplir cette condi-
tion qu'atec plus de temps quil n'en a été
consacré a celui-ci. Le Pilote du Brésil n'a été
donne que comme le résultat d'une combinaison
des documents publiés antérieurement avec ceux
qui ont été obtenus de 1819 a 1820; ces der-
nicres opérations, a la vérité, ont été faites avec
soin, avec des instruments précis et des méthodes
exactes; mais plusieurs de ces observations au-
raient sans doute gagné a étre répétées, et les
deux batiments de T'expcdition n’avaient pas
toutes les qualités désirables. Le Pilote du Brésil
a donc pu laisser quelques lacunes, qu'on a indi-
quées, et dont on a facilité la recherche en dési-
gnant les parties de cotes dont on croyait utile
de perfectionner l'exploration. Afin d’achever, et
de caractériser cet ouvrage, on s'est exprimé de la
mani¢re suivante dans I'Introduction qui le preé-
céde (Introduction, p. xxv1, xxvir et suivantes) :
«Nos reconnaissances sur la cote du Bresil,
«destinées principalement a I'usage de la grande
«navigation, ne s¢ prétaient pas a la recherche
«de tous les dangers; cette recherche, qui inté-
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« resse essentiellement le cabotage, ne peut étre
« faite avec fruit que par de trés-petits bitiments,
«longtemps stationnés sur les lieux mémes; or
« ceux del'expédition étaient en trop petit nombre,
«et n'avaient pas les qualités nécessaires, et les
« auraient -ils possédées, que la déférence que
«nous devions aux autorités locales et I'époque,
« de la saison régnante prescrivaient d'utiliser le
«temps de préférence dans I'intérét de la grande
« navigation.

« Le gisement général des cotes, I'atterrage sur
«les ports les plus fréquentés, les routes pour s’y
«rendre et pour les quitter, les vents et les cou-
«rants qui régnent sur ces coles, et les princi-
« paux dangers qu'clles présentent, étant les objets
«les plus spécialement désignés a nos recherches,
«c'est & eux que nous avons consacré nos cfforts.

« Nous croyons avoir laissé peu de chose a faire
«de ce point de vue. Nous avons prolongé huit
«cents lieues de cote, a la distance de un a six
«milles, sans préjudice des nombreuses pointes
« poussées jusqua dix & douze lieues au large
«sur les points importants de la cote, pour en
« éclairer les approches, et nos cartes présentent
«la cote du Brésil comme elle nous a paru d une
«distance de une & deux lieues.
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quatorze pieds et demi (4™,70), le Pilote du Bre-
sil n'2 pas ¢té et nc pouvait pas étre une ccuvre
définitive. Aucun document hydrographique de
quelque étendue ne peut remplir cette condi-
tion qu'atec plus de temps quil n'en a été
consacré i celui-ci. Le Pilote du Brésil n’a été
donnée que comme le résultat d'une combinaison
des documents publiés antérieurement avec ceux
qui ont été obtenus de 1819 a 1820; ces der-
niéres opérations, a la vérité, ont été faites avec
soin, avec des instruments précis et des m¢thodes
exactes; mais plusieurs de ces observations au-
raient sans doutc gagné a étre répétées, et les
deux batiments de T'expédition n'avaient pas
toutes les qualités désirables. Le Pilote du Brésil
a donc pu laisser quelques lacunes, qu'on a indi-
quées, et dont on a facilité la recherche en dési-
gnant les parties de cotes dont on croyait utile
de perfectionner I'exploration. Afin d’achever, et
de caractériser cet ouvrage, on s'est exprimé de la
maniére suivante dans I'Introduction qui le pré-
céde (Introduction, p. XXVI, XXVII et suivantes) :
«Nos reconnaissances sur la coéte du Brésil,
« destinées principalement a T'usage de la grande
«navigation, ne se prétaient pas a la recherche
«de tous les dangers; cette recherche, qui inté-
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« resse essentiellement le cabotage, ne peut étre
« faite avec fruit que par de trés-petits bitiments,
« longtemps stationnés sur les lieux mémes; or
« ceux del'expédition étaient en trop petit nombre,
«et n'avaient pas les qualités nécessaires, et les
«auraient-ils possédées, que la déférence que
«nous devions aux autorités locales et I'époque,
« de la saison régnante prescrivaient d'utiliser le
«temps de préférence dans l'intérét de la grande
« navigation. |

« Le gisement général des cotes, Iatterrage sur
«les ports les plus fréquentés, les routes pour s’y
«rendre et pour les quitter, les vents et les cou-
«rants qui régnent sur ces cdles, et les princi-
« paux dangers qu'elles présentent, étantles objets
«les plus spécialement désignés a nos recherches,
«c'est & eux que nous avons consacré nos efforts.

« Nous croyons avoir laiss¢ peu de chose 4 faire
«de ce point de vue. Nous avons prolongé huit
«cents lieues de cote, & la distance de un a six
«milles, sans préjudice des nombreuses pointes
« poussées jusqua dix a douze lieues au large
«sur les points importants de la cote, pour en
« éclairer les approches, et nos cartes présentent
«la cote du Brésil comme elle nous a paru a une
«distance de une & deux lieues.
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’ ble. a ce qul
« Pour suppléer, autant que possible, a ce g
ens directs d’exploration,
requemment des habi-

rmi les meilleurs cabo-

« manquait a nos moy
«MOuUS avons emparque {

« tanis de la cote, choisis pa
« teurs. Ils nous ont donn¢ J'utiles renseignements

« dont nous avons pu ensuite vérifier 'exactitude.
« Néanmoins, pour diflérencier les renseignements
« recucillis de cette mani¢re, de ceux que nous
« avons obtenus nous-m¢mes, nous ayons accoms-
«pagné les premiers, sur les cartes et les plans,
«des mols : Position douteuse, et dans la présente
« instruction, des mots: Kenseignements des pratiqucs,
«afin d'en faire apprécier la valeur comparative. »
Avec ces avertissements, le Pilote du Brésil
n'a pas pu exposer les navigateurs a de grandes
déceptions, sils T'ont consulté avec la prudence
toujours obligatoire dans toute navication au
voisinage de la terre, quel que soit le document
hydrographique dont on fasse usage. L'expose
sincére des proceédés qui ont produit celui-ci, et
de leurs résullats, n’avait rien laissé¢ de dou-
teux sur son contenu; on y a trouve ce qu’i]
avait annoncé; or il avait également annoncé que
le temps pourrait amener quelques rectifications:
c'en était assez pour les prévoir et se précaution-
ner contre elles.
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Neuf années cependant se sonl écoulées sans
quaucune erreur ait été signalée dans le Pilote
du Brésil. Ce n'est que le 10 juillet 1836, qu'un
rapport du lieutenant de vaisseau Jollivet, com-
mandant la goélette la Daphné, a fait connaitre
les dangers qu'il avait courus dans son attérrage
dans la baie de Maranham; et ce n'est qu'un peu’
avant cetle époque quon a signalé des dangers
qui ‘avaient échappé a nos recherches, se trou-
vant hors des routes que la Bayadére avait suivies.
Jusqu'a ce jour quatre faits semblables, seule-
ment, se sont ajoutés a celui-la, et il est probable
que laccroissement progressif de la navigation
sur les cotes du Brésil en augmentera encore le
nombre. ,

Cet état de choses doit donc étre constaté dans
la seconde édition du Pilote du Brésil, et succes-
sivement dans chacune de celles qui la suivront,
jusqu'a Tentier perfectionnement de 'hydrogra-
phie du Brésil. |

En conséqilence, sauf les rectifications typo-
graphiques, assez nombreuses , que le temps a
fait découvrir dans le texte du Pilote du Brésil,
il sera reproduit tel qu'il a paru a sa publication,
comme témoignage de I'état de 'hydrographie
de cette partie des cotes de I'Amérique & cette
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époque; mais on trouvera, a la fin du volumfi,
sous le titre de Supplément du Pilote du Brésil,
I'indication des corrections résultant de l’expé-
rience, dont le dépot geénéral des carles et Plans
de la marine, sur le rapport de M. Givry, ingé-
nieur - hydrographe de premi¢re classe, aura
vérifié I'exactitude et reconnu 'utilité. Des notes,
placées au bas des pages du texte, renverront aux
articles de ce supplément qui se rapportent a ce
qui est dit dans ces mémes pages, ou qui peuvent
y étre ajoutés comme complément.



INTRODUCTION.

Erat des connaissances hydrographiques surles cotes duBrésil jusqu’en-
I819. —Armement de deux batiments de guerre frangais destings
a étendre ces connaisssances. — Exposition sommaire des méthodes
suivies.dans la campagne de ces bitiments. — Avertissement sur
la nature et I'étendue des détails offerts par les cartes, plans et
instructions résultant de cette campagne.

Lorsque, au commencement de 1821, le Gouver-
nement.publia mon Mémoire sur la navigation aux cétes
du Brésil, jyannongai que cet écrit n'était que I'extrait
d’'un ouvrage ou je me proposais de donner tous les.
documents nauthues recuellhs pendant la campagne
hydrographlque que je venais de faire au Brésil par
ordre du Ro1.

Les travaux de rédaction et de gravure des cartes
ct des plans produits par cette _campagne, une nou-
vele mission de trois ans, dont je fus chargé immédia-
tement aprés mon retour, suspendirent Pexécution de



Etet
de I'bydrographie
du Bresil
wvant Texpeditien

vin INTRODUCTION

I
i1 ' 16 laﬂe-
cet ouvrage; et ce fut pour en temr [ien momen

ment, et afin de ne pas priver trop longter-nps les -
vigateurs d’une partie des fruits d’ur.l travail entrepf‘l§
dans leur seul intérét, que je donnai, avant de partir,
(Iuclqucs Notes sur les principaux I)()I‘ls du Bresil.

Ayjourd’hui, ces motifs de retard ont cesse, et la
totalité des cartes est terminée. Un nouweau séjour au
Bresil, qnoiqu'il n’ait pas eu I'hydrographie pour objet
spécial, m’a mis en ¢ta de verifier et d’accroitre mes
premiéres observations, et je puis publier la presente
struction. Jose espérer, dapres les efforts que jai
faits pour la rendre utile, qu'elle fournira aux naviga-
teurs un ensemble de renseignements qui leur avait
manqueé jusqu’ici,

Ce n'est pas que les cétes du Brésil aient donne
lieu & un moins grand nombre de cartes et d'instruc-
tions qu’aucune autre partie du monde. Depuis vingt
ans, surtout, que ce pays est plus geénéralement fré-
uente, il s'en est publié plusteurs descriptions, prin-
cipalement en Angleterre, o l'activité de la navigation
fait du commerce des cartes marines une spéculation
tres-lucrative. .

Mais, dans la quantité de ces documents, on ne
peut en citer aucun de fondé sur un systéme d'opera-
tions tel que les meéthodes actuelles peuvent en pro-
duire.

Les Portugais, premiers possesseurs du Breésil, sont
aussi les premiers qui donnérent quelques connais-
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sances de ses coOtes. Mais ces notions ne commencé-
rent & offrir quelque exactitnde qu’a dater du dix-sep-
teme siécle; jusque-la, et Pendant tout le temps que,
dirigés par les grandes vues des Sébastien et des Em-
manuel les Portugals prirent la plus glorieuse part a
exploration du globe, s ne s’occupérent pomnt de
décrire leurs conquétes; bornés d’ailleurs 4 l'usage
d’instruments imparfaits et & des méthodes insuffi-
santes, ils ne pouvaient faire que des cartes fautives,
dont I'emploi fut souvent funeste.

Les Hollandais, pendant les trente années! de gueire
quils soutir}rent pour ravir le Brésil aux Portugais,
donnérent des renseignements plus détaillés sur les
portions du pays u'ils occupérent. Ces renseignements
furent aussi moins défectueux que les précédents , parce
qu'ils furent successivement obtenus par des moyens
(ui commencaient- & s'améliorer. Mais ils n’embrasse-
rent que la partie de terrain adjacente au rivage,‘ sans
s'étendre a la description de 1a céte proprement dite
et des dangers situés au large, objet principal de I'in-
térét des navigateurs.

Ce ne fut que plus tard, & des epoques rares et as-
sez éloignées les unes des autres, que des amehora-
tions 1mportantes purent étre remarquées dans les
cartes des cotes du Brésil. ;

Dalryniple, en 1779 et 1788, avec aide des jour-

" De 1624 a 1654
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e . mepnscl ment:
naux des marins de son pays ct des venscigh® ents

obtenus de plusieurs pilotes et llydrographes' portu-
gais, introduisit, dans cette partie des connaissances

hydrographiques, quelques rectifications avantageuses:
elles furent ensuite copiées sur toutes les cartes mo-
dernes; mais elles participérenf encore de l'inexacti-
tude des observations astronomiques de ce temps.

La fixation des limites des possessions espagnoles -
et portugaises en Amérijue donna lieu, en 1780, de
former une commission, composée d’astronomes et de
géographes des deux puissances. Cette commission fit
un travail d'oti résulta la détermination exacte de plu-"'
sieurs points importants. Les commissaires portugais
levérent ensuite une carte de la céte, depuis le Rio-
Grande de San-Pedro jusqu’a I'ile de Sainte-Catherine,
c’est-2-dire, sur une étendue d’environ cent vingt lieues;
mais cette carte, que les Portugais prétendent méme
avoir prolongée plus au Nord par la suite, n’a jamais
été rendue publique, et elle est pour nous comme si
elle w'existait pas. On n'en connait, tout au plus, que
des 1mitations infideles, si I'on en juge par les diffé-
rences considérables que presentent plusieurs des po-
sitions (u'elles donnent, comparées a celles des mémes
lieux, résultant d’observations plus récentes et d'une
précision reconnue.

Ces cartes ont servi de base a celles que publia
Portugal, cosmographe portugais, dont- fes compa-

teiotes lonent Fexactitude dans quelques deétails, mais
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dont la précision géographique ne peut, toutefois, étre
justifiée.

Je n’ai pas cité, en parlant des ouvrages portugals
sur le Breésil, celui du césmographe Pimentel. Le livre
de ce Portugais, intitulé : Arte de navegar e Roteiro do
Brasil, Guine, Angola, efc., ne traite que trés-incidem-
ment du Brésil; et, publié en 1699, on n’y trouve
que quelques renseignements sur un petit nombre de
pomts, tant du Brésil que de la route pours'y rendre,
sans aucune indication des sources ot il a puisé pour
se procurer ces renseignements, el par conséquent
pour motiver la confiance dans leur exactitude.

-Cest, & trés-peu prés, aux documents que je viens
de rappeler que se bornent les connaissances hydro-
graphiques sur le Brésil, jusqu'a la fin du dernier
sitcle; et les tentatives faites jusqu'en 1819 les ont peu
augmentées 4 la connaissance ou au profit du public.

En 1817, ngeh, géographe anglais, a publié une
carte trés-détailléc du littoral de la capitainerie de
San-Paulo, rectifiée sur des levés faits sous les ordres
de T'amiral Campbell. Les détails de cette carte sont
assez exacts; mais les gisements des cotes y sont trés-de-
fectueux, et I'on n’y trouve pas plusieurs dangers por-
téssur des cartes anciennes et qui existent réellement.
Cette ‘carte est donc encore d'un wsage dangereux,
comme celles qui I'ont précédée, et dont elle ne dif-
lére qu'en ce quelle présente la réunion de plusieurs
plans de baies on d’entrées de rivieres leves a part e
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. , . ' Llerinine
intercalés entre des posmons supposces determinees

antérieurement. )

-~ M. Hewett, lieutenant de la marine anglaise, ayant
obtenu, par des observations ct des chronomf:}res, lgm
position géographique de Ciard, I"ernando de Noronha,
Pernambuco, des czps de Saint-Augustin et Santo-Anto-
nio de Bahia, des ilots Abrolhos, du cap I'rio et de Rio-
Janciro, en a fait les bases d'unc carte qul a pnbliée
en 1818; mais, comuie il a pris les dctails de la cote
dans les cartes inexactes qui ont précédé la sienne, et
notamment dans celle de Dalrymple, il a partni.cipe"é
des errcurs graves, quil aurait sans doute évit-es sil
ne s'en ctait rapporté qu'a lui seul.

Enfin, une instruction nautique, qui ¢st en grande
partie le [ruit des observations de M. Hewett, a eté
publiée pour accompagner s carte, Elle contient de
bons renseignements; mais elle n’embrasse qu'une par-
tie de la céte du Brésil, et laisse d'ailleurs a desirer
une foule de détails dont la connaissance est indis-

pensable aux navigateurs.

Uoe (Pest dans cet état de connaissances hydrographiques
reconpaisssuce ;e "o S

do " sur les cOtes du Brésil que le dépét de la marine de
totes du Breésil

ocegie  France, sentant la nécessité¢ d'une carte exactg de ces
cOtes, et ne pouvant‘tronvor, dans les travaux dont
nous venons de parler, ni dans les renscignements re-
cueilhis par les navigateurs francais. les matériaux ne-
cessaires @ sa construction, sollicita du Gouvernenient

we expedition destinée a les proenrer.
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Des vues aussi utiles ne pouvaient manquer d’étre
iccueillies par le roi de France. S. M. Louis XVIII, de
rénérable mémoire, les honora de son approbation, et
rrdonna 'armement de deux de ses batiments pour
aire I'hydrographie du Breésil.

La corvelle la Bayadére, avec -Iaquéﬂe je venais de
aire, en 1817 et 1818, la reconnalssance d’'une par-
ie de 1a cbte occidentale dAfnque et le brick le Fa-
sori {urent destinés A cette mission, dont le comman-
lement me ful donné. La plupart des officiers qui
n’avaient suivi avec distinction dans les campagunes
rrécédentes firent encore partie de celle-ci; et, au pre-
mier rang d'entre eux, M. Givry, ingémeur-hydro-
sraphe de troisiéme classe, des plus estimés du dépot
rénéral de la marine, continua de m’accomﬁagner sur
'a Bayadére, et de ﬂe’ployer les talents dont il avait déja
ant préuve. Un autre ingénieur du dépdt, M. Gressier,
ut également adjoint a T'expédition et embarqué sur
le brick le Favori, commandé par M. Letourneur, lien-
ienant de vaisseau.

Les deux batiments partis, Tun de Rochefort, le
L4 février 1819, I'autre de Brest, le 3 mars, se trou-
sérent réunis, le 16 mars, 4 Sainte-Croix de Ténériffe,
>u Javais assigné le rendez-vous, pour vérifier la
narche des montres marines et faire plusieurs obser-
servations relatives a la mission.

Nous reprimes la mer le 18 pour nous rendre a
'tle Sainte - Catherine, limite méridionale désignéq

Deux bitiments
du Roi sont
armés pour faire
celte
reconpgissance.

Départ
des deux bahmems
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de la Bayadére
a l'i{o
Sainte-Catherine,
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pour le début de nos travaux. Peu de jours de na

tion sullirent pour me faire connaitre les Mmauvaises
qualités du brick; sa marche était inféricure d'un tiers
a celle de la corvette; et, forcé d'arriver dans les pre.
miers jours de mai, pour profiter de 'opportunité de

plusienrs observations qui s'offraient a cette époque,

je fus obligé de lui retirer ma remorque ct de me sé

parer de lui. Jarrivai le 10 mai a Sainte-Catheripe,
avee la facheuse certitude que je serais presque entie-
rement privé de la coopération de ce batiment. 1

Cette prenii¢re reliche au Brésil était importante
pour I'expédition. (Test la qu'allaient commencer nos {
rapports avee les autorités du pavs; c'est la aussique ]
je devais arréter définitivement le plan du travail dont |
J'étais chargé.

Des comnmunications diplomaticues avaient eté faites
a M. 'ambassadeur de Portugal a Paris. sur objet de
Fexpédition; muais 1l était douteux qu'elles eussent e
le temps de parvenir a la cour de Rio-Janciro . Notre
arrivée 4 Sainte-Catherine pouvait donc n'étre pas pré
vue dans cette ile, et nous ne pouvions ricn préjuger
sur linitiative qu'auraicnt a y prendre les autorités i
notre sujet.

Ceite imtiative nous fut aussi favorable que nous
pouvions le désirer. D. José Tovar d’Albuquerque,
gouverneur, et D. Miguel de Souza e Alvim, intendant

'A cette ¢poque le roi de Portugal résidait au Bresil.
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de la province, ¢taient des officiers capables d’appre-
cier le caractére d'une entreprise du genre de la nétre
et de croire a la loyaute de ses auteurs. Ils devinérent
les intentions de leur souverain, et, nous accueillant
avec une honorable confiance, ils favorisérent de tout
leur pouvoir nos travaux, dont ils se plurent a recon-
naitre I'intérét général. Joserai dire que je n'en ai
point abusé et que je m'appliquai, dans tout le cours
de mon séjour sur les cétes du Brésil, 4 renfermer mes
démarches dans les limites d'une discrétion d’autant
plus recommandée 4 ma délicatesse, qu'aucun avis,
aucune marque de défiance, ne m'ont jamais rappelé
qu’elle fit nécessaire. Je payerai avec d’autant plus de
plaisir le tribul que je dois & cette libéralité de deux
officiers distingués, et je leur exprime ici ma recon-
naissance 4 tous deux pour la faveur que I'expédition
en a recue dans la circonstance décisive de son début.
Jen'ai pas revu M. d' Albuquerque depuis cette époque;
mais les marques d’estime, et Joserai dire d'amitié,
que j'ai recues de M. de Souza, dans tous mes autres
passages & Sainte-Catherine, lui ont acquis de ma part
un sincére et inaltérable attachement, dont je le prie
d’agréer ic1 'assurance. ’

Jobtins dela bienveillance de ces deux messicurs F'u-
sage du fort de Santa-Cruz, surla petite ile Anhatomirim?,
pour faire nos observations astronomiques. Plusieurs

' Téte de pelil singe (en brésilien ).

Le méridien
dumit de pavillon
du fort Santa-Craz
de T'ilot !
, Ankatomirim ,
cst adopte
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VI INTRODUCTION
voyageurs, occupés e recherches cemblables aux
nitres, avaient déja observe sur ce point, ¢t "f?
fut le mat de pavillon dut fort que nous primes provi
solrement pour premier meridien de nos cartes., en
attendant ([ue nous pussions fixer, par des obser\'atlf)ns
astronomiques, la longitude absolue de I'un des ponts
de la cote. _

1ile Sainte-Catherine, assignée pour point de de-
part de nos rccoﬁnaissuuces, élait, sous plusieurs rap-
ports, désavantageusement choisie. Sa position sur
le globe n'était pas encore fix¢e avec la précision dési-
rable, et 'on ne devait pas attendre, des moyens mi
2 notre disposition et de la promptitude qui nous était
imposée, des observations de longitude absolue, d'une
importance suffisante pour faire cesser cntiérement
cette incertitude. En embrassant seulement deux cents
licues de plus au Sud. et en partant de Monte-\ideo, on
se serait appuyé sur une position exactement détermi-
née par les Espagnols’, et 1l ne serait resté aucune la-
cune cntre leur travail et le nétre.

Les instruments d'astronomie et de navigation, pla-
cés a bord de la Bayadére, ccnsistaient : 1° en un cercle.
répetiteur 4 deux lunettes de Lenoir; 2° une lunette
astronomique de Carrochez, pourvue d’'un micromeétre
filaire: 3° plusieurs cercles de réflexion et horizons ar-
tificiels: 4° un cercle azimutal pour mesurer les angles

' D, José Varela ct Malaspina, de 1792 a 1704.
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a terre; 5° deux montres marines (n* 56 et 99) de feu
Louis Berthoud.

Le Favori avait aussi trois cercles de réflexion et
deux montres marines de feu Louis Berthoud.

Pour obtenir de ces divers instruments des résultats
décisifs, sous le rapport des longitudes absolues, il au-
rait fallu pouvoir employer beaucoup plus de temps
qne nous ne devions en avoir 4 notre disposition.

Dans T'espace de dix mois, «nous devions recon-
« naitre et sonder toutes les baies, I'entrée de tous les
+ ports et des principales riviéres; assigner la position
« géographique des points remarquables du rivage, et
« celle des écueils et dangers de toute espéce, sur la to-
« talitée des cotes comprises entre I'ile Sainte-Catherine
« et 'embouchure de la-riviére des Amazones, c’est-a-
« dire sur une étendue de preés de neuf cents lieues. Nous
« devions aussi étudier la direction et la force des vents
« et des courants dans les diverses saisons; le mouve-
« ment des marées a terre et au large; la déclinaison de
«'aiguille aimantée; indiquer; d’aprés ces éléments, les
1 roules & suivre pour atterrir sur ces cdtes, pour navi-
« guer 4 leur vue et pour s’en éloigner; en un mot,
« recueillir tous les documents nécessaires pour cons-
« truire une carte exacte du littoral entier du Brésil. »
(Dépéche ministérielle du 23 novembre 1818.)

Le temps accordé pour accomplir ce travail était
peu proportionné 4 lentreprise. Nous nous propo-
simes de n'en pas perdre un seul instant; et, afin d’en

b
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VI INTRODUCGCTION.
tirer le plos d'uulité possible, je crus devorr modi-
fier le plan sur lequel la campagne avail d’abord éte
congue.

La détermination géographique (u’'on s’était propo-
sée, des principaux points de la céte, aurait eu cet in-
convénient commun & tous les périples faits au moyen
des seules observations astronomiques exécutées a la
mer, que chaque position étant le résultat d’observa-
tions 1solées et sans liaison entre elles 1'ensemble de
ces positions ne peut donner que trés-éventuellement
la figure exacte du rivage; en sorte qu'il est rarement
possible de placer, entre deux pomts détermimeés de
cette mameére, la portion de la cote intermedaire,
lorsque, plus tard, on vient a la lever. Cela provient
de ce qu'a la mer, les observations astronomiques ne
pouvant pas toujours ¢ire faites dans des circonstances
[avorables a leur exactitude, elles ne peuvent pas non
plus donner toujours des résultats precis.

D’apreés cette opinion, confirmée pour moi par I'ex-
perience de mes campagnes sur la céte d’'Afrique (ou
néanmoins joserai rappeler que nos observations as-
tronomiques alteignirent un degré de précision digne
(’étre remarque)?, nous nous vésoliimes, M. Givry e
moi, & ajouter au travail d'abord projeté un second
travail propre a en démontrer sur-le-champ I'exactitude,
ou d en corriger les erreurs. |

Vovee mon Mémoire sur la navigation awx cites d’Afrique ; Paris,
1814,
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Nous nous décidames a lever entierement la céte,
¢'est-a-dire & en lier tous les points remarquables par
des relévements, et ales embrasser ainsi dans un réseau
continu de triangies , en méme temps que nous les as-
sujettirions a celles de nos observations astronomiques
dont les circonstances, le choix et la concordance sur
un méme point nous auraient prouvé 'exactitude.

De cette maniére, deux moyens, souvent ndeépen-
dants 'un de l'autre, marchant de front, devaient se
contréler et se corriger mutuellement. Cette méthode
était indispensable dans le commencement de notre tra-
vail, oti, d’aprés la saison régnante et le gisement de la
cote jusqu’au cap Frio, nous allions nous trouver dans
I'impossibilité d’obtenir des latitudes par la hauteur di-
recte du soleil, et réduits & recourir a des hauteurs sup-
plémentaires, déja trop grandes pour pouvolr étre
employées avec succés; mais nous l'appliquimes, par
conviction de ses avantages, & tout le reste des opéra-
tions de la campagne.

C'est donc ainst, c’est par le concours d’une suite non
interrompue de relévements et des observations astro-
nomiques, que nous avons obtenu les éléments des
cartes de la c6te du Brésil.

Tous les relévements ont été faits avec des instru-
ments 4 réflexion, et avec I'assiduité nécessaire pour
en assurer la continuite.

Les observations astronomiques, portées & un tres-
grand nombre;, ont été faites, autant que possible, dans

b.
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des circonstauces lavorables et leurs résultats ont
subi tontes les rectifications qui peuvent completer lenr
exactitude.

Jai en soin de distribuer les relaches des batiments
a des distances assez rapprochées les unes des autres
pour (e nons ayons pi faire, a terre, plusieurs obser-
vations que le séjour a hord n’aurait pas permises, ou
qun y anraient été faites avec moins de précision. Ces
observations ont eu la plus heureuse influence sur I'en-
semble du travail, comme on en ponrra Juger par cet
extrait d'un meémoire msceré dans la Connaissance des
temps de 1825, par M. Givry.

It y fait le rapprochement snivant de nos observa-
tions pour déterminer la longitude de Rio-Janeiro, avec
celles qui ont ¢1¢é faites antérieurement dans le méme
but.

Longitude du Pain-de-Sucre (Pai de Acucar)a I'en-

tree de la bate de Rio-Janeiro :

- Moyenne de 892 distances Innaires, parta
gées en 332 séries, que nons avons obser
vees, tant a Rio-Janeiro qne sur divers
points sitnés au Nord et an Sud de cette
baie et rapportées au méridien du Pain-
de-Sucre, au moyen des montres marines. 415° 34’ h2°90
Longitnde, par la montre marine n° 56, em-
barquée sur la Bayad¢re, dapres la diffé-
vence trouvée entre le méridien d'Anha-
tomirim et celui dn Pain-de-Snere 19°30 4810

Longitnde. par l'immersion dn premier sa
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tellite de Jupiter, observée, le 17 mai
1820, par M. Givry, sur Anhatomirim. 45° 32" 22"
Longitude, par les observations de Louis Go-
din, astronome francais, en 1751 45 9 50
Longitude, par 11 distances lunaires obser-
vées dans la méme année par la Caille et

d’Apres Fhan 57 30 g
Longitude, par les astronomes portugais, en

1783, d’'une part. . a5 38 0
De T'autre, par les mémes. 45 37 50

Longitude, par des observationsdu capilaine
anglais Haywood, cité par Horsburg. 45 31 30
Longitude , par les observalions du capilaine
Freycinet, dans son Voyage autour du
monde. . 45 36 22
- Longitude, par les observations du lieute-
nant Hewett, pour I'ile Latos (baie de Rio-
Janeiro) . e 45 26 38
Longitude, par les observations du général
Brisbane, & bord du vaisseau anglais le
Royal-Georges, prés du cap Frio, en 1811. 45 31 18
Enfin, pardes obser\fationls chronométriques
faites, en 1821, a bord de la frégate de
‘Sa Majesté, la Clorinde, commandée par
M. le capitaine de vaisseau Baron de
Mackau, & vue du cap Frio, el rapportées
au Pain-de-Sucre. . 45 33 54

«Un tel accord entre les résultats des observations  picsoupios

résultant

des astronomes porlugais, du capitaine Haywood, du de
] bo] . . . ce yapprochemen
» lieutenant Hewelt, du capitaine Freycinet, du géné- % e

de

ral Brisbane, de la frégate la Clorinde et les notres, . sbeervavons.
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X11 INTRODUCTION.
doit faire présumer que la longitude de Rio-Janeiro
n’éprouvera désormais que de légers changements
par smite des observations qu’on pourra faire dans ce
licu.

En rapportant cette détermination, je ne veux pas
attribuer aux opérations de ma campagne au Brésil un
mérite auquel il n’était pas de son objet de prétendre.
Probablement la longitude de Rio-Janeiro ne paraitra
définitivement fixée que lorsqu'un observatoire aura
été établi depus quelque temps sur ce point; ce sera
le sentiment des astronomes, et nous ne voulons pasen
appeler. Nous ne nous proposions, dans notre voyage,
que de déterminer des positions relatives, des diffé-
rences en longitudes d'un point & un autre, au moyen
des montres marines; mais on conviendra peut-étre,
cependant, que ce (ue nous avons pu y ajouter avance
la solution d'une question plus importante, et aug-
mente au moins le nombre des probabilités obtenues
jusqu'ici $ur la longitude de Rio-Janeiro.

Jai dit plus haut que le mat de pavillon du fort
Santa- Cruz d’Anhatomirim avait été pris provisoire-
ment pour premier meéridien de nos cartes.

Au moyen d'un grand nombre d’observations, de la
précision desquelles nous croyons pouvoir répondre, a
trés-peu de secondes pres, nous lui avons assigné la la-
titude de 27° 25" 31",9 Sud.

Sa longitude, par lamontre n° 56, en employant une
marche diurne moyenne cutre celles qui ont été obser-
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vees a Tenerifle et & I'ile Anhatomirim, est de Hl° 1’ 18"
i I'Ouest de I'observatoire royal de Paris?  ~

C’est de cette position que nous avons compté les
longitudes de tous les points de la cote jusqu'a Ma-
ranham  en sorte que toutes ces longitudes forment un
ensemble invariablement lié, et qu'étant en fonction
les unes des autres, si (ce qui nous parait douteux) des
observations subséquentes prouvaient que la céte orien-
tale 'Amérique doit étre portée, d'une quantité quel-
conque, 4 I'Est ou a I'Ouest du point que nous lw as-
signons, 1l n’en résultera aucun changement dans les
positions respectives des lieux, et la correction ne por-
terait que sur leur ensemble ; ce quine serait d’aucune
importance pour la navigation.

Les opérations hydrographiques sont maintenant pra-
tiquées par un assez grand nombre de personnes, pour
qu'il soit superflu d’entrer dans le détail des méthodes
que nous avons employées. M. Beautemps - Beaupré,

membre de I'institut et ingénieur-hydrographe en chef

de la marine, en a, le premier, développé le principe
dans son appendice au Voyage de Dentrecasteaux, ou 1l
a joint les meilleurs exemples aux meilleurs préceptes.

' Cette longitude, conclue de Ja différence que nous avons trouvée
entre les méridiens du méle de Sainte-Croix de Ténériffe et du fort
Santa-Cruz d'Anhatomirim, est, en outre, basée sur Ja longitude que
nous avons assignée, en 1817 et 1818, a ce premier point, laquelle
est 18° 33' 30" a 'Ouest de Paris. {Voyez mon Mémoire sur mes Re-
connaissances hydrographiques a la céte d'Afrique; Paris, 1819.)

Eaposilion
sommante
des méthodes
Lydrographiques
que nous avous
employdes
dans  Fexpddition.
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Aprés avoir é1é les premiers a Pimiter dans P'applica-
tion dé sa méthode a Phydrographie dans la grande na-
vigation, lors de nos campagnes sur la cote d'Afrique,
nous l'avons, de nouveau, pris pour guide dans notre
travail sur la cote du Brésil, et cela nous dispense de
dire plus de quelques mots sur cette méthode , deve-
nue familiere aujourd’hui.

Elle consiste, comme on sait, & déterminer succes-
sivement les diverses positions de l'observateur sur la
mer par rapport 4 trois points determines de la cote.
1l en résulte une suite de triangles liés entre eux par des
parties communes, 4 aide desquelles les autres par-
ties sont déterminées & leur tour. Toute la céte que
nous allons décrire a été comprise dans une pareille
triangulation. Afin de ne pas I'interrompre, je mouillais
presque tous les soirs, quelque temps qu’il fit et sur
quelque point de la cote que je me trouvasse; et je ne
remettais sous voiles, le lendemain, qu’aprés avoir re-
pris les dernmiers relévements de la veille, pour nous
assurer que nous n'avions pas change de place pen-
dant la nuit, et qu'apres avoir orienté, par des reléve-
ments astronomiques, la station par rapport aux princi-
paux points relevés 4 terre.

En adjoignant un second batiment a I'expédition,
on avait eu pour objet de la rendre moins pénible et
d’augmenter le nombre des observations de toute es-
pece qu'elle avait pour but de recueillir. Le faible
tirant d’eau du I'avori m'avait fait espérer de pouvoir
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l'attacher de trés-prés au rivage, pour en étudier les
détails que la prudence ne permettrait pas 4 la corvette
d’approcher, et je me flattais, en le tenant & terre de
mes routes, le long de la c6te, d’abréger de moité le
temps neécessaire pour sonder, et d’avoir par son moyen
une double ligne de sondes & porter sur les cartes.

Ce batiment se trouva si dépourvu de qualites,
qu'll me fallut, dés le commencement de la campagne,
renoncer a en faire un tel usage. Je pris alors le part
de I'expedier & I'avance, sur les divers points qui me-
ritalent une explorati‘on détaillée, avec ordre de s’oc-
cuper de cette exploration en m’attendant; ces travaux
particuliers, assujettis ensuite & 'échelle et aux bases
du travail généfal exécuté sur la Bayadére, devaient
venir s’y intercaler avec avantage, et accroitre I'interét
des résultats généraux de la campagne.

Si le zéle efit suffi pour multipher ces travaux, 1ls
auralent sans doute eté nombreux; mais le Favori ne
put arriver ques deux fois assez tot aux relaches que je
lui avais prescrites, pour s’y occuper utilement avant
Papparition de la corvette; et les plans du mouillage
de Saint-Sébastien, de I'entrée de Espirito-Santo, de
Pentrée de Bahia, de la rade de Pernambuco, et de
Pembouchure de la riviere de Cayenne, sont les seuls
auxquels il put coopérer. Les talents dont le capitaine,
l'ingénieur, et les officiers de ce batiment y ont fait
preuve, m'ont donné Lieu de beaucoup regretter d'a-

voir été si souvent prive de leur assistance.

Mauvaiscs
qualités
d'un des batnncots
de l'expédition.

CU“!G!IUCHL(‘S
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en 1esullent,



Liesuliats generaua
t i'g\l-ulilmn.

ANVE INTRODUCTION

Au surplus, nos reconnaissances de la cote du Bre-
sil, destinées principalement 4 T'usage de la grande
uavigation, ne comportaient pas une recherche minu-
ticuse des détails de cette cote; cette sorte d’explora-
tion w'intéresse réellement que les caboteurs, et ne
peut étre faite que par de pelits batiments qui seraient
stationnés long-temps sur les licux mémes. Ceux de
Fexpédition cussent-ils possed¢ les qualités qu'on leur
avail supposces, la déférence que je devais aux auto-
rités du pays, et les bornes assignécs a la duréede la
inission, me prescrivaient de ne pas m'etendre au dela-
des objets essentiellement 1mportants pour le plus
grand nombre des navigateurs.

Le gisement exact des cites, Iatterrage sur les ports
les plus fréquentés, les routes & faire pour s’y rendre
ct pour les quitter, les vents, les courants qui influent
sur ces routes et les dangers qu’clles peuvent offrir,
¢tant les principaux objets sur lesquels 1l était réelle-
ment nécessaire de procurer des renseignements preécis,
c'est & eux que je m'attachar et que Je consacrai tout
mon lemps.

Jespere avoir laissé peu a désirver a cet égard. Nous
avons prolongé huit cents licues de la céte du Brésil,
4 unc distance d'un & six milles, sans préjudice des
nombreuses pointes, de dix 4 douze lieues au large,
sur tous les points importants, pour en reconnaitreles
approchies. Il est done difficile quaucun danger, aucun

objet digne d'mtérét nons ait échiappé; et nos cartes,
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présentant la cote telle gu'elle parait a la distance d'une
@ deux lieues, nous semblent offrir tout ce qui est utile
4 la généralité des marins, sans tomber dans les dé-
taills dont la recherche n’entrait pas dans le plan de
Pexpédition, et qu'on n'obtient, en général, qu'aux dé-
pens de la clarté, premiére condition d'une carte et de
tout document hydrographique.

Dans cette campagne, comme dans celles qui I'ont
précédée, pour le méme objet, sur la céte d'Afrique,
nous avons apporté tous nos soins a I'exactitude des
observations astronomiques, et nous n’avons rien né-
gligé pour tirer, des instruments que nous possédions,
tout le parti qui dépendait de nous.

Comme dans les campagnes de 1817 et 1818, les
montres de la Bayadére avaient éte suspendues dans
une armoire placée un peu en arriére du grand mét
dans I'entre-pont; dans cette situation, les montres ne
participaient, pour ainsi dire, & aucun des mouvements
du batiment; elles étaient tenues sans cesse dans une
température uniforme d’environ 30° du thermométre
centigrade, au moyen d'une lampe, et jamais on ne
les touchait que pour les monter; un chronometre por-
tatif, comparé avant et aprés les observations, était
employé 4 transmettre le temps des montres, chaque
fois qu'll en était besom.

Cest sans doute en partie & ces précautions que
nous avons di de tirer des montres marines des résul-
tats d'une exactitude, sinon supérieure A toute attente,

Instaltation
des
montres marines
4 bord
de la Buyadire.
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da moms egale a tout ce (qui pouvail clre espere. On
en jugera par exemple suivant, que je prends parmi
ane foule d’autres que je pourrais citer., Apres cinquante-
cing jours, depuis notre départ de Bahia, I'accélération
de la montre n° 56 v'avait angmente que de 07,4539;
en sorte que la longitude qu'elle attribua au fort San-
Luiz de Maranhao, calculée avee la marche reconnue au
départ, ne differait que de 3" 10" de degré de celle que
nous tromvames délinitivement, en emplovant la marche
moyemne des deux reliches; et, ce quu doit compléter
la conviction sur Pextréme régularité de cette montre,
cest que la longitnde quelle donna & Pernambuco
(veliche mtermeédiaire ot nous fimes des observations
de lTongitnde), et caleulée avec la marchie de Bahia, ne
différa que de 1" 49" de celle qui fut assignée en dernier
lieu & ce pomt, en employant la marche moyenne du
depart et de Parnivée.

Une exactitude aussi remarquable doit Inspirer une
pavlaite conliance dans les différences en longitude que
nous assignons aux divers pomts de la cote du Brésil;
le soin a ¢te poussé, relativement & cet élément de
nos cartes, jusqu'a recalculer tous les anglcs horaires,
avee les latitudes cormgées des courants, toutes les fois
quil a ¢té reconnu que les courants avaient cu de I'in-
fluence sur la staton dans laquelle la longitude avait
ete observée; et T'une des conséquences les plus cer-
tames du systéme de relévements continus que nous

avons swtivi elad la connaissance précise de cette in-
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fluence des courants, danslintervalle des observations
astronomiqjues.

Les latitudes ont été conclues de séries nombreuses
de hauteurs prises avant et aprés le passage du soleil au
méridien, toutes les fois que la hauteur de I'astre ren-
dait cette méthode praticable. Lorsque le soleil etant
trés-prés du zénith, nous observions sa hauteur supplé-
mentaire en méme temps que sa hauteur directe,
comme je ai expliqué en rendant compte de mes cam-
pagnes 4 la cte d’Afrique, et nous parlagions proba-
blement ainsi Uerreur provenant de Iirrégularité des
réfractions astronomiques, toujours si variables sous
les hautes températures dans le voismage de la terre.

Dans les parties de nos reconnaissances ol le gise-
ment des cOtes s'opposail & ce que nous pulssions ame-
ner les astres a I'horizon, jai fait des relaches plus
nombreuses, afin que les observations faites a terre
suppléassent, en plus grand nombre, a celles que le sé-
jour & bord eiit rendues défectueuses. Nos latitudes
alors étaient obtenues, soit par des hauteurs croisées,
avec le cercle de réflexion et I'horizon artificiel, soit
par des distances des astres au zénith, prises avec le
eercle répétiteur.

Les résultats que nous avons obtenus dans cette par-
tie de notre travail ne sont pas moins satisfaisants que
les autres, ainsi que le prouve la comparaison de nos
observations de latitude avec les observations de méme

espéces fartes antéricurement.

Sar
les lativndes
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Je présenteral. sans le choisir, le rapprochement fait
par M. Givry, dans le mémoire déja aité, relalivement
i la latitude de la petite ile Ratos, sitnée dans la baie

de Nio-Janerro.

f.atitude de T'ile Ratos, par nos observations. 22° 53" 16” .
Latitnde du milicu de la place du Gouverne-

ment, qui est de quelques secondes plus

Sud que I'ile Ratos, par Loyis Godin, as

tronome francais, en 1751 22 53 40
Latitude du mémelieu, parla Caille et d’Apres. 22 54 0
Latitude du méme lieu, a trespeu de secondes

prés, par les astronomes portugais, en

1783, d'une part. 22 15
Latitude, parles mémes, une seconde fois. 22 54 13
Latitude. par le licutenant Ilewett, en 1814

et 1815, 22 53 30

C'est, a bien peu pres, une identite parfaite, etla
moyenne est 22° 53’ 48"

La déclinaison de l'aiguille aimantée a été détermi-
née avec des soins recherchés et continus, toutes les
fois que le temps I'a permis. Chaque résultat que jen
rapporterai dans le cours de cet ouvrage sera toujours
la moyenne de (rois ou quatre séries d’azimuts ou
damplitudes observés avec des compas de grands dia-
metres et éprouves, en méme temps quils étaient tou-

jours placés au meme pont du batiment par rapport

au compas de route. Ce que jai dit plus haut de la ma-

nmere dont les cartes ont eté levees fait connaitre que
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la boussole y a été fort rarement employce : nous ne
nous en sommes servis pour les relévements que lors-
qu'll était impossible de s’en passer.

Les sondes méritent toute la confiance des marins.
A Texception de celles des ports et des rades, elles ont
toutes éLé faites par les bitiments mémes; obligation
laborieuse 4 laquelle je me suis toujours assujetti, tant
pour donner aux sondes toute I'exactitude possible,
(ue pour pouvoir garantir, par ma propre experience
el aprés les avoir parcourues moi-méme, les routes que
Jaurais a indiquer. Les marins savent combien I'dée
que des bitiments ont passé sur la route qu'ils tiennent
ajoute 4 leur confiance et a leur sécurité.

Nous étions parvenus a former des sondeurs ca-
pables d’avoir le fond avec certitude 4 vingt brasses,
par une vitesse de plus de quatre nceuds; mais jai
toujours eu soin de rester au-dessous de ce sillage
et de régler la vitesse sur la plus grande facilité de
sonder : j’gi la conviction que, sur cent sondes portées
sur nos cartes, il n’y en a peut-étre pas deux de fautives.

Tous les brassiages marqués sur la route des biti-
ments sont tels qu'ils ont été trouvés, et sans aucune mo-
dification pour les ramener au niveau des basses mers,

Dans les plans particuliers, les sondes ont été rame-
nées 4 la basse mer du lieu; des notes placées ‘sur les
Plans en avertissent toujours, et il faut lire.ces notes
avec attention.

Le plomb de sonde ne pouvant indiquer ue la na-

Snr les sovali s

Sur la nature
du fond.
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tmre de la surface dn fond, nons nous somuies servis,
dans tous les mouillages, de lances qui, penétrant le
sol assez prolondément, nons ont fait connaitre la qua-
lité de ses conchies inférienres, leurs avantages et leurs
meonvénients ponr la tenue des ancres.

I. ohservation des marces est la partie la moins pre-
cise de notre travail, et il ne dépendait pas de nous de
Ini donner un plus grand degré d’exactitude. Ce genre
J’observations, s'exercant sur un phénomene dont les
effets se combinent d'une foule de causes irréguliéres
et variables selon les lienx, exige un long séjour a terre
cl une altention aussi suivie (ue minutieuse : ces condi-
tions nous ¢taient refusées; nos reliches ne pouvaient
avoir la durée nécessaire pour faire un nombre suffi-
sant d’observations. et je devais in’abstenir, en pays
¢tranger, de démarches quu, par leur duréc et leur
continuité, auraient pn porter ombrage aux autoriteés
on anx habitants

(Pest la méme discrétion qui nous a prives des plans
de I'intérieur des ports, espéce de documents qui n'en-
traient pas dans I'objet de ma mission, et qu'il faut at-
tendre de la libéralité des gens du pays.

Mais nous avons remédie¢ . autant qu'il dépendait de
nous, i ces circonstances defavorables. Dans I'impossi-
bilite d'établiv a terre nne échelle et un observateur de
marces, je fasais sonder, de quinze en quinze minutes,
alavant a Tarriére et de chaque cote dn biatiment au

mnnillugc, avee des lignes souvent vérihées. Comme,
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dans un grand nombre de ces mouillages, je faisais af-
fourcher, et qu'a la trés-petite distance ou je me pla-
cais de la céte les vents ne variaient guére qu’alterna-
tivement du large et de terre, I'évitage du batiment
s'effectuait presque toujours sur les mémes directions
et sur le méme terrain, en sorte que les sondes ne
pouvaient manquer de retomber -trés-souvent sur les
mémes points du fond,.et d'indiquer, avec assez d’exac-
titude, les changements successifs de la hauteur des
eaux pendant toutes les periodes de leur mouvement
journalier. Les résultats de ces observations ont presque
toujours confirmeé cette probabilité, et les variations de
la profondeur se sont accordées, aveclarégularité laplus
satisfaisante, aux heures correspondantes de la marée.

Nous avons donné la méme importance 4 I'observa-
tion des courants. Au mouillage, nous en relevions la
direction de demi-heure en demi-heure,et nous mesu-
rions en méme temps leur vitesse avec un loch fait
expres, gradué avec précision et souvent vériié. Leur
action était d’ailleurs presque constamment évidente
pour nous, méme quand nous étions sous voiles, au
moyen des observations astronomiques, des montres
marines et de la liaison de nos relévements, d’'ou ré-
sultait la fixation presque continuelle de notre position
réelle.

On trouvera, dans le chapitre suivant, le résumé de
nos observations sur les courants généraux ala céte du
Brésil; les courants particuliers et le mouvement des

c

Sur l'observation
* des courants.
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marées seront décrits a l'article de chacun des leux
auxquels ils se rapportent.
o La nomenclature employée dans nos cartes et dan§
e présente instruction est, autant quil nous a eté

vmployde

oo reren possible de la connaitre, telle qu'elle existe dans le pays
méme.

Les motifs qui m'ont déterminé & la préferer a toute
autre m'ont paru péremptoires..En effet, les cétes du
Brésil, quoique trés-mal figurées sur les cartes jusqu'ici,
n'y sont pas moins présentées avec un détail de topo-
graphie qui nécessite une nomenclature fort etendue.
Mais les errenrs de ces cartes ont jeté une telle confu-
sion dans la désignation des lieux, qu'un méme point,
souvent méme un point 1maginaire, est indiqueé sous
cinq ou six noms différents sur autant de cartes : cela
provient, tantét de la difference de langage des auteurs
des cartes et de la dificulté qu'ils éprouvaient a pro-
noucer et i écrire le méme nom d'une méme maniére,
tantét de la pueérile pretention ‘de quelques-uns, d'im-
poser des noms nouveaux i des objets déja connus, de-
crits et nommeés, afin de donner & leurs relations un
vernis de découvertes.

J'a1 voulu éviter ce travers, dont I'inconvénient est
visible par la confusion qu’il a jetée si longtemps dans
la géographie de beaucoup de lieux. Je me suis appl-
qué a recueillir les noms usités dans le pays, en les fai-
sant, autant que possible, écrire par les habitants eux-
mémes; et i cel elfet, J’ar embarqué avec moi, aussi
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souvent que je I'al pu, un homme de la partie de céte
que J'avais a reconnaitre, sous la prononciation et la
dictée duquel nous écrivions le nom de chaque point,
4 mesure quil passait sous nos yeux.

Jajouteral un mot sur le second parti que jai tiré
de ces rapports avec des hommes du pays, pendant que
je faisais I'exploration de la céte.

Choisis, autant que je I'ai pu, parmi les meilleurs
patrons du cabotage, ces hommes m’ont donné des
renseignements trés-intéressants sur les objets de dé-
tail que je ne pouvais pas étudier moi-méme, et Jal eu
occasion de vérifier ensuite plusieurs de ces renseigne-
ments. Néanmoins, les points placés sur nos cartes, ou
indiqués dans cette instruction, d’aprés ce seul genre
de données, sont accompagnés, sur les premiéres,
des mots: Positions douteuses, et, dans le cours de cet
ouvrage, par les mots : Renseignements des pratiques.

On a également différencié, sur les plans et les
cartes, les parties de c6te que nous avons reconnues
nous-mémes, de celles, en trés-petite quantité, dont la
configuration a été prise ailleurs, faute d’avoir pu les
approcher suffisamment. Quoique les sources de ces em-
prunts aient toujours été choisies dans ce quon con-
naissait de plus exact, comme nous ne voulons garantir
que ce que nous avons vu, en le présentant comme
nous I'avons vu, nous avons trouvé convenable de pré-
venir tous les doutes a cet égard : c'est ce que M. Givry
a fait en rédigeant et dessinant les cartes, et les ma

Rensgignements
des
pratiques du  pays,

Attention & avoir
en faisant usage
des
cartes provenant
de Pexpédition.
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ns qui en feront usage devront faire attention au.x
cplications qu'elles portent sur la maniére dont les di-
:rses parties de la céte y sont rendues.

Tels sont les avertissements dont j'ai cru devoir faire
récéder le PrLoTE nt BaEsiL. Ces sortes d’ouvrages ne
euvent prétendre a la confiance que leur but est d'ins-
irer, qu'autant qu'ils sont faits consclencieuseinent et
résentés avec une entiere bonne foi. J'al eu sans cesse
>s deux conditions devant les yeux dans I'accomplisse-
ient de ma mission, et c'est pour achever de la rem-
lir dans le méme esprit, que jai explique les procedeés
ue nous avons suivis et les méthodes ue nous avons .
ratiquées.

Jai dit plus haut (pages xxvi et xxvii) que le resultat
e nos reconnaissances des cotes du Breésil etait de preé-
:nter ces cotes« telles qu'elles paraissent a la distance
d'une ou deux lieues de terre. » La présente instruction
étend aux deétails que ce cadre doit naturellement com-
orter. Je n’ai pas méconnu la responsabilité qu’en-
aine une semblable tiche; je ne me suis pas dissimule
inconvénient de publier une description d’'une portion
uelconque d'un pays rempli d’autant de personnes
-lairées qu'on en distingue au Bresil, et je sens qu'o-
or parler, avec une sorte d'étendue, des lieux qu'on
'a pu étudier que pendant quelques mois et en sou-
iettre un tableau a des habitants si capables et si faci-
'ment & portée d’en relever les moindres inexactitudes,
:t une hardiesse qui doit paraitre teméraire, et, pres-
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que inévitablement , exposer I'amour-propre de son au-
teur & de fréquentes contrariétés.

Cette considération frappante ne m’a cependant point
arrété, et jose espérer que ma hardiesse ne sera pas
trouvée inexcusable.

L'insuffisance et I'imperfection des documents pu-
bliés sur les c6tes du Brésil ne se bornaient pas 4 ce qui
regarde la géographie; leurs erreurs s'étendaient a tout
ce qui est relatif 4 la navigation sur ces cétes, et les
vents, les courants, les saisons, les marées, etc., qui y
régnent, avaient été jusqu’ici peu observés ou mal définis.

Il y avait donc beaucoup a faire dans un sujet si
neuf; et, sans oser prétendre Aremplir une aussi grande
lacune, jai cru au moins utile de chercher a la dimi-
nuer. C'est ce qui m’a porté 4 entrer dans un tel de-
tail : sacrifiant ainsi, par le désir du bien, le désagré-
ment de me voir probablement reprocher des erreurs,
a Pavantage d’exciter ceux qui me succéderont & faire
mieux que mol.

Si, comme je le crois, les navigateurs trouvent dans
cet ouvrage un assez grand nombre d'indications exactes
et de conseils qui leur soient profitables, aurai atteint
mon but, et je serai bien plus flatté de ce succés que
blessé d’avoir 4 corriger des fautes qu’au moins j’aurai
le mérite de faire signaler, et qui, au sentiment de tout
juge impartial, ne pouvaient guére étre évitées dans un
premier essai de cette étendue.

Le tableau que j'ai présent¢ de I'état’ de 'hydrogra-
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phie du Brésil, antérienrement aux reconna.issances
dont j’ai ¢té chargé, fera sentir, comme il doit I'étre,
le prix du service rendu par la France 4 la navigation,
Ce service a le caractére du plus entier et du plus noble
désintéressement, et la répartition actuelle du com-
inerce maritime entre les nations qui y participent avec
la France en est la preuve irrécusable. Les navigateurs
cn apprécicront d’autant mieux la générosité du Mo-
narque éclairé dont la bienveillance s'est plue a contri-
buer ainsi & leur sdreté, ct leur reconnaissance joindra
son hommage 4 ceux que regoit chaque jour sa me-
moire reverdee. ‘

Je ne terminerai pas cette introduction sans acquit-
ter une dette qui m'honore trop pour que je la puisse
taire : je veux parler de mes sentiments pour les témoi-
snages de bonté dont j'ai été 'objet durant mon séjour
au Bresil.

J'ai rapporté les procédés des chefs de la province
de Sainte - Catherine 4 mon égard. S. M. le roi
D. Joao VI les approuva et m'en confirma l'assurance,
lorsque, le 24 juin 1819. j'eus 'honneur d'étre admis
a lut offrir '’hommage de mon respect. S. M. daigna
« reconnaitre l'ntérét général de ma mission, en ap-
« prouver le plan et en protéger I'accomplissement, en
« m'annoncant qu'elle voulait donner des ordres pour
«que je continuasse a (rouver, sur la partie de ses
« Etats (qui me restail & parcourir, les mémes facilités

" (]llC j'a\'ais 'l'()ll\'("(‘.\ jll.\(lllC'll‘l. »
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L'esprit qui avait inspiré des ordres si généreux se
manifesta dans tout le cours de leur exécution, et I'ac-
cueil le plus flatteur me fut fait sur chacun des points
que je visitai.

Ces dispositions ne se sont point évanouies avec le
régne qui les a vues naitre. A mon second voyage au
Brésil, ol je me proposai d'utiliser mon séjour en
ajoutant de nouveaux documents hydrographiques a
ceux que javais déja recueilis, S. M. I'empereur
D. Pepro 1%, entreé alors dans la glorieuse carriére qu'il
parcourt aujourd’hui, se montra également favorable a
ce projet. Héritier des vues élevees et de la bienveil-
lance de son auguste pére, il protégea comme lui des
travaux dont il reconnut I'utilité generale, et il daigna
en distinguer l'auteur.

Cesbontésont excité ma respectueuse reconnaissance.

Jachéverai d’obéir & ce sentiment, en placant ici,
sous les noms augustes qui précédent, ceux des per-
sonnes éminentes dont les égards et les procédés m'ont
rendu agréables mes divers séjours au Brésil, et jai
I'honneur de prier MM. le comte pos Arcos, ministre
dé la marine en 1819, le comte pE Viana, vice-amiral,
gentilhomme de la chambre du roi, le comte pE PaLma,
capitaine général de la province de Bahia, D. Luiz po
ReGo-BarRETO, capitaine général de la province de Per-
nambuco, et D. Bernardo ok SiLveira Pinto DE FonsEca,
capitaine général dela province de Maranham, 41a méme
époque, de recevoirI'expression de mes remerciments.
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Des oFFICIERS ¢l ELEVES composant I'état-major des batiments du Roj,
employés, en 1819 et 1820, afaire la reconnaissance hydrographiqn.
des cétes du Brésil. ‘

LA CORVETTE LA BAYADLRE.

MM. A. Roussin', capitaine de vaisseau, officier de T'ordre royal de Ia
Légion d’honncur, chevalier de Saint-Louis, chef de Vexpé.
dition.

\. P. Givry?, ingénieur-hydrographe de troisiéme classe, cheva-
valier de la Légion d’honneur.
L. G. Querner, lieutenant de vaisseau.
J. N. Le Marig, tdem.
L. J. DereRonNE, enseigne de vaisseau.
M. Ch* OLLIVIER, idem.
Ch* P. Zvror pe Crequ, idem.
X. Ch* 1.'Evique, idem.
ELEVES DE LA MARINE.

. DouTauis, éléve de premiére classe.
. Mangs, idem.
AROCHE, idem.

LE BRICK LE FAVORI.

P.G
LM
C. L

T. M. Le Tourneor, lieutenant de vaisseau.

J. B. Geeunry, idem.

C. L. Gressikr, ingénieur-hydrographe de troisiéme classe.
A. N. Haner-CLERY, enseigne de vaissean.

J. Ch*" Coricnon, idem.

ELEVES DE LA MARINE.
P. Gatier, éléve de premicre classe.
). BerrenGER, idem.
Ch* PELLETIER, idem.

' Fait baron, au retour das la campagus, dw propre mouvement du Roi, & son sudience parti-
culiére , le 18 octobre 1820.
* Fait ingénieur de 2° classe, en témoignage de satiafaction , au relour de s eampagne.



LE

PILOTE DU BRESIL.
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CHAPITRE PREMIER.

ASPECT GENERAI DES COTES DU BRESIL; LEUR STRUCTURE ET 1EURS
APPROCHES; TEMPERATURE, SAISONS, VENTS ET COURANTS QUI Y
REGNENT.

L’aspect des cotes du Breésil n'est pas le méme sur toute
leur étendue. Depuis Iile Santa-Catharina [Sainte-Cathe-
rine] jusqu’a environ soixante lieues au Nord du cap Frio,
les terres sont trés-élevées, couvertes de foréts, et elles
peuvent étre apergues de dix-huit lieues de distance, par un
beau temps : il n'y a donc que des précautions ordinaires &
prt;ndre pour les approcher en venant de la mer.

Mais il n'en est pas de méme partout ailleurs : sur plu-
sieurs points, on ne voit la,terre que dune médiocre dis-
tance, et l'atterrage exige plus de précautiors. Telles sont
les parties comprises entrc Esprito-Santo et le Monte-Pascoal

1

Aspect général

des
cbtles du

Bréul,
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[Mont-Pascal |, entre Porto-Seguro et la bate de Tous-les-
Saints, entre 1a Torre de Garcia de Avtla ct le cap Saint-Au-.
qustin, et ensuitc, presque sans exception, depuis Ollinda
jusqu'a Iile Maranhad [Maranham]. Sur tout ce développe-
ment, les terres sont basses ou de médiocre élévation, et
clles w'offrent que ca et 1a quelques montagnes d'un ordre
inférieur, ou trop reculées dans lintérieur du pays pour
qu'on puisse les apercevoir aisément du large.

g O Les avertissements qu'on peut retirer de la sonde, sur la

de s sonde — proximité a laquelle on se trouve de ce continent, dépendent

peur connaftre

la disunes (] Ja position ol I'on est par rapport a lui. Ces avertisse-

a laquelle

°% " ments ne peuvent ctre que d’'un faible secours sur toute la

cbivs du  Bresil,

cote orientale, principalement depuis I'ile de Sainte-Cathe-
rine jusqu'a la pointe d'Ollinda, a cause des grandes profon-
deurs (ui régnent & une petite distance du rivage (le paral-
l¢le des Abrolhos étant excepté ).

Des chtes sitndes La sonde rapporte soixante-dix brasses a dix-huit lieues sur

eotre I'lle

o ;.fﬂ;.;‘.a'.‘“ le parallble.de lile de Sainte-Catherine, quarante brasses a
douze licues de Paranagua, cinquante brasses a douze lieues
dans T'Est de T'le Saint-Sébastien, trentecing brasses encore
a cinq licues seulement dans le Sud-Est de la pointe Joa-
tinga, soixante-dix-huit brasses a dix-huit ticues dans le Sud-
Est de I'entrée de Rio-Junetro, enfin plus de soixante brasses
encore a sept licues seulement du cap Freo.

F'ne carte espaguole, de 1777, marque quelques sondes
de vingt brasses, 4 dix ou douze lieues dans le Sud-Sud-Est
de ce cap; mais nous ne les avons pas retrouvees.

b cbies l.es profondeurs ne sont pas moindres dans le Nord-Est
colprises 3 O 3 odd g .

wwelecn Fris - du cap Frio. On n'a déja plus de fond a cent vingt brasses,
L4 a Lae

do TowlaSains 0 trente licues dans I'lst + Sud-Est du cap San-Thomé. Les

->
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sondes s'étendent davantage 4 I'Est et au Sud-Est des Abro-
lhos; mais on ne peut guére en avoir a I'Est du méridien de
39° 10’ situé a trente-six lieues dans 1'Est de ces ilots; et, si
'on trouve encore le fond au large de ce meéridien par le
travers des Abrolhos, ce n'est qu'accidentellement, sans qu'on
y puisse compter, et rarement par une profondeur de moins
de cent brasses. _

On n'a pas trouvé le fond 4 deux cents brasses, & huit
lieues seulement dans le Sud-Est du cap Santo-Antonio de
Bahia, ni méme 4 douze milles au Sud de ce cap, bien qu'a
quatre milles plus a4 I'Ouest et au Nord il n'y ait que vingt
brasses d'eau; enfin, & neuf lieues, sur le paralléle et 4 vue,
par I'Est, du cap ou morro San-Paulo, on n'a pas eu le fond
non plus avec une ligne de cent vingt brasses.

De Bahia 4 Ollinda, 1a cote n'est pas moins accore. A
neuf lieues dans I'Est de 1a Torre de Garcia de Avila,1a pro-
fondeur est déja de cerit quatre-vingts brasses; a la méme
distance dans 'Est de 1a petite embouchure ou Barra de Ita-
picura, elle est aussi de plus de deux cents brasses; elle
excéde cent quatre-vingt-dix, brasses a vingt lieues de Rio-
Real et de Rio-Sergipe; et Yon trouve ciriquante brasses &
dix lieues dans I'Est de I'embouchure du Rio-San-Francisco;
enfin, sur toute la cote qui s'étend au Nord, jusque proche
de Pernambuco, on ne trouve pas moins de trente 4 quarante
hrasses & neuf ou dix lieues du rivage; eta moins du double
de cette distance, sur les paralléles de Pernambuco et d'OF
linda, on n'a pas le fond a cent vingt brasses.

*La profondeur est comparativement un peu moindre sur

Des cbtes situces
entre Bahia

el
la pointe d'Ollinda.

Des cétes situées
entre

la cote au Nord d'Ollinde; mais clle est encore trop grande s pointe dOlinds

A petite distance de terre pour que la sonde puisse étre consi-

1.,

et les bancs
du eap Saint-Hoek.
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dérée comnme un moyen facile et suffisant de sécurnite a I'at-
terrage  Bien qu'on trouve de six i neuf brasses seulement
a deux ou trois milles du Cap-Blanc, devant 'embouchure
du Rio-Parahyba, devant le fort dos Reis-Magos [des Bois-
Mages| ou embouchure du Potangt, de méme qud quatre
milles au large du cap Saint-Roch, on passe promptement a
quarante brasses si Ton s'éloigne de dix & douze licues de
la cote.

Dans le Nord du grand coude forme par la cote proche
le cap Saint-Roch . les terres qui se prolongent sur la direc-
tion de I'Oucst-Nord-Ouest jusquia I'ide de Maranham, étant
trés-basses et composées de dunes de sable presque sans re-
iief au-dessus de la mer, présentent lindice dune cau peu
profonde dans leur voisinage; cet indice est justifie, et les
condes sont médioeres a une assez grande distance au large
de la cote. depuis le cap Saint-Roch jusqu'a Tile de Ma-
ranham.

Depuis le petit mont Melancia jusqu'au village d'Almafe-
das, on ne trouve que quinze brasses jusqu’s douze ou (Iuinzc
licues de la eote . et e fond monte progressivement jusqu'a
terre. 11y a proportionnellement un peu plus d'ecau au mouil-
lage, a trois miiles au Nord de la Barra de Ciard, et 'on y
est par dix brasses. dMais Ie fond diminue peu apres en al-
lant dans I'Ouest; et, en géneéral, celui de dix brasses ne se
tronve qu'd dix ou douze milles au large sur cette partic sep-
tentrionale de la cote du Brésil.

Eutee Almafedas et Jericocoard, et vis-i-vis le petit village
de Caracn, il v a une certaine élendue de cote que les grartls
batiments ne doivent pas approcher de plus de dix milles;

ils éviteront par i le bane de Caraci. sur lequel on ne
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trouve que de quatre & vingt-cing pieds d'cau sur une éten-
due de trois lieues du Nord au Sud : la profondeur aug-
mente apres avoir passé, et I'on peut sc rapprocher a cing
ou six mille de la cotc; mais elle reste assez fuible jusque
sur leméridien de Maranham pour que, de une a vingt licues
de terre, on ne trouve que de quatre & trente brasses d'cau.
ct, par conséquent, pour que la sondc puisse indiquer tres-
utilement le voisinage de la cote.

Telle est donc la différence qui caractérise la cote orien
tale ct la cote septentrionale du Brésil. Je compléterai tout
ce qui cst relatif aux profondeurs de la mer sur ces deux
cotes en faisant la description des licux en particulier; et je
me borne 4 établir ici que, sur la plus grande partie du lit-
toral compris entre I'lle de Sainte-Catherine ct le cap Saint-
Roch, les profondeurs sont en général trop grandes et u'clles
1e peuvent ¢tre obtenues facilement assez loin de terre, pour
qu'or} puisse considérer la sonde comme un moyen suffisant
de corriger I'estime de la route.

Si la navigation date de quinze ou vingt jours, ct si I'on
est parti d'un point situé dans I'Est, il est probable que cette
route sera altérée de plus de trente lieues, dont le bitiment
sera plus a I'Ouest que ne le s‘uppose I'estime; et, comme on
ne peut généralement compter sur des sondes régulitres ct
réellement concluantes, a trente licues de la cote orientale
du Brésil, il faut prendre d’autres précautions pour rectifier
le point.

On ne doit pas conclure de ce qui précede quiil est inu-
tile de sonder aux approches de cetie cote, mais quil ne
fayt accorder & la sonde qu'une confiance limitee; ct nous
étendons cet avis & ce qui est relatil & Ja cOte du Nord, ou,

Diflérenca
cutre la cite
orientale
ct la céte
septentrionale
du Brésil,
relativement
« la profondeur
de la mer,
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quoique les profondcurs soient généralement moindres ades
distances pareilles, les fonds sont asscz irréguliers pour
quon ne doive pas se fier aveuglément aux indications de
la sonde.

La cote du Breésil, depuis l'ile de Sainte-Catherine jusqu'a
celle de Maranham, présente une particularité qui mérite
d'¢tre remarquee.

Cette cote est comme enveloppée de deux ceintures de
hauts-fonds qui, sauf quelques intervalles, se prolongent sur
toute son étendue et semblent avoir pour objet de la garan-
tir de Iimpétuosité des vagues dont son rivage est sans cesse
frappeé.

L'un de ces contre-forts, adjacent a la plage, est une li-
sicre de roches, dont clle est pour ainsi dire ourlée, prin-
cipalement depuis le cap Frio jusqu'a I'ile de Maranham.

Souvent de niveau avec la pleine mer, quelquefois la sur-
mountant de un i dix pieds, plus ordinairement submergé par
elle, ce récif forme, par ses coupures, la plupart des em-
bouchures ou barres des riviéres de presque tous les ports
ct de toutes les criues qui découpent la cote.

Les ports de Espirito-Santo, Porto-Sequro, Os Ilheos, Ca-
mamd, Rio-Una, Itapicuru, Rio-Real, Rio-Vaza-Barris, Rio-San-
I'rancisco, Santa-Anna das Alagoas, Porto-Francez, Porto-Jara-
gua, Rio- Santo - Antonio, Cammaragibe, Barra- Grande,
Porto-Tamandaré, Santo-Aleixo, Pernambaco, Rio-Ay, les deux
barras de Tamaraca, Rio-Capibarim, Parahyba, Mamangaape,,
Bahia de Traicad, Rio-Grande, Ciard, Jericoacoard, et beau-
coup d'autres encore, nc sont que des bréches de ce récif,
dont on retrouve les traces sur toute la cote jusqu'd Ma-
ranham.
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L'autre défense naturelle de la cote du Brésil est un fond
varié, situ¢ de dcux & dix lieues dc terre, genéralement d'un
brassiage médioere et irrégulier, que les habitants nomment
pracel [paracel], comme tous les fonds inégaux et mélan-
gés, et sur lequel ils vont pécher.

On peut dire que ce paracel, non plus que le récif, n'est
pas submergé dans toute son étenduc; ear les ilots Figuiera
et Castillo, les ilots Queimada, les Alcatrasses entourés de
rochers, les Abrolhos, la vigie de Manoel-Luiz méme et ses
annexes, quoique assez éloignés de terre, semblent étre au-
tant de points appartenant 4 la méme ehainc de hauts-fonds ;
c'est au moins partout la méme espéce de roche. Tous ces
points sont, en outre. presque sans interruption, liés cntre
cux par des fonds de méme nature, dont I'inégalc hauteur
ct les anfraetuosités rompent efficacement 1a mer, bien quc
la profondeur y soit partout assez grande pour n'intéresser
nulle part la navigation.

Sans prétendre vouloir expliquer la tormation de cette
esptee de parvis du rivage, peut-étre ne serait-ce pas sans
raison (qu'on lattribuerait en partie au ressac des caux de la
mer.

Le Brésil, situé dans la zone des vents généraux de I'Est ,
a sa cote orientale constamment en bulte aux efforts d'une
mer toujours chassée dans la méme direction. On concoit
que les vagues, repoussées par une cote elevée, ol elles ne
peuvent pas s'étendre, sont refoulées sur elles-mémes, avec
les débris du rivage quelles ont pu ébranler; mais cc mou-
vement de répulsion ne doit pas tarder a étre détruit par la
pression contraire de la masse de I'Oeéan; ct il doit en ré-
sulter une sorte de stagnation des eaux a une certaine distance

4

Hsut - fond
qui régne
3 une certaine
distance
de la cdte.

Cause probable
de la formatiom
du paracel,



s vrgies
sur
ics cotes du Bresit

Rt
Lont Vesistenie ot

probahle.

< LE PILOTE DU BRESTL
de fa cote et surce point de repos. le dépot des matieres
entrainées !

Quoi qu'il en soit il est certain que les Bresiliens recon-
naissent, sur Ja plns grande partie de leurs e¢otes. un paracel
ou haut-fond inégal et melange sur lequel ils vont pécher pen-
dant presque toute Fanuce et dans 1'E<t duquel la profon-
deur s'accroit promptement. Cette elevation du fond contri-
bue i fa tranquillite des caux proche durivage. et ses parties
les plus doigneesles unes des autres out assez d'analogie entre
clles et avee plusicurs des vochers que i eites tout i I'heure,
pour qu'on soit porte a fes rapporter I meme ongine.

Les recherchies que i faites dans le pavs. parmi les ma-
rins {familiers avee les mers qui Fenvironnent, nont pu
m'annoncer I'existence que de deux vigies, dont T'une est au
moins probable et Fautre certame *

La premicre  m'a-t-on dit, est & trente-cing lieues dans le
Sud * Sud-Est de fa pointe Sud-Est de I'ile Saint-Sebastien,
et a sonante-douze lieues dans T'Est 29° Nord de L« pointe
Nord-List de Tile Sainte-Catherine, ce qui correspond a 25°
A1 20 de latitude Sud, et & 47° 19" de longitude Ouest
de Paris. sur fa premiére feuille des cartes provenant de nos
reconnaissances hydrographiques.

Cette vigie est marquee a peu pres dans eette position sur

Sans doute cette Inpathese ne peur expliquer ia formation de ceux des
ilots que je viens de citer, qui s‘élévent au-dessus de 1a mer; mais elle n'est
pent-étee pas dépourvue de vrarsemblance relativement & 11 formation des
hants-fonds qui lient ceshlols entre cus,

* Depuis que ceci a cté derit, on a teowvd, non une vigie proprement dite,,
mais nn haut-fond s te sommet duque! il ne restatl que 12 brasses ! deau.
Hestsitné A0 mlles de distanee an Nord 207 Estde 1 pointe \optmnrinnale

e Pile Samie Catherines et a 25 nnltes an hwge de lapaiiie Trapaceros e [Voir

dans Lo sapplémant, ola findeee vobume, Tacticle vl aw 7o a Volage.)
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deux zm(ticm’nes cartes manuscrites portugaises que je pos-
stde, et clle me parait devoir étre rétablie sur toutes.

Ellc a été revue, le 13 [évrier 1811, par le nommé M-
noel Medeiros, palron portugais, quc j'ai eu pendant un mois
a bord de la Bayadére; il I'a presque contournée 4 un demi-
mille de distance, dans un trés-petit batiment; ct, bien
quayant sond¢ plusicurs {ois il w'ail pas ew le fond @ cent
brasses, il m'a alfirmé qu'il n’avait pas le moindre doute sur
la péalit¢ de cette vigie. « C'est, mi'a-t-l dit, une roche ronde,
«nue ct assez ¢levée sur la mer pour étre souvent couverte
«par la houle. » Tous les navigateurs brésiliens a qui j'en ai
parlé croicut & son existence ; mais le témoignage de Medei
ros surtoul meérite d'entrainer la conviction sur ce point .
aucun homme de sa classe ne m'a paru mériter 1a confiance
autant que lui.

La seconde vigie, marquée sur nos cartes du Brésil, est
celle de Manoel-Luiz, située presque directement sur le mé-
ridien du fort Santo-Antonio da Barra, 3 Maranham. Indubi-
table pour tous les navigateurs du pays, d’apres les naufragcs
multipliés qu'elle occasionnait chaque année, sa position
leur ¢tait néanmoins inconnue ct n'élait, pour ainsi dire
mentionnée sur les cartes que pour mémoire. Nous 'avons
fixée avec précision a la suite des recherches que nous avons
faites dans ce desscin ct dont je rendrai compte au chapitre
de Maranham, en méme temps que de la nouvelle décou-
verte que le hasard vient de procurer, par la rencontre d'un
second groupe de rochers 4 environ scpt lieues au Nord de
CcCux que nous avons reconnus ct dont nous avons déter-
miné la position. Je me bornerai a dire ici que cette position
a é6 fixéde de maniore & mériter la plus entiére confiance.

Pigee
dont existenc
est ceilaine,
alusi
que sa position.
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Tels sont, « ma convaissance  les senls dangers qu'on
puisse désigner sous le nowmn de vigies a lu «Ote dn Brésil. La
phipart des cartes publices jusquiici en marquent plusieurs
antres dans le Nord-Est du cap Samt-Roch quelques per-
quisitions que jaie faites parmi les pratiques du pays. je n'ai
pu réussie & confirmer ces indications; ils m'ont tous assuré
qu'ils ne connaissaient, au large des banes du cap Saint-
Roch, dautves dangers que les Rocas, groupe de rochers
parfaitement connu, et que les derniéres observations placent
définitivement i vingt-cing licues dans 'Ouest. quelques de-
gres Sud de T'ile Fernando de Noronha.

Quant & quelques autres rochers quon trouve sur plu-
sieurs points des cotes du Bresil, leur proximiteé du rivage
doit les exclure de la classe des vigies, et leur description
seva comprise daus celle de la portion des cotes a laquelle ils
se rapportent et d’on le plus souvent ils peuvent étre apercus.

ey G Le Brésil, situé presque entiérement dans la zone torride,
devbs i Bl Sud de I'équateur, est soumis en géueral aux tempéra-
tures des petites latitudes: mais la grande variéte des hau-

teurs du sol, dans un pays aussi montagneux, ne permet pas

d'étendre beaucoup en dedans des cotes les observations ther-
momeétriques dont on voudrait comparer le résultat pour en

conclure des moyennes. La température ordinaire, sur le

bord de la mer, est de 19 0 20 degres de Reaumur, de

mars & septembre. ct de 204 2/t de septembre & mars (vers

midi). Mais on concoit que. méme sur les cotes, certaines

localités ajoutent a cette température ou la diminuent; ainsi,

a San-Salvador (dans la ville haute), par exemple, la moyenne

difatation du mercure n'a été trouvée de septembre a jan-

vier, epoque la plus chaude de Fannée que de 19°.20 |¢ ma-
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tin, de 20°,45 4 midi et de 19°,60 le soir. A Pernambuco,
dans Ja méme saison, le thermométre marque de 22°,55 &
22°,65 vers midi, et s'éléve parfois jusqua 24°; tandis qu'a
Rio-Janeiro, qui est beaucoup plus éloigné de I'équateur que
ces deux villes, 1a chalcur est souvent plus forte et va parfois
jusqu'a 26 et 27 degrés. Cela provient de T'exposition et de
la hauteur du sol, qui sont si variés au Brésil, qu'on ne
“peut, pour ainsi dire, faire un pas sans changer de climat.

Dans les provinces méridionales, Thiver est assez rigou-
reux; les gelées ne sont pas rares & Rio-Grande de San-Pe-
dro, 4 Sainte-Catherine, et 1a neige y tombe quelquefois assez
abondamment, surtout dans les lieux élevés; la gréle y cause
aussi parfois des ravages dans les plantations. Plus on avance
dans Tintérieur du pays, plus I'élévation du terrain et 1'éloi-
gnement de la mer donnent lieu au développement des phé-
nomeénes qui caractérisent Ihiver.

On peut d'abord réduire 4 deux les saisons marquantes
qui partagent I'année au Brésil : ce sont la saison de la séche-
resse et la saison pluvieuse, qui cgncordent 4 peu pres-avec
la mousson du Nord et la mousson da Sad.

La saison séche commence, sur toute la cote orientale du
Brésil, vers la fin de septembre, et se prolonge jusqu'a fé-
vrier. Pcndant les cinq mois qu'elle dure, il tonne quclque-
fois, mais il pleut rarement dans. les orages, qui viennent
presque toujours du Nord a 1'Ouest; les annécs ot il pleut
sur la plupart des points de cettc cote, durant ces cinq mois,
sont considérées comme des exceptions.

Le reste de 'année comprend la saison pluvieuse, qui tou-
tefois est loin de la remplir en entier, de maniére a justifier
e nom. Les seuls mois qui le méritent sont mai, juin, juillet,

Saisons du Brésil,

Saison sache.

Saison ploviense,
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aout, et quelgnelois une partic de septembre, sur la cote
orientale. A la ¢ote Nord, les saisons générales s'ecartent un
peu de cette loi les pluies y commenceht en déeembre; la
proximité de I'¢quateur peut en rendre raison. La principale
force des plnies v répond d'ailleurs aussi aux mois de mai,
Juin, juillet et aobit.

i reéduisant ainst & deux divisions les saisons de l'année
a la cote du Brésil, je n'al voulu que me conformer 3 une
expression usitée, et je me suis convaincu quil ne faut I'en-
visager que comme une generalite La diversite des exposi
tions, le voisinage des montagnes, les divers degres d'éléva-
tion du sol donnent lieu, dans plusicurs endroits, a des
circonstances meéteorologiques qui font de fréquentes excep-
tions a la sason regnante. A\ Rio-Janeiro, par exemple, il
pleut beaucoup plus dans les derniers mois de la mousson
du Nevd, qui, generalement, est la saison sechie, que pen-
dant le reste de lannee; de novembre § mars, il vy a de fré-
quents orages le soir au couclier du soleil: ils sont accom:
pagues de tonmerre et de grandes pluies, auxquels succede
promptement un ciel clair et degage : cela est evidemment
didfa disposition des montagues qui forment le bassin de
Rio-laneiro, et a la grande chaleur qui régne dans ce bas
st i celte epoque du passage du soleil au zenith.

Par des motils en partie analogues. il en est de mée 4
Sainte-Catherine ot des orages et de grandes pluies ont
cgalement lieu pendaunt quelques mois de la saison siche;
mais ces anomalies sont particuliéres a certains lieux, et
wempéehent pas que sur la cote en general, les saisons
waient le caractére que nous lene avons assigne.

Vst on pent dire quan Brésil . conme en Farope, T'etat
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du temps dépend de 1a position du soleil : cun général, le
temps cst beau quand e soleil et dans 'hémisphére du lieu;
la cause contraire produit V'effet opposé.

Les mauvais mois de la saison pluvieuse sont marqués par
des brumes fréquentes, une humidité extréme et continuelle,
et des pluies qui durent quelqucfois dix ou douze jours con-

“sécutifs, avec une grande abondance.

On remarque, pendant la saison pluvieuse, que Ic tenips est
plus mauvais et qu'il pleut davantage dans les nouvelles ct
pleines lunes que dans les autres phascs de cette planete.

C'est & cette portion de I'année que se rapportent plusicurs
maladies occasionnées par Yhumidité; ies chaleurs qui suc-
cédent en favorisent le développement, au licu de I'atténuer,
et Ion a observé que les maladies sont d'autant plus draves,
quil y a moins de tonnerre lors du passage du soleil a I'é-

quinoxe. Elle consistent principalement, dans les baies et sur
les cotes, en dyssenteries, en flux de mauvais caractére, qui,
étant négligés, s'ils ne conduisent pas toujours a la niort,
dégéneérent cn obstructions, en tumeurs indolentes, ou autres
affections chroniques des viscéres, dont on ne peut se guérir
qu'en changeant de climat.

Comime les chaleurs compliquent souvent ces maladies
de fitvres bilicuses, de rhumes opiniatres (constipagads)® on
considére, dans quelques endroits, ia saison séche comme
la plus nuisible 4 la santé; mais, & l'exception des contrées
trés-voisines de I'équateur, cela n'est vrai que parce quc cette
saison succéde A des circonstances de température oppo-
sées, et que, dans les climats trés-chauds, toute transition

! Constipagas , suppression de transpiration, resserrement des pores; cour-

batare.

Maladies propres
a la sason
pluvieuse.
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trop brusque de cette espéce est dangereuse : quand on 3
franchi Ja saison pluvicuse sans maladies, il est rare qu'on en
éprouve dans la saison séche; celle-ci en détermine bien quel-
ques-unes qui lui sont propres, mais elles sont peu dange-
reuses , et aucune n'est aussi redoutable que la dyssenterie,

Ce que jai dit de cette maladie dans le Mémoire ot le
présent ouvrage a été annoncé, a trouve un contradicteurd
Rio-Janciro : lors de mon dernier séjour en 1822, il m'a
dressa, dans un journal !, une réclamation en faveur de l
la salubrité du Brésil, qu'il trouvait que j'avais calomniée.

Je lui répondis qu'en pareille matiére il n'est gueére pos-
sible d'avoir une opinion systématique. et que celle qué-
mettent les voyageurs sur la salubrité ou linsalubrité dun
pays est ordinairement fondée sur ce quils ont observé
eux-mémes ou recueilli des personnes mémes du lieu. Ce.
sont, en effet, ces deux espéces d'informations auxquelles
Jai eu recours. La Bayadére a eu constamment le quart de
son équipage atteint de la dyssenterie, pendant les quatre
mois de la saison pluvieuse qu'elle a passcs sur la cote : cette
maladie régnait alors & Sainte-Catherine, ot jetais au mois
de mai 1819; elle régnait égalementa Espirito-Santo, quand
jem'y présentai en juillet; et Ton m'y confirma qu'elle y
était toujours fréquente dans cette saison; enfin, clle ne dis
parut du batiment qu'a dater de ma relache a Bahia, ensep-
tembre et octobre ol nous éprouvames l'influence salutaire
de la saison s¢che. Il est impossible de révoquer en doute
de pareilles données, etdifficile de i'en pas conclure, comme
je l'ai fait, que pendant le temps des pluies, il existe dans

O FEspelho ; Rio-Janeiro, 12 novembre 1822,
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la constitution de lair, sur les cotes du Brésil, une prédis-
position aux maladies inflammatoires des intestins, qui dé-
géncrent souvent en dyssenterie.

J'ai eu de nouveau l'occasion de me confirmer dans cette
opinion, pendant le second séjour que j'ai fait au- Brésil, en
1822 et 1823 ; non-seulement les équipages de ma division
ont été atteints de dyssenterie, mais il en était de méme des
équipages des autres batiments, comme nos médecins I'ont
constaté. 4

Au reste, il ne faut que s'entendre avec I'apologiste de la
salubrité du Brésil, et cela ne me parait pas impossible. Jaf-
firme aveclui, et avec tous lcs voyageurs qui ont vu ce ma-
gnifique pays, qu'il est un des plus sains de toutes les con-
trées qu'embrasse 1a zone torride en Amérique; la fitvre jaune
ny est pas connue; et je conviens que les maladies qui lui
sont propres, méme celles que j'ai signalées, n’ont point, &
beaucoup prés, le caractére effrayant et dévastgteur de ce
fiéau, qui semble tendre & exclure les Européens de la plus
grande partie du Nouveau Monde. Mais il n'en est pas moins
vrai aussi que le climat du Brésil offre quelques maladies
qui lui sont particuli¢res!; et, ces dangers pouvant atteindre
les équipages, jai dit ne pas les laisser ignorer aux naviga-
teurs, dans un livre consacré A signaler ce qui peut intéres-
ser Jeur strete.

Comme aucun des moyens propres 4 conserver la santé
des hommes n'avait été négligé dans les batiments que je
commandais au Brésil, je ne sais ce quil faudrait ajouter 4

' Entre autres, on doit encore distinguer la maladie de peau connue, dans

le Brésil, sous 1o nom de sarna.
®

Maladies propres
i

toutes les époqnes
de I'anuee.
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ces moyeus pour e plus heureus que je ne Lan éte sous
oe l';n,)p()l‘l

Tant que Ninteret de nos trinvaux m'a retenu sur la cote,
le nonthre des malades w'a pas diminuc . et leur etat o pre-
<ente le méme degre de gravite; mais, aussitot que je pouvais
faire au large une ninvigation de quelques jours, ils ¢prou-
vaient nu soulagement marqué. Le briek le Favort, que jai
da tenr presque toujours liors de vue de terre. n'a point eu
de malades 5 Lo Bayadire toujours attachee @ la cote, ena
eu beaucoup. Je ne doute pas, dapres cela. que le bon état
des cquipages. ala cote du Bresil, dans a saison des pluies,
n'exige quon n'y prolonge pas trop leur station., et qu'ils ne
doivent tirer un grand avantage de quelques pointes assez
grandes et assez frequemincut laites au large pour pouvoir
soustraive les batiments a Mhomidité qui regne alors pf‘és de
terre

Fanse renfermant toujours dans les generalites - on pourra
dire que la saison pluvunse au Bresil, comprend a peu pres
ce quen Europe nous nomimons le printemps etl'eté, et que
Faatomne et 'hiver oceupent Lo duree de la saison seche.
Mais ce rapprochement naura quelque justesse que dans les
provinees les plns meridionales et au Sud de Rio-Janciro
seulement  depuis ee port jusquan cap Saint-Roch, la vege-
tation est presque toujours egalement active; le printemps,
Féte . Tautomne et Thiver different peu entre cux: le froid
se fait peu sentie et les mois de pluies et de brumes sont
réellement les seuls qui rappelient Tidee que nous nous for-
mons de hiver,

Les limites des moussons . au Bresil, sont également de-

terminces parles equinoxes.La mousson du Sud rt“gno de mars

L J



CIHIAPITRE 1L 17

a scptembre; celle du Nord s'étend de septembre & mars :
telle est dumoins la classification adoptée, i cet égard, dans
le pays, et par tous les voyageurs qui en ont traité.

Les vents généraux attribués & la premiére mousson sont
de I'Est-Sud-Est au Sud-Sud-Est; ccux de la seconde sont de
I'Est-Nord-Est au Nord-Nord-Est; mais mes ohservations ne
m'ont pas confirmé ces annonces; j'ai trouvé les vents les
plus variables dans les deux saisons. Pcut-étre sont-ils au
large tels qu'on T'a prétendu; mais je puis certifier que, sur
la cote, et jusqu'ala distance desix & sept lieues au moins,
les variétés sont onne peutpas plusfréquentes : par exemple,
sur cing mois de la mousson du Sud, je n'ai pas cu quarante
jours de vents de -I'Est-Sud-Est au Sud-Sud-Est; et, d'un
autre coté, il est certain que lesnavigateurs familiers avec ces
parages comptent toujours bien plus sur des vents d’Est que
sur d’autres, danslesmois d'octobre, novembreet décembre,
quoique ces mois appartiennent & la mousson du Nord ; j'ai
éprouvé moi-méme combicn cette opinion est fondée. Le
résume suivant de deux tableaux des vents que j'ai éprouves,
pendant prés d'uneannée denavigation sur les cotes du Brésil,
achévera de faire voir quelle est I'instabilité des moussons
dans ce pays. Chacun de ces tableaux, qui font partie de
mon Rapport général sur ma mission, présenteles vents
d'unc saison , cn les partageant en quatre-classes seulement,
pour abréger leur nomenclature.

Par le premier tableau, renfermant les observations de
cent treize jours de la moussondu Sud, et qui commence au
20 mai 1819, on voit qu'il n'y a cu que trente-cinq jours
de vents du Sud A I'Est, c'est-a-dire tels que la saison les
faisaitespérer, d'aprésTopinion établie ; que , pendant trente-

Des vents
propres
a chaque mousson.
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huit jours il a régné des vents du Nord a I'Est, qui sem-
blaient n'appartenir qu'a la mousson opposce; et quenfin il
v a e seize jours de vents du Nord 4 I'Ouest, et vingt-trois .

jonrs de vents de 1'Quest au Sud.

Par le second tableau, consacré aux observations de cent
cinquante-trois jours de la mousson du Nord, commencant
le 1" septembre, on trouve soixante-quinze jours de vents
du Sud 4 I'Est, sept jours de vents du Nord a 1'Quest, six

jours et un quart de vents du Sud a I'Ouest, et seulement

soixante-deux jours de vents du Nord 4TEst, tels que, d'aprés
I'opinion dominante, on devaitles attendre dans cette saison:
le reste s'est passé en calme. Tl est impossible que de pareils
faits n'afTaiblissent pas I'idée qu'on se formait de la régularité
de deux moussons 4 la cote du Bresil.

Au milicu de ces variétés, on distingue encore certains
vents particuliers, lesunsaccidentels | les autres periodiques,
qui semblentse rattacher & quelques phénomenes spontanes,
on ¢étre propres a certaines positions des lieux.

Au rang des premiers. on doit mettre les bourrasques de
Sud-Ouest, quisoufllent assez souvent pendant la saison plu-
vieuse . aux époques des nouvelles et pleines lunes. Les Bré-
<iliens les nowament rebojos, et ils durent trois ou quatre

jours ;: modeérés quand ils sont accompagnes de pluie. ils
I [ pag P

acquierent de la force quand le ciel est degage.

L.es antres vents accidentels sont d'une espéce particuliere
et de la nature des grains. On les éprouve principalement
anx environs des Abrolhos, et ils sont, pour cette raison, nom-
meés grains des Abrolhos. Quand T'annce est trés-pluvieuse,
ces grains sont fréquents dans les mois de mai, juin, juillet
et aout, et ils soufllent de la partie de I'Est-Sud-Est. «Ils
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asortent, dit-on, dc nuages blancs et ronds de peu d’appa-
«rence, et éclatent avec une foree dont il faut se méfier.
{Renseignements des pratiques.) Je n’ai pas eu occasion de
faire I'expérience de ces grains, queique je mc sois trouvé
sur les Abrolhos au mois de juillet, mais les renseignements
qui préceédent ne sont pas contredits dans le pays.

Les brises de terre sont a peu pres réguliéreinent pério-
diques sur la cote du Brésil, et elles se font sentir toutes les
nuits pendant presque tout le eours de I'année.

Ces brises régnent sur tous les points de la cote. depuis
I'lle Sainte-Catherine jusqu'a I'ile de Maranham ; mais elles
ont plus ou moins de force et de régularité selon les saisons
et les licux. Plus on approche de I'éGuateur, plus elles sont
marquées. A Rio-Janeiro, clles sont déja a trés-peu pres,

journaliéres, et manquent rarement de s'élever vers neuf

heures du soir, pour ne finir enticrement que dans }a mati-
née du lendemain; il en est de méme a Espirito-Santo
Porto-Seguro, Bahia, Pernambuco et dans les autres expo-
sitions semblables.

Dans lamousson du Nord, les brises de terre sont plus
régulicres que dans I'autre mousson; elles sont aussi plus
fortes, parce qu'alors, les vents du large venant plus direc-
tement et plus constamment frapper la eote, la réaction
causée par la fraicheur des nuits 4 terre doit produire aussi
des effets plus forts et plus réguliers.

Dans la mousson du Sud, les vents étant plus souvent
variables vers le Sud et le Sud-Ouest, les brises de terre se
confondent avec eux, et ne s'en distinguent pas.

Plus la brise du large a été forte, plus celle de terre T'est
aussi. C'est 'effet des vapeurs élevées de la terre et amonce-

brise:
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lees sur elle en plus arande quantite pendant e jours con
densees ensaite par la fraicheur des nuits, elles retombent
et deéterminent Fairivse répandre au large avee plus de force.

A laide des brises Je terre, les bitiments peuvent done
presque toujours sortiv - an jour fixe, de tous les ports du
Bresil.

Fn general, plus on avance dansle Sud en suivant la cote,
plns on trouve que les vents sapprochent aussi du Sud et
de IGuest, dans la saison des pluies. Dans cette partie de
Fanuce, depuis la lagoados Patos [le Jac des Canards] jusqu’au
cap Frio, ils soulllent quelquelois violemment du Sud-Est
au Sud-Ouest, et méme jusqu'au Nord-Guest; ce sont alors
de véritables ouragans: on les nomme pampeiros dans la ri-
viere de la Plata, et ils sont trés-redoutables. Leurs pronos-
lies sont les mémes que ceux des coups de vent en Europe.
Sile solet] se couche environne de nuages trés-brumeux, si
les terres sont fort apparentes, ot semblent. en s'eclaireis-
sant, se rapprocher du spectateur  on peut sattendre que
les vents soufllevont du Sud au Sud-Quest | et quiils y écla-
teront. Heurcusement la duree de ces coups de vent est
dautant moins grande que leur foree Test davantage: quand
tls sont luricux il est vare quiils durent plus de vingt-quatre
ou trente heures; leur ftoree et leur durce diminuent a
mesure qu'on se rapproche de 'equateur. Quand les vents du
Sud -Est au Sud-Ouest de la mousson du Sud sont modéres,
ils halent le large  cest-a-dire I'Est, pendant e jour et ilsse
rapprochent de TOuest pendant la nuit.

Aussitot que le vent se rapproche de I'Est. le temps s'em-
bellit toujours. Cest e contraire quand il tourne vers I'Quest;

Ia brume ators devient de plus en plus eépaisse. Les vents de
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la partic de I'Est sont I'état ordinaire dans toutes les mers
tropicales : ce sont les vents réellement généraux, le cours
naturel de l'air; les interruptions qui arrivent dans cet ordre
de choses ne sont que des crises passagéres sur lesquelles le
mouvement géneral tend sanscesse & prendrele dessus; c'est
uu ¢quilibre rompu qui tend toujours & se rétablir.

De tout ce que jai observé et recucilli sur les vents qui
régnent au Bresil, on peut conclure que la séparation des
moussons et 'espece de vents propre & chacune d'elles ne
sont pas 4 beaucoup prés aussi tranchees quion le suppose
communémeut. Cette dernitre opinion peul étre trouvée
exacte a quelque distance de la cote; mais sur la cote méme,
ct jusqu'a sept ou huit lieues au large, il est certain que les
vents sont variables dans les deux moussons.

Clest aussi I'avis des pratiques du pays, wais ils w'en con-
viennent que depuis assez peu de temps. 1ls disent qu'autrefois
les saisons ¢taient plus marquées; ils en donnent pour preuve
que jadis on regardait comme impossiblgs, ou du moins
comme bien difficiles, certaines navigati‘ops sur la cole pen-
dant certains temps de'année, tandis qu'anjourd’lui les cabo-
teurs luttent avec succés contrepresque toutes lescontrariétés
du temps. Sans examiner a quel peint cette remarque, qui
n'est pas particulicre au Bresil, est fondée, on peut croire
que les perfectionnements survenus dans la navigation ont da
heaucoup ¢tendre sa carricre, et qu'il est arrivé moins de
changements danslamarche des cléments que dans les moyens
de les vaincre. Quoi quiil en soit, on peut regarder conune
certain quimmédiatement sur la cote du Brésil les vents, en
toute saison de l'année, permettent i un bitiment qui a quel-

ques qualités, et qui mettra i profit les vavietés phis ou moins
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periodiques des brises (variétés aisément connues aprés quel-
que temps d'observation), d'entreprendre avec succés toutes
les navigations et tous les trajets.

Ce que les vents permettent a la navigation sur ces cotes
v est également permis par les courants. Je ne les ai trouvés
ni aussi forts ni aussi invariables dans chaque saison que jem’y
ctais attendu, d'aprés 'opinion existante. Les courants suivent
les vents, a qui seuls, dans ces parages, ils doivent leur force
et leur direction; car aucune riviere, depuis l'ile Sainte-Ca-
therine jusqu'a celle de Maranham, n’est assez puissante, a son
embouchure, pour imprimner a la mer un mouvement sen-
sible, au deld de une ou deux lieues de distance de la cote.
Les vents étant souvent variables, les courants ne le sont
pas moins; leurs changements sont d’autant plus prompts,
Gue, dans cesmers chaudes, les eaux étant fort legéres, elles
obéissent a la premiére impulsion qui leur est donnee ; au
bout de vingt-quatre licures d'une brise un peu forte, on
peut remarquer un courant daus la méme direction.

D'aprés une suite presque infinie d'observations sur les
courants, nous avons evalue leur vitesse moyenne surla cote,
depuis F'ile Sainte-Catherine jusqu'a Pernambuco, 40,6 de
mille par heure dans les deux moussons; clle est souvent
au-dessous de cette quantite, rarement au-dessus, quelque-
fois nulle : le second cas arrive senlement aux environs des
parties de cote qui font saillic . telles que l'ile Saint-Sebas-
tien, le cap Irio, les environs d'Ollinda, le cap Saint-Roch,
et autres semblables.

La vitesse des courants est un peu plus considérable dans la
mousson du Sud que dans celle du Nord, parce que la force
des vents de la premiére est plus grande que dans la seconde.
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Cette vitesse n'est pas non plus exactement la meémec sur
toutes les parties de lacote. Depuisle paralléle de I'ile Sainte-
Catherine jusqu'a celui de dix-huit degrés, et de deux a dix
lieues de terre, le courant est presque insensible en toute
saison ; du dix-huitiéme au onziéme degré, les eaux portent
au Nord-Cuest pendant la mousson du Sud; du onziéme au
neuvieme degré, elles vont au Nord-Est, en augme'ntant de
mouvement; passé le neuviéme degré, enallant vers le Nord,
les eaux se portent au Nord avec plus de force; leur vitesse
est quelquefois de trente-six milles par vingt-quatre heures,
et rarement moindre de vingt milles; enfin, clic atteint par-
fois quarante-huit milles au Nord-Ouest du cap Saint-Roch,
et les caux se portent au OQuest-Nord-Ouest, dans la direc-
tion de la cote.

Ce n'est donc guére qu'a partir de Pernambuco, et ensui-
vant la terre dans le Nord, que les courants dus aux mous-
sons peuvent avoir une influence réelle sur la navigation :
dans le Sud, ils sont d'un effet peu sensible, et il n'y a a
considérer que les marées; encore celles-ci n'ont-clles de
véritable importanee qu'a petite distance de terre, et pour
les batiments qui fréquentent les petits ports ou criques de
la cote. Presque tous les grands ports, quoique assujettis a
des marees régulitres, en sont indépendants par leur pro-
fondeur. On traitera des marées qui sont propres 4 ccs ports.
aux articles consacrés a-leur description.

D’apreés ce qui vient d'étre dit des ventset des courants sur
lacéte du Brésil, il faut conclure, 1° que, depuis T'ile Sainte-
Catherine jusqu'a la pointe d'Ollinda, il 0’y a presque pas
d’obstacles permanents contre la navigation, et quela recom-
mandation quon faisait autrefois, d'atterrir au vent du lieu
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pour lequel on se destinait, est plutot une affaire de précau-
tion pour se conserver toutes les chances, qu'elle n'est d'une
réelle nécessité ; 2° que, depuis la pointe d'Ollinda, mais
surtout depuis le cap Saint-Roch jusqu'a Iile de Maranham,
la prudence exige au contraire de se tenir a 'Est du point ot
I'on veut arriver afin de compenser dans la route I'eflet des
courants portant au Ouest-Nord-Ouest. On trouvera, 4 la
description de chaque port principal du Brésil, 1a désignation
des points ol il convient d'atterrir dans les deux moussons,
pour avoir toutes les garanties possibles d'une prompte et

facile arrivée au licu de destination.
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CHAPITRE IL

ROUTE POUR SE RENDRE DE FRANCE AU BRESIL.

Il est presque inutile de parler des premiers jours de la
traversée de france au Brésil : la route alors dépend uni-
quement des vents qu'on trouve au sortir du port; et, ces
vents étant ordinairement variables, le principal objet doit
étre de les mettre le plus a profit qu'il est possible, ct, par
conséquent, de prendre la bordée la plus favorable pour
s'éloigner promptement de la terre.

On s'appliquera ensuite a s'avancer dans le Sud, de preé-
férence, pour y recevoir les vents alizés, qui doivent favori-
ser la plus grande partie de la navigation; il suffira de s'as-
treindre, jusque-la, 4 passer de quinze a quarante lieues dans
I'Ouest du cap Finistére, selon 1'état du temps, ou selon
qu'on sera dans I'été ou dans T'hiver. Dela, si I'on est pourvu
de chronometres, on pourra laisser Madére dans 1'Ouest,
pour aller prendre connaissance des iles Canaries, & vue des-
quelles on passera, soit 41'Quest de toutes, soit dans I'un des
canaux quelles forment entre elles, et qui ne présentent
a éviter que ce qui parait hors de I'cau.

On rencontrera dans cetrajet les iles Salvages, ilots par
faitement déterminés par Borda, et, d'aprés lui, bien placés
sur toutes les cartes. Ils n'offrent aucun danger, en se tenant
a quatre ou cing milles de distance. le rocher que les An

Precautions
u prendie
dans
le commencement
de fa traversse.
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glais disent avoir trouvé. en 1818, daus fa partic de J'Est,
wétant pas éloigne de plus d'un mille du gros ilot,

Les observations chronométriquies sont necessaires, en
allant chercher les iles Canaries, pour corriger l'effet du
courant qui regne depuis leopavallele du cap Finistere jus-
qua celui des iles du Cap-Vert,

Ce courant, plus ou moins fort. selon que ke vent le con-
trarie on le favorise mais qui est rarement nal | se dirige au
Sud par le travers des cotes d'lispagne et de Portugal,
I'Est, a l'entrée du detroit de Gibraltar, et eiffin au Sud et
au Sud-Est, le long de la cote d'Afrique. avec une vitesse
moyenne de 0.6 de mille a Theure. Cette direction des eaux
est prouvee par un si grand nombre de faits ' quil est im-
possible de la révoquer en doute

Les batiments qui naviguent sur leur estime devront donc
se temr sur leurs gardes et o prudence exige quils passent
a 1Ouest de Madere. pour aller rectifier leur point sur la
plus occidentale des Canaries.

Lo quittant ces iles, la route sera le Sud L Ouest ou
Sud-Sud-Ouest (selon quon aura passe a cinq ou six lieues
dans I'Ouest de I'de de Palme . ou dans le canal entre Tene-
rifle et la Grande-Canarie), jusqu'au vingticme degre de la-

titude Sud; ensuite on gouvernera de maniere a passer entre

On se boruera rappolcr e Ll snvant, tres-connu des manins et rap-
porté daus plosicnrs nuvrages d'hvidvographie et entre antres daus touvrage
espagnol intitule Derrotero de las Antilla< (Madrid, 1820, pagz. 532): «Un
«convoi de 70 batiments anglais, parti de Corck le 26 mars 1807, sous les-
«corte de la fregate ' dpollon, tomba mopinement. le 2 aveil, sur la cote de
« Partnzzal, pris de Mondégo, onl se perdit presque entidrement: i1 avait ce-
«peadant presque loujones gomerne an plus pres tribord wmares  a.ee des

cvents de la partie de 1'Ouest, et méme du Nord-Ouest
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les iles du Cap-Vert et la cote d'Afrique, en se tenant un
peu plus pres de celle-ci que des iles.

Aprés ce passage, on gouvernera au Sud pour aller cou-
per 'équateur, quon atteindra ainsi, vers le vingtiéme oule
vingt et uniéme degre de longitude Ouest du méridien de Pa-
ris. Il a été souvent remarqué que, dans cette partie de la
route, les courants portent encore légérement au Sud et a
I'Est; mais il n'y a rien de régulier a cet égard.

D'Apres dit (Neptane oriental, in-f°, p. 8) «que les vais-
«seaux qui vont 4 San-Salvador, Rio-Janeiro, ou 1'Tle-Grande,
« peuvent couper la ligne par 25 ou 26 degrés de longitude
« Ouest de Paris, et diriger leur route vers I'endroit ol ils
«veulent aborder, en faisant attention aux vents périodiques
«qui soufflent sur la céte du Brésil, et qui y déterminent
«des courants au Nord et au Sud. Il ajoute que, les vents
«régnant du Sud-Sud-Est a 'Est-Sud-Est sur cette cote, de-
«puis mars jusquen septembre, les courants portent au
«Nord, et que, dans les six autres mois, les vents ¢onstants
«du Nord-Nord-Est 4 1'Est-Nord-Est déterminent -des cou-
«rants au Sud.»

Nous venons de voir, au chapitre précédent, jusqu'a quel
point I'expérience confirme ou affaiblit cette opinion sur les
moussons a la cote Est. de I'Amérique méridionale; il ne s'agit
ici que de la route a faire pour se rendre sur cette cote en
partant.de France, et de la longitude la plus convenable pour
passer d'un hémisphére dans l'autre.

Je crois quil n'est pas prudent de se porter toujours au
25° ou au 26° degré pour couper l'équateur, en allant au
Brésil ou dans I'Inde.

Les contrariétés résultant des vents variables qui suc-

Longitude
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qu'il faut atteindrs
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cedent aux vents généraux de I'hémispheére Nord. ct qui pré
ctdent ccux du Sud de la ligne, sontasscz souvent de nature
4 retarder les hatiments qui veulent atteindre un des ports
du Sud de 'Amérique. Ces vents variables forcent quelque
fois de savancer dans 'Ouest; et. si "ce qui n'est pas rare)
les vents généraux de 'hemisphére meéridional participent
plus du Sud que de TEst, il peut arriver qu'on ne puisse pas
doubler I'Ameérique a la bordce.

Unc seconde cause de contraviété. d'autant plus digne
d’attention quon peut la regarder comme permanente, con-
court encore & faire recommander aux bitiments destineés
pour I'Inde ou le Bresil de se maintenir sur des méridiens
plus Est que ceux quion vient de deésigner: c'est le courant
¢quatorial de I'Esta 'Ouest qui regne entre les tropiques.

Ce courant, attribué au mouvement de rotation de la terre
et aux vents généraux, commence i se faire sentir a environ
quarante lieues dans I'Ouest du méridien du Cap-Vert, etil
augmente & mesure que I'on avance a 'Ouest.

Aux approches du paralléle du cap Saint-Roch, il a éte
trouve, a certaines époques de 'annce, de deux milles et demi
par heure . et méme de trois milles. dans le voisinage des
cotes de la Guyane.

Il parait que la plus grande force de ce courant sobserve
depuis mars jusqu'en septembre; du moins clest & cette
¢poque de année que se rapporient les faits les plus remar-
quables quile constatent.

Cest du 1 au D juin 1793 e le vaisseau anglais de la
compaguie des Tudes e Royal-Georges, avant coupe I'équa-
tewe par 20" 2 Ouest de Paris. fut porté de 17 33" dans
FOuest et a vue du cap Saint Roch . quiil ne put doubler
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quapres ¢tre rentre dans Thémispheére Nord, ct s'éire de
nouveau ¢levé dans 'Est!

Cesten juin et juillet 1795 que le Bombay-Castle éprouva
une différence Ouest de 6° 30" en se rendant de lile de
Palme ala cote du Bresil 2.

C'est du20 mai au 14juin 1802 quele vaisscau le Cuffrels
fut porté de trente-six milles par jour dans I'Cuest, depuis
quil eut quitté les vents alizés de I'hémisphére Nord, sur le
parallele de 8° 30’ et le méridien de 17° Ouest, jusqua ce
quil apercit la cote du Brésil par 8 de latitude Sud?®.

D'autres batiments, au mois de mai 1807 se sont trouvés
arrétés par le cap Saint-Augustin, lorsquiils sen croyaient
fort au large, pour ne pas s'étre suffisamment précautionnés
contre ce courant & I'Ouest, pendant leur navigation dans
les vents alizés.

Enfin, c'esta 'ellet de ce courant 4 I'Ouest quest due la
découverte méme du Brésil, le 24 avril 1500. Pedro Alvarez
Cabral, parti de Lishonne pour I'Inde au mois de mars pre-
cédent, ayant reliché aux iles du Cap-Vert, et, sous prétexte
d'éviter les calmes de la cote d'Afrique, s'étant ensuite dirigé
trop & I'Ouest, tomba dans a région des courants de I'équa-
teur, etapercut,d son grand étonnement, la cote d’Amérique,
sous le dixieme degré de latitude Sud.

Le mouvement des caux de I'Est & I'Cuest, sous les tro-
piques, entre les continents d'Afrique et d’Amérique, ne peut
donc pas ¢étre mis en doute; et I'on doit toujours le faire
entrer dans le calcul de la route, lorsquon passe de 1'hémi-

Derrotero de las Antillas: Madrid, 1820.
Dito.
Ditu.
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sphére Nord & Thémisphére Sud, pour sc rendre en Amé.
rique.

Ce mouvement, aureste, n'est pas toujours aussi violent
que dans les eirconstances quiviennent d'étre citees. MM.de
Fleuricu' et de Borda ? ne Tévaluent qu'a neuf milles par
vingt-quatre heures; D. José Espinosa et D. Ciriaco de Ce-
vallos® dans nne traversce de Cadiz a Saint-Domingue, du
25 novembre au 18 decembre 1790, ne Pont trouve que de
sept milles dans le méme intervalle de temps; et j'ajoutera
méme, d'aprés mes propres observations, que le courant porte
quelquefois dans une direction contraire, c'est-a-dire dans
I'Est entre les méridiens de 20° et 26° Ouest, depuis le
parallele de 3° Nord jusqu'a eelui de 3° Sud. quoique cette
position soit fort éloignce de la cote d’Afrique, A petite dis
tance seulement de laquelle on admettaitdes courants a IEst.
V'ai reconnu deux fois cette direction contraire, et dansl'une
d'elles, qui se presenta du 11 au 30 avril 1819, le progres
I'Est, parTeffet du courant, s'éleva jusqu'a 5° 49" 187, cest-
a-dire de 0,75 de mille par heure.

Cependant les faits de ce genre ne peuvent étre consi-
dérés que comme des exceptions, et la presque totalité des
observations s'accordent & evaluer & sept ou neuf milles par
jour la moyenne quantité dont les batiments sont portés &
I'Ouest, quand ils naviguent entre les paralléles de 15° Nord
et 15° Sud. 4 partir des iles du Cap-Vert, et en allant dans
I'Ouest.

Jindiquerai ensuite le sciziéme degré comme le méridien

Voyage de l'lsis (en 1769, vol. 1", pag. 345).
Voyage de la Flore (en 1776, vol. 1** pag. 192).
3 Derrotero de las Antillas.
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a I'Est duquel on ne doit pas se porter dans eette partie dela
route : ces limites supposent presque nécessairement gu'on
aura passé entre les iles du Cap-Vert et 1a eote d'Afrique, et
cest aussi la route qu'il me parait le plus convenable de
faire.

Quant 4 Tinfluence qu'on voudrait attribuer a tel ou tel
méridien sur le plus ou moins de foree des vents dans la
traversée, elle est illusoire & une eertaine distance de terre.
D’Apreés a déja fait remarquer qu'il n'y avait aueun motif pour
préférer dedeseendre jusqu’au trentitme degré, eomme on le
faisait avant lui, plutdt quede se borner au vingt-einquiéme
ou'au vingt-sixitme, qu'il conseille, pour abréger la route.
.e méme raisonnement est fondé pour des méridiens plus a
I'Est, jusqu'a une certaine distanee de la cote d'Afrique, et
un grand nombre d'cxemples en font foi; on doit méme
penser qu'il n'est pas nécesaire que cette distance soit fort
grande; et, en indiquant le méridien de seize degrés qui, sur
le parallele de 3° Nord, est déja a quatre-vingts lieues de la
cote, on croit quil est hors de toute influence réelle de
la terre sur la foree des vents.

On trouve généralement une brise fraiche du Nord 4 I'Est,
un horizon gras wun temps gris et pluvieux, dans le canal
formé parles iles du Cap-Vertet ee eap lui-méme ; les sondes
que j'y ai faites plusieurs fois ne m'ont rien indiqué du bane
de Pargas, marqué dans ce canal sur la plupart des cartes.

La limite des vents alizés au Nordde laligne n'est pas fixe;
elle varie souvent de onze a quatre degrés delatitude auNord;
et I'on a remarqué qu'elle est d'autant plus méridionale, que
le soleil est plus élevé dams I’hémisphére Sud. L'époque la
plus favorable de I'année pour passer de France au Brésil

le
plus Est 2 atteindre
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est done e mois de décembre, et en général de septembre
A omars.

Une zone de calmes et de brises variables occupe T'espace
compris enlre les vents géncraux de I'hemisphere Nord, et
coux du Sud de la ligne; on y trouve des orages, des pluies
abondantes, des grains, des brises de tous les points de T'ho-
rizon, et des calmes qui durent quelquefois plusicurs jours;
il faut se hater de traverser cet espace, et faire au Sud le
plus de chemin qiron pourra.

Les vents géneraux de hiémisphére Sud commencentquel-
quefois un peu au Nord de Ia ligne, mais plus souvent de un
a denx degres de latitude Sud. Faibles et variables d'abord,
ils n'acquicrent que progressivement de la consistance, et, en
gendral, les plus forts n'empéchent pas un batiment qui les
recoit par le travers de faire usage de toutes ses voiles. Iis
varient ordinairement du Sud-Est au Sud; mais ils depassent
parfois aussi Te Sud du eote de I'Ouest. et ce sont ces varia-
tions qui font sentir I'a-propos de ne pas se porter 4 'Ouest
du meridien de vingt-six degrés, pour couper 'equateur.

[L.e point oltT'on a traverse la ligne, la direction du vent

Precautions
a prendre

o e U'ON auUra trouve ensuite, la saison ou 'on sera et le port de
d'[‘nr':a';ii;ll-;l\‘. destination, de¢termineront la route a suivre, quand on sera
dans I'hémisphére austral. Si Ton va dans un port du Breésil
situé au Sud du dix-huitieme degré, qui est le paralléle des
Abrolhos, on devra se maintenir & I'Est dumeridien de 38°

longitude qui parait étre la limite extréme des fonds acces-
sibles & toutes profondeurs, dans I'Estdes Abrolhos. Cepen-
dant, la grande irrégularite des fonds, aux approches de ces
ilots, et le défaut d'une exploration absolument compléte de

ce parage. doivent toujours exciter la prudence: et il con-
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vient de §onder toutes les quatre heures, en traversant les
paralléles compris entre ceux de 17° 50" et 18° 30". sif'on a
desraisons de se croire plus Ouest que le méridien de 38°

Lorsque les vents généraux de I'hémisphére Sud éprouvent
des varictés tres-marquées, onne doit plus compter sur une
direction constante des courants; au licu de porter daus
'Ouest, ils ¢prouvent aussi des variétés; et dans un voyage
durant lequel je trouvai des vents inconstants, depuis le qua-
trieme jusqu'au huititme degré de latitude Sud, les courants
nc porteérent pas deux jours de suite dans ia méme direction.

Les moussons et les courants, sur la cote orientale du
Brésil, n'olfrant presque jamais des obstacles réels & la navi-
gation, il n'y a que des précautions ordinaires a prendre pour
atterrir sur tel ou tel point de cette cote. Ces précautions
consistent, tout au plus, 4 diriger la route de maniére a se
trouver de quelques lieues au vent du port de destination;
mais, comme nous I'avons dit plus haut, cela n’a rien d'abso-
lument nécessaire, et ne doit, dans aucun cas, aller jusqu'a
augmenter la route, au point de causer un retard scnsible
dans Pépoque de l'arrivée.

Les batiments qui se destinent pour la cote Nord du Brésil
doivent agir avec plus de circonspection a 'atterrage, parce
que les courants sont plus forts sur cette cote que sur l'autre.
Hs portent toujours dans I'Ouest-Nord-Ouest, et quelqucfois
méme trés-rapidement. Si doncl'oncompte 4 bord du bati-
ment unc longitude qui ne soit pas absolument certaine, on
devra toujours supposer une différence Quest dans lc point
véritable; et alors la prudence devra conseiller d'atterrir
comme si cette différence était réclle.

L.e moyen le plus direct de reconnaitre I'existence et J'é-

2

Précautions
a prendre
pour l'atterrage
sur
la cbte orientale.

Précautions

& prendre
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tendne de eette diflérence serait de prendre connaissance de
e Fernando de Noronha, avant dattaquer la terre et je
crois cette précaution convenable. Quand méme cette ilene
serait pas encore placée avec une précision absolue sur les
cartes, I'erreur ne peutpas étre de naturc a rendre une telle
reconnaissance dangereuse, et la vue de ce point servirait 4
rectifier Festime & un degré suffisant. De la vue a deux ou
trois licues an Nord de cette ile, gouvernant a I'Quest + Nord-
Onest T'espace de trente licues, avant de faire prendre duSud
4 laroute on n'aurait rien a craindre des Rocas, qui, da-
pres les derniéres observations sur leur longitude, paraissent
ne pas clre ¢loignees de plus de vingt-cing lieues al'ouestde
lile. Parvenu & 'Cuest de leur meridien, on inclinerait vers
le Sud, pour joindre la c6te au point quon aura déter-
miné pour atterrage . en observant seulement de choisir ce
point a douze ou quir{ze lieues dans I'Est du lieu de la des-
tination définitive

Ainsi que nous T'avons annonce au chapitre précédent,
on trouvera, aux articles consacrés a la description des prin-
cipany ports et mouillages de cette cote, de méme que dela
cote orientale, tout ce qui est relatifaux atterrages qu'on doit
v faire dans les deux saisons de I'année.

[.a distance totale 4 parcourir pour se rendre de Brest a
Bahia (position & peu prés moyenne cntre les deux extré-
mités opposées de la cote du Brésil ), est d'environ dix-sept
cents licues, en suivant la route que nous venons d'indiquer.
La durée de cette traversée peut donce étre. en général. de
gnarante-cing 4 cinquante jours.
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CHAPITRE IIL

DESCRIPTION DE LA GOTE COMPRISE ENTRE L'ILE SAINTE-CATHERINE ET
LA BAIE DE RIQ-JANEIRO.—DESCRIPTION DES PRINCIPAUX MOUILLAGES
INTERMEDIAIRES. — ATTERRAGES SUR LA BAIE DE RIO-JANEIRO.

l/ile Santa-Catharina [Sainte-Catherine ], située a trés-
petite distance du continent d'Amérique, sur le parallele de .D'ff:'f}'f:"_
28° Sud, est assez élevée pour étre vue du large & quinze SNy
lieues de beau temps. A cette distance, on trouve soixante-
dix brasses, et cette profondeur diminue graduellement jus-
qu'a quatre encablures du rivage, ou elle est encore de quatre
brasses!.
En s'approchant par 'Est, cette ile parait sous une forme
trés-hachée etentrecoupée de montagnes et de vallées pro-
fondes; son élévation est plus grande au Sud qu'au Nord; et,
parson lravers, les montagnes du continent sont un peu plus
élevées qu'elle : on distingue principalement parmi celles-ci
le morro de Camborella, qui est un rameau de la Cordiliere *
de I'Est.
Environ au miljeu de lalongueur de lile, et proche du

bord dela mer, une lagune fortgrande sépare profondément

' A 40 milles au Nord 20° Esl de la pointe seplentrionale de 1'ile Sainte-
Catheripe, ¢t 3 25 milles de terre, par le travers de 1a pointe Itapacoroya, le
navire anglais le Volage a trouvé, en 1831, un bane sur lequel il n'y avait
que 12 brasses ; d'eau. Voyez, dans le supplémenl au Pilole du Brésil, 4 la fin
de ee volume, 1'article relatif & ce bane.

2 Les Brésiliens donnent le nom de Cordilheiras & 1a chaine de montagnes
qui s'élend de Sainte-Catherine  Rio-Janeiro.
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les terres, et offre une coupure apparente qui peut servir de
remarque pour l'atterrage. Quand, 4 trois lieues de la céte
orientale, on reléve cette coupure 41'Ouest, la pointe Nord-
Fst de l'ile veste a trois lieues au Nord-Ouest.

Toute cette cote extérieurc est saine, assez escarpeée, et
l'on peut ranger de prés, sans danger, plusieurs gros rochers
ui accompagnent le rivage.

L'ile Sainte-Catherine peut ¢tre contournée entiérement,
et elle oTre de nombreux mouillages entre sa cbte occiden-
tale et la cote du continent; mais la partie Nord du canal de
séparation est la seule qui puisse recevoir des batiments d'un
grand tirant d'eau; d'aprés le plan de nos Reconnaissances,
c'est  cette partie que nous bornerons nos descriptions.

Le passage le plus fréquenté pour se rendre dans les mouil-
lages du Nord du goulet est entre la pointe Nord de Sainte-
Catherine et I'drvoredo, ile boisée, située au Nord-Nord-Est
de la pointe Rapa de Sainte-Catherine. Ce passage, dun peu
moins de deux lieues de largeur, ne présente aucun danger,
et I'on peut s'approcher indifféeremment de 1'une et {'autre
cote, en observant seulement de laisser dans le Sud les M-
leques’ - gros rochers qui avoisinent le rivage de Sainte-
Catherine. On peut en dire autant de toutesles terves qui
cnvironnent ce passage 4 une petite distance desquelles on
peut louvoyer sans courir aucun risque : on trouve encore
vingt-six pieds d'eau a six cents toises seulement de la cote
Nord-Ouest de Sainte-Catherine, qui est I'endroit le plus
profond de cette partie du canal.

Parvenu en dedans du goulet, on peat mouiller partout,

Muleque { petit négre ], nom générique des rochers hors de I'eau et qui se
terminent par des formes rondes et noiralres.
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selon 1a grandeur du batiment; en se tenant A demi-largeur
du canal, la profondeur sera suffisante pour les plus grands
navires, jusqu'a mille toises dans le Sud 4 Sud-Estde la petite
ile Anhatomirim. Passé ce point, en s'avancant dans le Sud,
la profondeur décroit par degrés, et, au Sud des ilots Raton,
elle n'est déja plus que de dix & douze pieds. Il y a un peu
plus d'eau & T'Ouest de ces ilots, dans la vaste baie appelée
dans le pays Sacco-Grande; c'est une relache tranquille, et
fréquentée principalement par les batiments qui fontlapéche
de la baleine dans ces parages; mais les batiments d'un trés-
grand tirant d'eau n’y auraient point accés.

Le fond est de vase dans presque tous les mouillages du
goulet de Sainte-Catherine. De celui que les batiments de
guerre fréquentent le plus ordinairement, on fait les relé-
vements suivants :

La pointe N. de l'ile Sainte-Catherine au. N. 69° 30" E.
Le milieu du fort Santa-Cruz.... ..... S. 63 30 O.
Le fort San-José (ile Sainte-Catherine). S. 55 30 E.
La pointe de I'drmagas’ (sur le continent). N. 16 50 E.

‘(Nous avons prévenu que tous les relévements rapportés
dans cet ouvrage seraient corrigés de la déclinaison de l'ai-
guille aimantée. )

La profondeur 4 ce mouillage est de six bhrasses, et le fond
est de vase verdatre de trés-bonne tenue.

Ony j(;u,it presque toujours d'une tranquillité parfaite, a
I'abri des terres élevées dont il est entouré ; la seule direc-
tion du Nord-Est est découverte , mais les vents de ceite par-

! Armagads. On appelle ainsi au Brésil les établissements destinés & la fu-
brication de I'huile de baleine. La plupart de ces usines appartenaient au
Gouvernement, quand la péche sur les cotes du pays était un privilége qu'il se
réservait, Les armagads consistent en hangars ot sont les ch.audiéres, etc.

¥

Y
grands bitiment
dans le goulet
de

Sainte - Catherine.



Avguades

B moenidlige,

Tieasaurces
{non pent
procurer
an mowidlage

Ae dile

“amte Cathetine

38 LE PILOTE DU BRESIL.

tie ne sonl presque jamais dangereux a Saiute - Catherine,

Plusieurs aiguades abondantes en sont peu ¢loignées ; la
meillewre , & deux milles au Nord de I'ile Anhatomirim, surle
coulineut, fournitnuitet jour d'excellente eau, dont on peut
s‘approvisionner sans rétribution. On obtient 4 bon compte la
permission de prendre du bois & feu, soit sur le continent,
soit sur Fune des iles Raton; et 'on trouverait également a se
procurer, & peu de frais, les bois de construction nécessaires
a 1a réparation d'une dvarie, quelque grave qu'elle fut; enfin
la ville principale de ['ile etles habitations voisines du mouil-
lage fournissent, a des prix moderés, tous les vivres et tous
les rafraichissements que produit le pays.

Ces ressources consistent en baeufs, cochions, volailles, riz,
nsais, arack de sucre, farine de manioc, viande séche, sucre,
cafe, fruits des tropiques, etc. Lile Sainte-Catherine est donc
une des weilleures reliches quon puisse procurer aux
cquipage.. destines 4 une longue navigation ou fatigués du
séjonr ala mer.

Les mouilages de cette ile sont quelquefors assez abondants
en poissons, mais le succes de la péche v depend de plusieurs
causes encore peu connues; et toutes Jes saisons de 'année,
nou plus que toutes les heures du jour n'y sont pas favo-
rables. La Perouse trouva la péche abondante au mois de ne-
vembre: 'y aieté moins heureux dansle méme mois et dans
ceux de mai et daont. La plupart des plages sont d'ailleurs
cmbarrassees par des ossements de baleines, quiil est difficile
d'eviter en jetant la seine.

Qnand on s'approvisionne de bois a feu dans le pays, et
generalement sur toutesles cotes du Brésil, ou situées comme
cllesentre levtropiques . il convient de preudre de proference
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de jeunesarbres; les vieux trones, remplis de cavites, recélent
beaucoup d'insectes et d’eufs plus ou moins venimeux, qui
seraient préjudiciables a bord : il est prudent de jeter le bois
ala mer avant de 'embarquer.

Les vents les plus ordinaires, dans le goulet de Sainte-
-Catherine, suivent. la direction de ce goulet, soil dans un
sens, soit dansle sens opposé; mais ils sont rarementviolents,
et les orages n'y ont rien de dangereux pour les biatiments
bien amarrés. |

De mars a septembre, c'est-a-dire pendant I'époque qu'on
nomme, & Sainte-Catherine, V'hiver ou la mousson da Sud, les
vents, dans le voisinage de l'ile, soufflent généralement du
Sud au Sud-Ouest, quelquefois avec une grande force et ac-
compagnés de pluie; mais ces:crises violentes ne durent pas
plus de quarante-huit heures.

Vers le mois d'octobre, les vents se rapprochent de 'Est et
du Nord; les six mois suivants forment I'été, etoflrentles plus
grandes chaleurs de 'année; il y a alors des orages assez fré-
quents qui viennent du Nord au Sud-Est Ipar I'Ouest; etsi
dans cette saison, les vents ‘descendent vers le Sud-Est, ils
sont accompagnés de pluies considérables. Mais en géneéral,
cependant, les plus grandes pluies tombent pendant les mois
d'aout et de septembre, bien que, méme & cette époque,
plusieurs années en aient ¢té exemptes.

Les marées sont régulieres dans les mouillages du goulet
de Sainte-Catherine; elles ont cela de remarquable, qu'elles
entrent par le Nord et par le Sud du goulet en méme temps,

-et se rencontrent dansla rade de la \-’illé; elles ressortent
ensuite par les mémes passes, avec plus ou moins de vitesse,
selon qu'elles sont pousséesou reténues par les vents régnants.

Des vents
au mouillagn,

Des marces

b
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La vitesse moyenne du couraut excéde rarement 0,3 de
mille 4 I'lteure, & mi-marée; et la dilférence de niveau, dans
les mardes ordinaires, ne passe pas trois pieds.

Mais, dans les syzvgies, et méme un jour ou deux avant
ou apreés, le courant va quelquefois a 1,5 de mille, et alors
la mer monte et haisse de six pieds. '

Enfin I'établissement des marces est de deux heures qua-
rante minutes au mouillage indiqué plus haut', .

Si I'on se trouvait dans des circonstances qui rendissent fa:
protection des forts nécessaire , ce mouillage ne conviendrait
pas; il faudrait se rapprocher davantage de I'un des ouvrages
voisins : ce sont les forts Santa-Cruz , sur l'ile Anhatomirim,
San-José , sur 1'ile Sainte-Catherine, et le fort Raton, sur le
plus grand des deux ilots de ¢e nom. Les feux de ces fortifi-
catious ne se croisent utilement sur aucun point, du moins
avec l'artillerie dont ils sont actuellement armes.

Le gouvernement de la province de Sainte-Catherine re-
side dans la ville de Nossa-Senhora do Desterro [de I'Exil],
capitale, située a environ quatre lieues dans le Sud-Sud-Est
du fort Santa-Cruz. Ce trajet, dans un goulet bien abrité, est
presque toujours facile pour les canots, etlescommunications
entre tous ses points sont promptes. La profondeur y décroit
de sixa deux brasses, en allant du mouillage ci-dessus indi-
que vers le Sud.

! L'Annuaire de M. Chazallon donne 2" 45'; c'est identiquement 1'établisse-
ment indiqué sur la carte de la cote comprise entre I'ile Sainte-Calherine et
le cap Frio (n° 411 du Catalogue des cartes du dépst de la marine); mais cette
heure différe de 15" en plus de I'é1ablissement porté sur le plan du mouil]agc.
situé au Nord-Ouesl de I'ile Sainte-Catherine (n° 415 du méme catalogue), éta-

blissement qui résultait d'une observation isolée faite A bord de la Bayadere, Yors-

u'elle était & I'ancre dans ce mouillage, et qu'on avait adoptée prn\'isoirement‘
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Nous donnerons ici la position du mat de pavillon du fort
Santa-Cruz d'Anhatomirim :

Latitude. . 5. ol seoman 27295328
Longitude. . e O e ve. ...B1 1140

Voici celle de la pointe Rapa ( pointe Nord de Sainte-Ca-
therine) :

Latitude. . . A M., P ... 27°29°31" 8.
Longitude ....... vev +e+  ve. .. b0 B2 22 0.

La déclinaison de Paiguille aimantée a été observée au
mouillage, au mois de mai 1819 de 7° 29" 26" Nord-Est.

L'atterrage sur I'ile Sainte-Catherine peut se faire indiffé-
remment, sur tous les paralléles compris entre ceux de 28°
et 27° 30" qui sont voisins des extrémités Sud et Nord de
cette ile; rarement les vents-et les courants sont assez forts
pour qu'il soit difficile deredresser I'erreur de 1a route, quel
quen soit le sens : toutefois, on doit préférer de se tenir sur
les paralléles méridionaux de l'ile, dans la mousson du Sud
et sur ceux du Nord dans la mousson contraire.

Le plan du mouillage au ‘N’ord—Ouest de Sainte-Cathe-
rine, levé dans la campagne de 1819, et dont j'ai complété
les sondes en 1822, explique les corrections qui ont été faites
a celles-ci d’aprés-le mouvement des marées : j'ai louvoyé
plusieurs fois depuis, avec des frégates, sur la foi de ce plan.

Au Nord de I'fle Sainte-Catherine, les terres sont fort éle-
vées; et, comme celles des environs de cette ile, elles offrent
un mélange de formes tourmentées et de grandes vallées,
dont plusieurs s'étendent jusqu'au bord de la mer : toutes
ces terres sont couvertes de bois, et elles peuvent étre aper-
cues d'une distance de quinze lieues.

Plusieurs petites iles ou ilots se voient au Nord de Sainte-

Positjon
du mat de pavillon
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Catherine. La plus grande des premiéres est celle d'Arvoredo,
dont nous avons déja parlé. Sa distance, a la pointe Ganzos,
a celle de Zimbo du continent et a I'ilot Pedra de Gale, est
a peu pres la méme qu’z"n la pointe Rapa de l'ile Sainte-Ca-
therine, et I'on peut passer, avec toute sécurité, dans tous les
canaux formés par ces ilots et le continent. La profondeur
y varie de vingt-quatre a douze brasses, fond de vase et de
sable gris; et il n'y a a éviter que les rocliers et le brisant de
San-Pedro, situés 4 un peu moins de trois mille toises dans
I'Ouest-Nord-Ouest d’Arvoredo.

Immédiatement au Nord du goulet de Sainte-Catherine,
est la baie de Tijucas, ou, suivant les pratiques, I'on trouve
encore de bons mouillages. A trois lieues au large de tous les
ilots, la profondeur est de trente a trente-cing brasses.

Au Nord de ces ilots, la cote rentre considérablement
dans I'Cuest, et forme plusieurs baies dont les pointes de
Bontbas, Garopas, Gamborta et Itapacoroya, gisent a peu prés
Sud-Sud-Est et Nord-Nord-Ouest cntre elles, sur une éten-
due de sept lieues et demie., On peut ranger toutes ces
pointes i deux ou trois milles de distance.

La pointe Itapacoroya est I'extrémiteé orientale d'une baie
asscz profonde, abritée des vents du Sud & 'Ouest, et oc-
cupée par un armacaé et deux petits ilots, preés desquels on

«peut mouiller et faire de 'eau. » (Renscignements des pra-
liques.)

Du fond de cette baie, la cote court au Nord et au Nord
1+ Nord-Est, jusqu'aux ilots Garcia, ot l'on voit un autre ar-
macaé ; la distauce est de treize lieues.

Dans cet espace. outre les deux ilots dont nous venons de
parler. plusieurs groupes d'ilots s'olfvent encore i la vue; ils
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sont a deux ou trois milles de 1a cote; et I'on peut passer
entre les deux printipaux : Je plus Sud de ces groupés est
celui des Remedios, situd proche la barra ou embouchure du
Rio d’Aracary; le groupe suivant, dans le Nord-Nord-Est de
celuila, est celui des Tamboretes. T'ous ces ilots sont cou-
verts de bois; les petits batiments seuls peuvent passer a tefre
des ilots Remedios; encore ce passage est-il, dit-on, peu sir.

Les ilots de Garcia sont sur le paralléle et a deux milles et
demi dans I'Eist de la pointe de Joad Diaz, qui forme T'extré-
mité de la rive orientale du Rio San-Francisco.

Cette riviére, peu profonde, a son embouchure tournce
au Nord-Nord-Est, et se jette & 1a mer dans une baie assez
vaste, ot I'on peut mouiller par divers brassiages : a deux
lieues de 14 cote, au Nord-Nord-Est de cette embouchure, on
ne trouve déja que dix brasses d'eau sur un fond de sable fin.
Le rivage est plat; les terres environnantes sont peu élevées,
mais entrecoupées de mornes isolés assez remarquables; ce
n'est qua quelques lieues dans Vintérieur que sélévent les
serras [ montagnes] de Marataba , chaines de montagnes trés-
hautes.

A seize milles dans le Nord +Nord-Ouest de la pointe de
Joao Diaz, est 1a barra de Guaratuba; elle est al'extrémité
méridionale di paracél qui s'étend de quatre 4 cinq milles au
large de la céte, et, dans le Nord, jUS'q'u'é Barra do Sul, I'une
des deux entrées de 1a baie de Paranagua. Ce paracel, borné
au large par deux gros rochers de vingt pieds de hauteur
nominés Itacolomis?, et par la petite ile Coral, n'est praticable

ltacoiomt, de ita [ pierre] ct de colum: [petit enfant], nom générique bré-
silien donné & beaucoup de rochers hors de 1'cau et A des mondrains vonds,
sur la cale.
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que pour des bateaux. Ces rochers sont par 25° 50" 20" de
latitude Sud, et 50° 52" 54" de longitude Ouest; on peut
les approchier par le large, a un oudeux milles, ou I'on trouve
de dix i douze hrasses d'eau fond de sable et de vase.

La baie de Paranagua est un enfonicement de trois a quatre
licues de diamétre, qui recoit plusicurs ruisseaux et petites
rivieres. Son entrée est abritée, et en méme temps divisée
e deux canaux, par une e basse. surlaquelle s'élévent plu-
sieurs mondraing qui, de quelque distance, ressemblent a
des ilots. Cette ile. nommee e do Hel, est accompagnée,
dans le Nord-Lst, des trois petits ilots das Palmas. L'entrée
du Sud, embarrassée de brisants, i'est pas navigable; celle du
Nord admet des bricks, et I'on en construit d'assez grands
daus I'intérieur du bassin, environne de foréts. qui formela
baie de Paranagua.

En pratiquant la passe du Nord, disent les pratiques, on
«doit laisser a tribord, en entrant, les ilots des Palmes,
«qu'on reconnait aux paliniers trés-apparents dont ils sont
«eouverts. Un pilote est toujours nécessaire pour cette navi-
gation interieure. H

Les eaux qui sortent de la baie de Paranagua entrainent
an large des alluvions qui diminuent sensiblement le bras-
siage, mais il n'en resulte rien d'inquictant pour la naviga-
tion, et, & deux lieues des deux entrées, on trouve encore
de cinq @ neuf brasses d'eau, fond de sable gris et de vase.

De ce point, la c¢éte, dont 'ensemble depuis T'ile Sainte-
Catherine court gencralement au Nord, commence & s'e-
tendre dans le Nord 45°Est : la baie de Paranagua est done
le fond du golfe forme par la terve  entre T'ile Sainte-Ca-

therine et le cap Frio.
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Le sommet du mondrain méridional de 1'lle de Mel est
dans 1a position suivante :

Latitude. ... .. n.0a.. 25" 32" 43" 8S.
Longitude.. ... e vee. .. ... H0 45 550.
La déclinaison de l'aiguille y a été observée, en mai 1819,
de 6" 11’ Nord-Est.
En prolongeant le rivage, a environ deux lieues de dis-
iance, on rencontre les deux ilots Figaicra et Castillo.: ces

ilots tirent leur nom de leur apparence, car le premier est-

un monceau de roche assez approchant de la forme d'une
figue, et T'autre, plus étendu et moins élevé, a sur son milieu
un rocher qui, de loin, peut ¢tre pris pour un chdtean. Ils sont
tous deux presque arides et situés a huit milles trois quarts
dans le Nord 35° Est 'un de T'autre. On peut les contourner
de trés-prés; 4 un mille au large, on trouve de dix a quinze
brasses d’eau, fond de sable fin.

Aprés avoir dépassé ces ilots, on arrive a la pointe de Ca-
nanea et & Tile de Bom-Abrigo [Bon-Abri] : I'uue et l'autre
forment la rive méridionale de 1a barre de Cananea, dans I'in-
térieur de laquelle les Brésiliens construisent d'assez grands
batiments. « On peut passer, avec des pilotes, au Sud de I'ile
«de Bom-Abrigo, pour entrer dans la rivitre, mais le che-
«nal ordinaire est au Nord de cette ile, bien qu’il soit em-
« barrassé de plusieurs bancs. » (Renseignements des pratiques.)

On peut mouiller a petite distance, au large de cette ile
qui est fort élevée et couverte de bois. Elle projette un petit
ilot dans le Sud, ct, 4 deux milles au large, la sonde rap-
porte de dix 4 douze brasses d'eau, fond de sable.

La barre de Cananea peut se reconnaitre du dehors a
deux marques egalement sures : c'est, d'unc part, le mont

Pusition

de T'ile do 0ol

Iiots
Figuiera ot Castilo.

Barve
de Cananea,
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Cardoz, situe & envivon eing lieues dans fe Ouest-Nord-Ouest
de 'ile de Bom-Abrigo, et, de l'autre, la praya |plage] d'I-
quape , suite de petites dunes de cable blanc, parsemées de
broussailles, gui s'étendent depuis cette barre jusqu'a celle
d'lguape, c'est-a-dire sur un espace d'environ dix licues.

Malgré le peu d'éloignement et la hauteur de la chaine de
montagnes dont le mont Cardoz fait partie, et qu'il domine
si remarquablement, les brouillards qui regnent parfois sur
cette pavtie de la cote, dans la mousson du Sud, empéchent
de voir la terre ¢t les grauds batiments ne doivent appro-
cher la plage dIguape quavee precaution. Cette plage, fort
basse, excepte vers son nulieu. ne se voit que d'une petite
distance 11l laut s'en tenir a deux licues, ot Yon aura de dix
a douze brasses d'eau, fond de sable.

l.e mont Cardoz, qui est la plus haute montagne de cetie
partie de la cote, est situe par 24° 58" 15" de latitude Sud,
et 50° 32" 11" de longitude Ouest. Au mois de mai 1819,
la déclinaison de Taiguille était de 6° 27" Nord-Fst. a six
hicues de distance sur son parallele

La plage d'Iguape est separee du continent par un lac ou
canal naturel, qui communique de la barre de Cananeaa
celle dlguape et que fes Portugais nomment mar Pequena
(petite mer]. Ce lac peut adimettre d'assez grands batiments;
ta bavre d'Iguape ne peut recevoir que des bateaux. 11 nefaut
pas confondre avee cette barre celle qui se trouve a trois
hieues pins an Nord-Fist, et quisert d'embouchure & la petite
vnicre fguape.

On peut mouiller tout le fong de cette cote. i deux ou trois
milles de fa plage. sur d'excellents fonds de vase. parsixet

dux hrasses d'eaus mans, auecun port accessible aux grands hati-
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ments ne se tronvant sur cette partie de céte, on congoit
qu’ils ne peuvent avoir occasion d'y jeter I'ancre que dans un
moment de calme, auquel ils n'ont nul motif de s'exposer.

La cote suivante, vers le Nord, redevient élevée dés le
rivage qui se dirige au Nord 50° Est; les sondes, vis-a-vis,
s'accroissent en proportion de I'élévation des terres. En pro-
longeant celles-ci de trois a dix milles de distance, on trouve
ile huit & quinze brasses de profondeur, et I'on reconnait suc-
cessivementJa pointe de Jurea, la Barra da Una, les ilots de
Guaarau, la ci'ique. leshauteurs et la praya de Piruibe, les deux
iles Queimada (Grande et Pequena), enfin le village da Con-
ceigad [Conception], situé prés du rivage, sur un monticule,
a quatre milles duquel on peut mouiller par dix et douze
brasses d’eau.

Les tles Queimada [ Brilées] sont deux masses de rochers
presque arides, situées a environ dix milles I'une de T'autre,
dans une direction Sud-Est et Nord-Ouest; la plus grande ,
qui est la plus au large, peut étre vue de sept & huit lieues ;
un petit rocher 'accompagne dans le Nord. On peut, sans dan-
ger, contourner les deux iles Queimada, et en passer a terre.

A sept milles dans 'Est 31° Sud du village de 1a Conceicas,
et a quinze milles au Nord 4° Ouest de Queimada-Grande, on
trouve un rocher isolé, élevé de douze & quinze pieds au-des-
sus de la mer, du genre de ceux que les Portugais appellent
laages’ et & une portée de fusil duquel on trouve douze et
quatorze brasses d’eau, fond de sable vaseux. De ce point on
apercoit distinctement le port de Santos, 4 sept lieues dans le

Nord-Est.

Laage | dalle, carrean |, nom générique donné, par les hydrographies por-
tugais, anx rochers plats et pen élevés au-dessus de la mer.

Ites Queimada.

Laage du Conesiad,
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La cote continue de s'étendre dans la méme dil'(‘clion,jus-
qua la pointe de Taypu, qui forme Fextrémite occidentale
du havre de Santos, et e sépare dune inflexion assez pro-
tonde de la cote que les Portugais nomment Suceo-Grande,
commie toutes les grandes anses pareilles.

Le port de Santos. autrefois tres-frequente par les flottes
portugaises. n'est plus aujourd’hui que d'une importance
secondaire; fa richesse des provinees de Rio-Janeiro, Bakhia
et Pernambuco, acquérant chaque jour une prépondeérance
plus marquee cur celle des provinees imeridionales. Ce port
est formé par le contivent et parlile Santo-4maro, portion du
continent separee par la riviere de Bertioga. 11 a donc deux
entrées - niais celle du Sud seulement est praticable pour
les grands batiments; Tautre da viviere de Bertioga, ne Jest
tout au plus que pour des bateaux. Le havre de Suantos peut
adinettre de grands batiments . qui v sont a Tabri de tous les
vents. excepte ceux du Sud-Sud-Ouest jusquau Sud-Est.

La pointe de Taypu, qui. comme on vient de le dire, ter-
mine lecote occidental de la grande entrée de Santos, est par
24° 1" 11" de Jatitude Sud. et 46° 50" 35" delongitude Ouest.
LLa pointe opposee (ponta de Manduba). sur le inéme paral-
lele est & un mille dans le Nord-Cuest du petit ilot Moela
Gesier de sa ressemblance avee cet objet', que Ton peut
approcher sans danger ' A seize milles et demi dans le Sud
14° st de cet lot, on trouve le laage ou rocher de Santos,
pierre unie, nlanche et elevee senlement de six ou huit pieds
au-dessus de Tean.

1 existe mantenant, <ar Pile VMoela, un phare  feu Hive. T est atlume

depuis 1830, et <ignale. aux navigateurs, Uentrée dn port de Santos. [ Extrait

ie la 6 edition de la Desoviption qencrale des phares, par M. Conlirr
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Du village de la Conceicad jusqu'a Santos, les terres sont
généralement basses au rivage; mais une chaine de mon-
tagnes élevées le prolonge a quatre ou cinq lieues dans l'in-
térieur, et, de distance a autre, elle vient aboutir & la mer
par des rameaux séparés, qui, de loin, ressemblent & des
iles. Cette chaine, que le havre de Santos iinterrompt, con-
tinue de sétendre dans 1'Est =Nord-Est, en formant la cote
méme, jusquau goulet de I'ile San-Sebastias [Saint-Sébastien).

En doublant l'ilot Moela et les terres du Sud de Santo-
Amaro, on découvre la grande courbure que forme la céote,
jusqu’a Tile Saint-Sébastien, et, dans cet enfoncement, plu-
sieurs iles ou tlots, dont les plus considérables sont le Monton
de Trigo [le Tas de Bl¢], proche de terre, et, plus au large, le
groupe des Alcatrasses.

Le Monton de Trigo est une ile presque conigue, ¢clevée,
boisée jusqu'au sommet, qui est & seize milles dans le Nord
17° Ouest des Alcatrasses. A deux ou trois milles autour de
lui, ainsi qu'a 1a méme distance de toute la cote voisine, on
trouve d'excellents fonds de vase, depuis douze jusqu'a vingt-
cinq brasses de profondeur.

Le groupe des Alcatrasses se compose de plusieurs rochers
arides, dontle plus grand peut étre vu de sept licues; relevé
a I'Est-Sud-Est, il a 1a forme souslaquelle les peintres repré-
sentent un dauphin, dont 1a tefe, accompagnée de deux petits
rochers, serait tournée vers I'Ouest-Sud-Ouest : un autre ro-
cher, plus gros que ces deux derniers, est a deux milles dans
I'Ouest-Nord-Ouest; et enfin deux ou trois autres sont & peu
prés 4 la méme distance dans le Nord-Est. Les pilotes du lieu
disent que les fonds ne sont pas sains dans le voisinage de ce
groupe de rochers, et quil est prudent de n'en approcher

4

Monton de Trigs
ou

'Tas d2 Bld,

L:s Alcatrasscs,
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(qua quatre ou cing milles, ebavee un vent fail; cette précau-
tion esl motivee par le voisinage da goulet et de Tile Saint-
Sébhastien, qui donment lien a des courants [):u‘lois {SSCZ Con-
sidérables sur ee pomnt.

Le somuet de ilot principal des Alcatrasses est situé par
200 65" de latitude Sud, et 187 6" 177 de longitude Ouest,

0

Au mois de Juin 1319 nous observions 57 de declinaison
Nord-Est proche de cet ot

Pile Saint-Sebastien o emviron quatre lieues et demie
sut ses plus grands diametres. et ses montagnes <ont aussi
elevées que celles du continent, dont elle n'est separée que
par un canal etroit. Cette tle peut ctre apereue de quinze
licues, de beau temps : ses rivages sont fort escarpes; celu
du Sud rentre sensiblement. et court ensuite i I'E<t-Sud-Est,
jusqu la pointe Sud-Sud-Fist de File: e eote oriental suiten
mas<e 4 peu pres la divection dumeridien: Fensemble del'ile
a ln forme dun triangle: etle cote opposc au continent forme
avee lut un canal et des buates profondes. o Ton trouve
d'excellents mouillages. sur de la vase. et des profondeurs de
huita vingt-cing brasses. \ T'occasion de ces qualites de fonds,
jobserverai que . sur fa cote du Brésil, les fonds de vase se
trouv ent presque toujours proche des terres élevées.

Plusieurs iles ou groupes d'ilots situc¢s dans la partie Nord
de Tile Saint-Sebastien . contrfbuent a4 etendre et & abriter
le vaste bassin que cette ile forme avee le continent. La plus
voistuie est ile 1 ittoria; viennent ensuite 0 six milles dans
FEst 28" Nord de celle-li, les trois petites iles Basios, et, a
onze milles dans le Nord 13° Ouest de celle-ci. Tile et les
Hots.Poreos.

Le passage est libre pour les batiments de toutes dimen-
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sions entre ces divers groupes, de méme que dans tout le
bassin qu’ils forment avec l'ile Saint-Sébastien et le conti-
nent; toutefois, le canal entre Saint-Sébastien et Vittoria
étant rétréci par un rocher qui s’étend a environ deux milles
dans le Sud-Sud-Ouest de cette derniére ile, il convient de
ne s’y engager qu'avee des batiments de médiocre tirant d’cau.

Il y a peu de motifs pour recommander aux batiments
qui sc destinent pour Ic canal de Saint-Sébastien d'atterrir
dans lc Sud ou dans le Nord de cette ile, quelle que soit la
saison régnante. Ce qlii a été dit au chapitre précédent, sur les
vents ct les courants généraux de la rive orientale du Brésil,
fait voir quil y a peu de précautions obligatoires de cctte
nature ; ct J'ajouterai méme qu'en certains cas ces précau-
tions pourraient avoir plus d'inconvénients que d'utilité. Au
mois dc juin, par excmple, qni cst le milieu de la mous-
son du Sud, ayant attaqué lile Saint-Sébastien par le'Sud,
jaimis, cn 1819, trois jours a remonter, en louvoyant pour
atteindre sa partic Nord; les vents étaient opiniatres et trés-
frais du Nord-Est, et les courants portaient au Sud avec une
vitesse de 0,7 de mille & Theure. Le plus prudent semble
donc étre de ne déterminer Tatterrage que d'aprés le temps
quon éprouve ct les apparences qu'on lui reconnait aux ap-
proches de la terre.

La pointe Pirasonungo (pointe Sud-Est de I'ile Saint-Scbas-
tien) est située par 23° 57’ 32" de latitude Sud ct par 47°
40’ 33" de longitude Cuest.

Le goulet de Saint-Sébastien, formé par 1ile de ce nom
et le continent, offre unc reliche aussi sire que commode
pour les plus grands batiments. Son giscment total est le
Sud 30°Ouest; mais cette ligne ne peut pas étre suivie exacte-

4.

Dosition
de
la pointe Sud - Est
de I'ile
Saint-Sébasticn o
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ment pour parcourir toute Ia longueur du goulet; elle ren-
contrerait des banes qui ieunent au rivage du continent, a
peu pres sur les deux tiers de sa longueur du Nord au Sud;
de sorte qu'en venant du Nord et partant d'un point situé a
demi-mille de I'armagai qui est construit & la téte de Tile de
ce eoté, il faut faire d'abord environ cing milles au Sud 16°
Ouest, et, de la, Sud 45" Ouest, jusqu ce quon soit dehors.

Sy cette route. qui est d peu pres de onze milles, la
moindre profondeur sera de dix brasses, le plus souvent de
(quinze a vingt, et le fond toujours de vase de la meilleure
tenue  La plus grande largeur entre les terres opposées est
d'emviron treis milles; cest a 'entrce du Nord : mais les
deun tiers de cet espace sont occupes par les bancs indiqueés
phus haut, sur lesquels il n'y o que de une a trois brasses
dean el fint ranger Ia cote de Saint-Schastien a cing ou
sIX cents toises de distanee.

L'entrée du Sud est beaucoup plus étroite; tous les pra-
tiques du pays assurent néanmoins que les plus grands ba-
timents peuvent v naviguer en suivant le canal.

On ne peut pas désirer une relache plus tranquille que
celle de Saint-Sebastien; environnes de terres fort elevées,
les batiments v sont commne dans un bassin. 1l n'v avait, en
1819 . aucune forufication; mais on peut s'embosser assez
prés du rivage pour ne pas éire tournc par I'ennemi, etle
peu de largeur du chenal rendrait Ia mancuvre de Tassail-
lant assez delicate. La faculte de sortiv par les deux issues
double d'ailleurs les chances en faveur des batiments qui
Cmindzaient d'étre blogues.

On trouve & Saint-Sébastien les mémes vessources qu'a

Samte-Cathierine. Elles consistent en bestiaux. volailles.
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arack, vivres et denrées ordinaires aux contrées des tro-
piques; on se les procure assez facilement 4 un prix moderé,
soit aux deux principaux établissements, soit dans les habi-
tations répandues en assez grand nombre sur les cotes inté-
rieures, La péche est rarement trés-productive dans ce mouil-
lage, mais le poisson est de bonne qualité.

L’ancienne ville de Saint-Sébastien est sur le continent, &
la partie la plus étroite du goulet. Depuis 1817, les Brési-
liens en projettent une autre (villa nova da Princeza) proche
de Tentrée du Nord, sur I'ile méme. C'est & quatre cents
toises au Sud-Ouest de ce nouvel établissement qu'est le
meilleur mouillage pour les batiments de guerre; on y est
par dix-sept brasses d'eau, fond de sable gris. ‘

11 y a plusieurs aiguades sur I'lle Saint-Sébastien : une des
meilleures est entre la nouvelle ville et Tarmagad situe & la
pointe Nord-Ouest; Teau en est saine et s'y fait aisément. On
trouve 4 bon marché quantité de bois & briler sur toute 14
cbte du continent voisin.

Les vents, & Saint-Sébastien , suivent presque toujours la
direction du goulet, & I'exception de la nuit, ot lcs brises de
terre s'élévent alternativement de divers points, sans suivre
aucune loi. Pendant le joilr, les vents viennent le plus ordi-
nairement du Nord-Nord-Est et du Sud-Sud-Ouest, suivant
le gisement des terres; ils sont fréquemmen/t interrompus
par des intervalles de calme.

Les courants suivent la méme direction que les vents, ct
leur vitesse est proportionnée 4 la force de ceux-ci. La plus
ordinaire dansle goulet est de 0,7 de mille par heurci , et dc
1,8 de mille dans les circonstances les plus propres a I'aug-
menter,

Ville principale
de

IétabBssement
de Saint-Scbastien,

Aiguades,

Des

‘
vents recgnanls

i
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Des courants
dans fe goulet de
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Les marées n'ont point de régularité dansle chenal; néan-
nioins, 1ous avons crn pouvoir estimer que la haute mer,
les jours de nouvelle et pleine lune, arrivait 4 deux heures?.
La diflérence du niveau des marées a été évaluce a quatre
picds; cest dapres cette opiniou que les sondes ont été mar-
quces sur le plan particulier de Saint-Sébastien. levé dans
Fexpédition.

Le mouillage indiqué plus haut est situé par 23° 47 26"
de latitnde Sud, et 47° 47" 20" de longitude Ouest. La dé-
clinaison de T'aiguille y a ¢été observée de 3° 25" Nord-Est au
mois de juin 1819.

Nous avons dit que les terres de Saint-Séhastien, ainsi que
celles qui les avoisinent, sont teés-élevées; elles sont de plus
convertes de hois jusqua leurs sommets et d'un aspect
agréable : les eotes sont accores, et on peut mouiller partout
a petite  distance d'elles, sur de bons fonds; elles n'ont en
gencral de dangereux que ee (ui parait hors de I'eau.

L.e groupes des iles Porcos comprend une ile assez élevée;
clle est accompagnée de trois ilots, dont I'un est dans le Sud
ctles autres dans I'ISst. « Cette ile laisse, entre elle etle conti-
~nent, un trés-beau canal, ol de grands batiments peuvent

passer et mouiller en parfaite sécurite. On peut, sur plu—
wsienrs points du rivage, trouver des ressources en bes-
« ttaux et en ralraichissements et faire de 'eau et du bois.
- Mais on ne doit s'engager dans ce passage qu'avec un vent
«fait. . ( Rensetgnements des pratiques.)
Depuistles iles Porcos, la cdte conrt (sauf les inflexions)

a st 23° Nord, ot T'on distingue, 4 eaviron neuf lienes, Ia

LoAnoreure des marees de M Ghiazallon donne exactement la meme heure.
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pointe de Cairogu, qui, avec celle de Joatinga, termine la

partie Sud des hautes terres formant la vaste baie de Ilha-

Grande.
Le petit ilot qui accompagne la pointe Joatinga est situé
par 23° 18" 30" de latitude Sud, et 46° 359" 2" de longitude

QOuest.

La pointe Joatinga, ainsi que celle de Cairocu, est élevée
et peut étre rangée de prés par toute espéce de batiments.

La grande baie de Ilha-Grande [lle-Grande |, formée dans
le continent par I'ille de ce nom, a deux entrées : I'une, celle
de TOuest, est formée par la pointe Joatinga et 1'Tle-Grande ;
lautre, par cette méme ile et le promontoire ou plage de
Marambaya : ces deux entrées conduisent dans l'intérieur de
la baie, et, comme elle, elles peuvent recevoir de grands
batiments.

«Des flottas entiéres pourraient entrer dans la baie de

Positioa
de

la poiute Joatinga.

Ba.iu
de liha-Grands,

« ITha-Grande et y trouver un abri contre tous les vents; les

«sondes y varient de trente & sept brasses dans une grande
«partie de sa surface, et, sur plgsieurs des cotes intérieures,
«on peut aisément faire de 'eau et du bois. » ( Renseignements
des pratiques.)

A environ deux milles dans 1a partie Sud de I1ha-Grande
est le petit flot de Georgi-Greco. « Quoique en apparence
«aride, il fournit de I'eau et du bois; les plus grands bati-
«ments trouvent un bon mouillage sur sa cote Nord, et ils
«peuvent se procurer des rafraichissements au petit village
d'Angra dos Reys, qui y est situé.» (Renseignements des pra-
tiques.)

En quittant I'lle-Grande et en poursuivant la route dans
l"Est-Nord-Est, on prolonge la praya de Marambaya, dont
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Ja pointe Oucst est terminée par un mondrain nomme morrog
de Marambaya, et la pointe Est, par une petite ouverture,
dans laquelle les batcaux sculement peuvent pénétrer pour
se rendre dans la baie. Cette langue de terre, d'environ
huit lieues de longueur Est et Ouest, est trés-basse, et il ne
faut en approcher qu'avee précaution lorsque le temps n'est
pas clair. La circonspection est dautant plus nécessaire
qu'une roche [laage], accompagnée d'un haut fond, se pro-
jette a trois milles au large dans le Sud du milicu de son
rivage; cn sc tenant & quatre milles de terre sur ce point,
on aura de vingt-deux 4 trente brasses d'eau, fond de sahle
et de gravier.
Immeédiatement i la pointe orientale de la praya de Ma-
amlaya, on trouve la grosse pointe de Guarafiba, ou com-
mencernt ](‘S rameaoeattx (l(‘S n]OlliZlgll(‘S ([lli e il‘Onn(‘:lt la ba.le
de Rio-Junciro. De eette pointe on apercoit glaivement, de
beau temps, a hit ficues dans TEst, Tllha-Iedonda [1le-
Roude], qui est & T'entrée de cette haie. et que distinguent
sa forme c1 les falaises, tranchées de blane et de vert foncé,

qui la terminent de tous eotés? On apercoit ¢galement, a

Adenvanilles et deniidansEst * Nord-Est del'ile Redondase trouve uncile
hasse nommée Hha-Taza. quine peut étre vue distinctement qua une Lene et
demie on devx Tienes de distance  sur le sommet de lagqueile on a établi un
phare i fea fonrnant présentant alternativement i ¢odat blane ot un éclat
rouge, dont fes révolntions complites 'cfiectuen? en 3 minutes de temps. Ce
fen est aliumc depais Te mois de juin 1829 il est destiné a siznaler pendant
loute Tanuée, ¢t quelle quesoit la mousson, la posttion des iles qui sont devant
Pentrée de Tuo-Jancivo; on peul Fapercevoir, en temps clair, & une distence
d'environ huit licnes; mais il est ma~qué par Iile Redonda, depnis la direction
de I'Onest = Sud-Oaest Jusgn'a 'Cuest D sad

Unopettl fen fixe, Clevé de quarante-se pt pieds an-dessus du niveau des

hantes mers ot dont la portee est d'environ six milles. est allumé toutes les
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environ six lieues dans I'Est-Nord-Est, la Gabia [la Hune]},
montagne qui, par sa forme remarquable, ne peut étre
confondue avec aucune autre, et qui est la plus sire indica-
cation de Rio-Janeiro, surtout en venant de la partie du Sud.
La route ensuite, pour aller dans cette baje, n’exige aucune
précaution particulitre, et, quand on sera parvenu prés de
I'He-Ronde, on choisira, selon le vent régnant, le chenal
Uil conviendra de prendre entre les iles et les ilots envi-
ronnants, en ayantattention cependant de ne s'engager dans
ces canaux quwavec un vent fait et capable de conduire
jusque dans ]a baie avant la nuit, ce qui n’a généralement
lieu que vers midi, époque de la journée ol la brise du
large est presque toujours déclarée et suffisamment forte.

L'atterrage de Rio-Janeiro est ordinairement indiqué sur le
cap Frio; mais il doit sans doute étre entendu que ce n'est
que dans la mousson du Nord et lorsquon vient du Nord
ou de I'Est que cet atterrage doit étre fait. Ln toute autre
circonstance, il aurait au moins le désavantage de donner
lieu a une assez grande perte de temps, en allongeant le
chemin a faire.

L'Tle-Grande, le morro de Marambaya, et surtout ia Ga-
bia, sont autant d'objets de reconnaissance qu'on peut clioi-
sir dans la mousson du Sud; ils se voient d'assez loin pour
quon puisse les bien reconnaitre sans cesser d'étre maitre
de la route ultérieure; leur proximité de Rio-Janeiro per-
mettant quarrne prés d'eux on pulsse tov'ou"s pre’voir
I'heure alaquelle on pourra étre mouillé dans ceite rade.

nuits sur le fort Santa- Cruz A T'entrée de 1a baic dc Rio-Janeiro, et signale 1c
coté oriental de cette entfée. On commence A apercevoir cc feu lorsqu’on est
a 2 milles de distance au Nord et au Nord-Est dc I'ile Raza.

Atterrage
sur io-Janeiro.,

Objets

de reconnaisszoce.
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On prul encore citer, conune une marque tres-facile 4
reconnaitre, & Pentrée de Rio-Janeiro, Taspect d'une partie
des montagnes qui environnent cette bate ! Lorsqu'on vient
du large . depuis 'lost-Sud-Est jusqu'au Sud-Ouest, la confi-
guration de leurs sommets presente. d'une manicre trés-
seusible. une figure homme couché de I'Ouest-Sud-Ouest
a IEst-Nord-Est, dont la Gabia fornie la téte, et le Pain-de-
Suere, les pieds. Lorsque la eréte des montagnes est dégagee
de nuages ou de vapeurs, il est presque impossible de ne pas
ctre frappe de cette apparence

Lo Gabia est situce & environ trois licues dans T'Quest +
Sud-Ouest de Tentree de Rio-Janeiro: vu de tous les points
du laige. depuis It jusquian Sud-Sud-Ouesi, son sommet
parait plat et un peu plus large @ sa surface superieure qua
quelque distanee au-dessous, ce qui lui donne eifectivement
de la ressemblance avee la hune dun batiment. Cette forme,
qui exclul toute meéprise avee toute autre montagne a vue,
fait de I Gabta le meilleur point de reconnaissance.

Celte montagne est situee par 22° 590" de latitude Sud,
et 13 127 58" de longitude Ouest. Au mois de juin 1819,

Le plan de Fontree de Rio-Janeiro, leveé en 1837, par M. Jehenne, alors
heutenant de vaissean, contient une vue de ectie entrée prise de I'ile Raia,
que Fon pent covsalter pour avoir une idée exacte de aspect des terres. (Voir
aussi dans e suppliment.dJa fin Je ce volume, article relatif aux travanx
hiydrographiques excentés & Rio-Janciro, depms la reconnaissance faite parla
Bu)'u([? e

* Lorsde Vaerives du roi de Portuzal an Brésil, en 1807, cette apparence
suggéra, a un oilicier de armee qui accompaznait Sa Majesté, I'idée ingé-
nicuse d'un dessin représentant co colosse conehé, quil désigna comine le
gente di Bresil, La fotte rovale cutrait 3 pleinesgvoiles dans la capitale du

pays, cton disait, dans wue glowe placée av-dessus du tablean  Géant,
!

cre-lor !
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la déclinaison de Taiguille a été trouvée, 4 sa vue et sur son
méridien, de 3° 43" Nord-Eist.

A environ huit milles dans 'Est 22° Nord de la Gabia,'se
trouve le Pain-de-Sucre [ Pad de Agucar], montagne conique
de roche, qui forme le c6té occidental de l'entrée de Rio-
Janeiro. Cet ¢énorme rocher est ordinairement indiqué
comme la balise qui sert a reconnaitre I'entrée de cette baie;
Mais, beaucoup moins élevé que la Gabia et déja un peu
dans l'intérieur, il ne parait ni d’aussi loin, ni d'un aussi
grand nombre de relévements du dehors que cette mon-
tagne; et, quand on le reconnait, on n’a plus guére besoin
d'éclaircissements sur la position qu’on occupe : cependant,
il- est bon de relever aussi ce pic, remarquable entre toutes
les hauteurs coniques, assez nombreuses sur cette cote, par
l'inclinaison sensible d'une dé ses faces au Nord-Ouest.

1 est prudent, en général, de se tenir a quelque distance
de la cote qui joint Rio-Janeiro au cap Frio, parce que,
quand le vent souffle du Sud-Ouest & I'Est-Sud-Est par le
Sud, la houle y porte incessamment, et que, de gros temps,
le mouillage n'y serait pas str.

On a conseillé plus haut de ne’s'approcher des iles situées
a Tentrée de Rio-Janciro que lorsque la brise du large est
bien établie; on ajoute ici qu'il faut se ménager assez de jour
pour pouvoir arriver au mouillage avant la nuit. On s'expo-
serait, sans cela, & rester parmi les iles ou dans 'entrée,
pendant le calme qui sépare les brises du large et de terre,
ou a recevoir celle-ci, qui est directement opposée a laroute
a faire pour entrer et assez souvent accompagnée de grains
quelquefois violents, surtout a 1ep0que des®nouvelles et
pleines lunes.

Pain-de-Sucre.

“Précantions
& prendre
pour entrer

dans la baie

de Rio-Janeiro.
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Si, malgre les précautions quion aura prises, la brise de
terre s'¢levait avant quon fat entré, etsi les mauvaises qua-
lités du batiment, ou le courant qut sort presque toujours,
e permettaient pas de gagner le dedans de la baie en lou-
voyant, il scrait préférable de se replacer en dehors des iles,
plutot que de chercher & se maintenir parmi elles ou ay
mouiller. Le louvovage y est trés-borné, surtout pendant la
nuit: le fond y est dur et la houle dautant plus forte et plus
incommode, quon est plus prés de Tentree. Les grains les
plus forts de la brise de terre s'étendent rarement au large de
I'Tle-Ronde.

La dircction génerale dela edte, entre Tile Sainte-Cathe-
rine et entrée de Rio-Jauciro, est le Nord 46° E.. etla dis-
tance 392 milles.

Le gisement de Tile de Mel (a Tentrée de la baie de Para-
nagua) par rapport a la pointe Rapa de Sainte-Catherine,
est le Sud 20 Ouest, et 1a distance 110 milles.

Le gisement de Tile de Mel, par rapport ala ponte Pi-
rasonungo (Pointe Sud-Est de Tile Saint-Scbastien), est le
Nord 60° Fst, et la distance 193 milles.

Enfin, le gisement de la pointe Pirasonungo. par rap-
port au Pain-de-Sucre, est le Nord 62° E., et la distance de
129 muilles.
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CHAPITRE 1V.

INSTRUCTION POUR ENTRER DANS LA BAIE DE R10-JANEIRO ET POUR
EN SORTIR. — DESCRIPTION DE GETTE BAIE.
»

Pour entrer 4 Rio-Janeiro et pour en sortir, on préfere
ordinairement de passer entre I'ile Raza [Rase ] et les deux
iles Payal. La premiére est au Sud, & peu prés a sept milles
du Pain-de-Sucre ; les deux autres sont & cing milles et demi
dans le Nord 41° Est de 1Iile Rase : elles sont accores; on
peut les ranger de pres, et méme passer, au besoin; entre
elles et la terre. La profondeur du chenal qu'elles forment
avec lile Rase-est de vingttrois a treize brasses, fond de
sable gris.’

Si 'on se place & un mille dans I'Ouest de Tile Rase, on
relevera la pointe Ouest de la plus occidentale des iles Paya,
au Nord 23° Est; de cette position, une route directe de
sept milles et demi, au Nord 8° Ouest, conduira & quatre
cents toises dans I'Ouest de la forteresse de Santa-Cruz, située
sur Ja pointe orientale de T'entrée du goulet. Dans ce trajet,
on aura laissé sur 1a gauche quelques ilots et un rocher[laage],
qui sont entre Iile Ronde et les terres de la Gabia; et T'on
passera & un demi-mille a droite de la petite ile Tucinho
[Jambon], qui est proche du Pain-de-Sucre. Sur cette route,
les sondes auront passé graduellement de vingt-trois a sept

! Sur quelques cartes, ees deux iles sont nommées Pay et May [Ptre ct
Mére]. Jemploie 1a dénomination 1a plus usitée.

Route pour entrer
dans la baie
de Rio-Janeiro,
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brasses, fond de sable fin gris, sable blane et dur. Aucun
danger n'y existe, et il w'v a a éviter que ce qui parait au-
dessus de Ta mer.

Les profondeurs de sept brasses sont les plus faibles de
Fentrée de Rio-Janeiro, et, lorsquon les a franchies pour en-
trer, la sonde saceroit promptement, au point de perdre
momentanément le fond avee une liene & main. On trouve
deja de douze & seize brasses, presque a toucher Ia pointe
de Ta batterie de Santa-Cruz; on pourrait en approcher da-
‘antage, et Fon pourrsit, ¢galement sans danger, fréquenter
Fautre e6té de T'entrée; mais la dircetion qui vient d'étre
indiquee est la plus suivie: elle a e double avantage de con-
duire les batiments assez pres de la forteresse de Santa-Crug,
pour pouvoir répondre aux questions qui leur sout adressees
de ce fort, et de les tevir 4 e distance convenable de la
petite ile plate qui se présente au milicu de Fentrée et sur
lacuuelle Ie fort Laage est bati. Un troisicime avantage, resul
tant de Ta précaution de se tenir ainsi a petite distance de
Santa-Cruz, est de corriger un peu Peflet du courant, qui
porte quelquelois dans le Nord-Ouest . lors de la maree mon-
tante.

Le passage entre Ie fort Santa-Cruz et le fort Laage estle
seul fréquenté, et celui que ce dernier forme avec la pointe
de San-Joas ne Test jamais. Ce n'est pas quiil manque de
profondeur; mais il est plus etroit que Fautre: et la variete
probable des vents, sous le Pain-de-Sucre et les liautes terres
voisimes, au pied desquelles il faudrait passer. Firrcgularite
des courants et les fonds de roches ot 'anere tomberait sit
fallant mouiller, rendent ce passage, sinon impraticable, du

moins dangercux. On dit méme qu'il est defendu.
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I n'offrirait d'ailleurs d'autres avantages, pour l'entrée ou
la sortie de la bhaie, que de prendre a revers une partie des
forts Laage et de la Bandeira, qui défendent le passage.

Du travers, a trois cents toises 4 'Ouest du fort de San-
ta-Cruz, la route directe pour se rendre au mouiliage des
vaisseaux de guerre est le Nord 22° Ouest, jusqu'a ce quon
soit dans I'Est-Nord-Est du fort de Villegagnon, a trois cents

*toises duquel on passe sans dai.iger. De ce point, on gou-
vernera swr I'ile dos Ratos [des Rats ]; et, parvenu devant
la ville, on choisira le mouillage, depuis vingt jusqu'a dix
brasses, fond de vase, en observant seulement de ne pas
découvrir le Pain - de - Sucre & I'Ouest du fort de Ville-
gagnon.

Du pavillon de ce fort, si I'on tire une ligne droite jus-
qua l'ile das Cobras [ des Serpents ], elle séparera les fonds
propres aux grands bitiments, des fonds de quatre a deux
brasses qu'occupent les caboteurs et les petits batiments de
commerce. La meilleure place pour les batiments de guerre
est dans I'Est-Nord-Est du palais, au Sud de la ligne menée
de I'ile aux Rats a la principale église de la ville. Le fond
y est de quinze a vingt brasses d'excellente tenue, et T'on
évitera ainsi un petit banc de roche situé a deux encablures
et demie dans I'Est-Nord-Est de I'ile aux Rats.

Le mouillage des navires de commerce est immédiatement
pres de la ville; les plus grands y parviennent en passant au
Nord de I'le das Cobras, et ils sont séparés du mouillage
des batiments de guerre que nous venons d'indiquer, par
un banc que des canots seuls peuvent franchir, et sur lequel
la mer brise dans les basses mers des nouvelles et pleines
lunes, lorsque les vents du large sont violents.

Observajons
sur le movillage
des

Latiments de guerre.

Mouillage
des batiments
de commeree.
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On saffourche Nord et Sud dans 1o baie de Rio-Janeiro;
mais nous crovons quil est preferable d’affourcher Nord-
Sstet Sud-Ouest @ eette direction, qui n'est pas cloignee de
celle des courants de flot et de jusant, donnera la facilité
de présenter le travers aux brises de terre et de mer, seuls
veuts a pea pres dominanls; ee gui est une nécessite dans’
Fete odrdes chialenrs, dans cette bate, sont quelquetois in-
supportailes. Une hanssicre, portee alternativement sur 'une
ou Fautre bouce selon levent, procuiera cet avantage im=
portant pour ia salutrite du biatiment; Tancre de flot doits
ctre vhabord, et eelle de jusant 4 tribord.

Les brises de terre et de mer se partogent ordinairemegt:
fes vingt-quatre heures du jour: ja premicre commence le
soir, dure tonte ia nuit, et fint vers neui ou dix heures du
wating une hieure de calme fui suectde, et generalement,
vers onze heures, fa brive du lurge peneétre dans la baie et
dare jusquan coucher du soleil. La force de ces brises n'est
puis constante, elles ¢prouvent parfois des interruptions to-
tules, et fon voit alors le calme durcr des jours entiers, ou
n'étre troublé que momentanenient par des brises sans
foree et sans direction fixe : mmais ces elrconstances sont
rares.

Les marces ne sont pas reculieres dans fa baie de Rio-Ja-
neiro, si fon entend par rezuiarite egalité de durée des deux
courants alternatifs dont se compose ordinairement une
marce Le jsant est generalement beaucoup plus prolongé
que le flot, surtout aprés de grandes pluies. La vitesse ordi-
nawre de T'un et de Tautre excede rarement €,7 de mille a
Flteure;, elle atteint 1,3 de mille dans les vives caux, prin-
cipalement pendant le jusant. I'etablissement de la baie est.



CHAPITRE 1V. 05
de deux heures trois quarts! et la différence de niveau
entre les hautes et basses mers des syzygies, a ¢té trouvée
de quatre pieds et demi; dans les circonstances ordinaires,
elle n'est guére que de trois pieds.

La stretée du mouillage, dans la baie de Rio-Janeiro, n'est
presque jamais troublée, et il est infiniment rare d'y ressen-
tir des vents capables de causer des accidents graves.

* Plusieurs cales de débarquement sont pratiquées dans les
quais devant la ville; les unes sont de simples rampes, les
autfes ont des degrés. La commodité de leur usage dépend
de I'état de la mer, qui, du reste, est trés-rarement assez agi-
tée pour empécher de communiquer de la rade avec 1a
terre ; mais les immondices de la ville, qu'on jette prés de ces
cales, en rendent les approches désagréables en tout temps.

Les batiments mouillés en rade prennent ordinairement
leur eau a la grande fontaine érigée. sur le quai de la place
de mer, devant le paiafs: cette eau passe pour n'étre pas
trés-saine et pour causer des coliques dangereuses, dans le
commencement de son usage.

Rio-Janeiro , capitale et siége du gouvernement brésilien,
cstune grande et belle ville dont la population, toujours crois-
sante, surtout depuis 1807, est déja de plus de cent vingt
mille dmes. Elle fournit abondamment toutes les ressources
que les navigateurs peuvent désirer; les vaisseaux peuvent
s'y carcéner, s'y remater, s’y approvisionner de toutes choses :
mais cette reldche est dispendieuse; les réparations surtout y
sont fort chéres, & cause du prix élevé des matiéres et de la
main-d'ceuvre; les vivres, quoique abondants, n'y sont pas

L'Annuaire de M. Chazallon donne également, pour I'heure de 1'établis-
sementi des marées A Rio-Janeiro, 2" 45" du soir.

Difféience
de lenr unean,

Cales
de d(barqnerﬁenl.

Aiguades,

Détails vrir 1a ville
de Rio-Janeiro.

Revsonrces
qu’etle ofire anux
navigateurs,
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moins chers aussi, & P'exeeption des hestiaus dout la chair,
dailleurs de médioere qualité et de inauvais goat, est quel-
(quelois malsaine - désavantage ordinaire aux climats chauds
et sur la plus grande partie de la ¢éte du Brésil.

l.a baie de Rio-Janciro est trés-spacieuse et Fune des plus
maguifiques du monde. Elle s¢tend sur des diametres de
trois & quatre licucs en diverses directions, entre des mon+
tagnes d'une majestueuse ¢lévation, couvertes de la plus riche,
verdure, et dont la base . termince en pente douce jusqu'a la‘:
mer, est occupee par de nombreux villages. Des plantatfons
de toute espece, des maisons de campague elegantes et en-
tources d'arbres ., plusieurs iles cgalement boisces et habitées
ornent et diversifient la surface et les cotes de cette petite
mer intérieure, et il n'est pas sur le globe de plus beau sé-.

jour et d'aspect & la fois plus imposant et plus agréable.

I.es mouillages propres aux grands batiments ne s'étendent !
pas beaucoup au Nord du paraliele Ie plus Nord de la ville;
muais toute la baie est navigable pour une multitude de petits
bitiments ou bateaux du pavs. qui v font un cabotage fort
actif et fort anime.

Le Pain-de-Sucre. i lentrée de la baie de Rio-Janeiro, est
dans la position suivante :

Latitude. . B o 22° 56" 8"S.
Longitude.. B L e . 05 31 43 0.

Nous observimes, dans la baie, 3° 40’ de déclinaison Nord-
Est au mois de juin 1819.

Le sc¢jour sur la rade de Rio-Janeiro, comme celui que
Fon fait sur la plupart des rades soumises a4 une tempéra-
ture trés-elevee, occasionne, sur la caréne des batiments,

Fadhesion d'une grande quantite de coquillages et autres
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productions marines, qui végétent promptement et couvrent
bientot tout le doublage; ils altérent la marche, détériorent
le'cuivre a un degré trés-sensible, et il faut s'en débarrasser
souvent.

‘Lapéche n'est pas abondante dans cette baie, parce qu'elle
est trop pratiquée et qu'il y a trop de bruit ct de mouvement.
La consommation du poisson qui en provient n'est peut-étre
pas dailleurs sans danger, & cause du grand nombre de ba-
timents doublés en cuivre qui fréquentent cet endroit; les
coquillages et les huitres doivent étre écartés de la nowrri-
ture des équipages.

Les précautions & prendre pour sortir de la rade de Rio-
Janeiro sont des plus simples et des moins obligatoires; il
suffit, en général, d'attendre la brise de terre et le jusant,
et de sc laisser, pour ainsi dire, entrainer par eux; encore le
jusant n'est-il pas nécessaire si la brise a la force quelle ac-
quiert presque tous les jours pendant certaines heures.

Pour étre plus en appareillage, les batiments se portent
quelquefois, 1a veille de leur départ, sur la cote de la baie
qui fait face a la ville; ils y trouvent I'avantage de se dégager
des embarras de la rade proprement dite, de recevoir plus
tot et plus franchement la brise de terre, et de pouvoir en
profiter plus matin; mais ce mouvement n'a rien d'obligé, et
{on peut aisément mettre sous voiles de tous les points du
mouillage ordinaire.

La route, pour sortir, suit la inéme direction que celle qui
vient d'étre indiquée pour entrer. Passer & trois cents toises
dans TEst de Iile de Villegagnon; a la méme distance, du
méme c6té, du fort Laage, et ranger la forteresse de Santa-
Cruz 4 portée de voix, en ayant soin, dans ce trajet, de fré-

5.

Précauticns
a prendre
dans l'usage
qu’on peut faire
du poisson.

Précautions
relatives
2 la sortie de la haic
de Rio-Janciro.
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quenter un peu plus Ta cote de FEst que Tautre - teles sont
les seules précautions @ prendre.

Comme on part generalement le matin, il est probable
qu'on jouira, au moins pendant quatre heures, de la brise
de terre, et quon pourra se porter avec elle en dehors de
toutes les iles de Tentree de la baie; rendu a ce point, toute
bordee est indifferente. Sila brise du large se declaraitavant
qu'on fiit enticrement sorti de dedans les iles, Finconvénient
n'aurait rien de grave le passage etant libre entre toutes. Si
Fon ¢promnvait du calme entre les brises, il conviendrait de
mouiller, en choisissant une position favorable a l'appareil-
lage avee Ia pr(:mi(‘rro brise prévue.

Apreés avoir quitte les iles, on prendra la bordce la plus
rapprochée de la route qu'on aura a faire



CHAPITRE V. 6Y

CHAPITRE V.

DESCRIPTION DE LA COTE COMPRISE ENTRL RIO-JANEIRO ET LA BAlE DE
TOUS-LES-SAINTS. — ATTERRAGES SUR LES PORTS D’ESPIRITO-SANTO,
PORTO-SEGURO, ETC., ET SUR LES CAPS FR10, SAN-THOME, SAN-PAULO

ET SANT ANTON1O. — DESCRIPTION DES BANCS ET DES fLOTS
ABROLHOS.
En quittant la baic de Rio-Janeiro, pour aller dans I'Est, ,, Pecivton
. y . Nord
on rencontre, 4 quatorze milles dans I'Est 15° Sud du Pain- ;R0

de-Sucre, les deux iles Maricas, situées & environ une lieue 11 paicss.
de la cote; elles sont d'une hauteur médiocre, accores dans
la partie du Sud, et elles peuvent étre approchiées sans danger.
Quatorze milles plus loin  dans le Nord 77° Est de ces
- iles, on rencontre le cap Negro [Noir ], formé par une col- F—
line peu élevée, mais adossée aux plus hautes montagnes
quil y ait de Rio-Janeiro au cap Frio; cette circonstance,
jointe & la verdure noiritre dont le cap Negro est couvert,
et a laquelle il doit son nom, le fait aisément reconnaitre ;
on peutaussi I'approcher. A trois milles de lui, la profondeur
est encore de vingt a trente brasses, fond de vase molle.
La céte jusqu’au cap Frio, a partir de Rio-Janeiro, est basse
et sablonneuse aurivage; les montagnes qui se détachent des
groupes qui environuent cette baie rentrent dans I'intérieur
du pays, en se dirigeant 4 I'Est-Novd-Est, jusque sur le mé-
ridien du cap Negro, et de i an Nord-Est. de manicre &

faisser un terrain plat de plas de dix Ticues entre elle el le
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cap I7rio, et & ne pouvoir étre apercues de famer que de
trés-bean temps.

L'abaissement du terrain est surtout remarquable cutre
le cap Negro et le cap Frio; il n'ollre ca et 13, a la céte, que
de petits gronpes de collines sur une-plage de sable parsemée
de broussailles. I.yme de ces collines se distingue par une
eghise hatie sur son sommet et dédice & Notre-Dame de Na-
zareth; elle est & environ trois licues dans 'Est-Nord-Est du
cap Negro. Toute cette plage, jusquau cap Frio, prend le
nom de praya de Macambaba; elle rentre un peu, et sa cour-
bure est remplie, sclou les pratiques du pays, par un para-
cel de sable et de roches, dont plusieurs points paraissent
hors de I'eau et que les caboteurs recommandent d'éviter:
mais nous n'avons pas eu occasion de verifier la justesse de
ces craintes. A la distance de deux lieues, a faquelle nous
nous sommes tenus de la cGte, dans cette partie, Ja profon-
deur est encore de trente ou (juarante ])l‘asses, sur un bon
fond de vase. et le brassiage augmente aussitot qu'on sé-
loigne; a dix lieues, il est de soixante-seize a quatre-vingt-
dix brasses, fond melangé de gros sable, de roche et de
vase.

En dedans de la plage de Macambaba, on voit une lagune
qui prolonge le rivage sur une longueur de’prés de huit
licues; cette lagune communique avec la mer par quelques
points, mais saus avantages apparents pour la navigation.

La sonde, aux approches de Rio-Janeiro, peut sobtenir
une certaine distance de terre: mais la profondewr y est
grande; de dix a quinze licues, elle varie de soixante-dix a
quatre-vingt-dix brasses et monte graduellement jusqua la

“Ate es fond: sont melanges de aable gravier. roquilles
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brisées, roches et vase. Nous avons dit que quelques cartes
avaient marqué des sondes de vingt & vingt-cinq brasses, &
dix ou douze licues dans le Sud-Sud-Est du cap Frio, et que
nous ne les avions pas trouvées, il serait désirable que les na-
vigateurs du Brésil soccupassent de rechercher ces petits
fonds.

Le cap Frio [Froid] est la pointe Sud d'une ile située au

»coude du continent, & I'extrémité orientale de la plage de
Macambaba. Cette ile, ot 1a roche domine, est inégalement
couverte d'arbres et oflre plusieurs parties dépouillées de ver-
dure; elle peut étre apergue de quinze licues. dans des cir-
constances favorables!.

Relevée i TEst et ad'Ouest, l'ile du cap Irio offre deux
monts distincts 'un de T'autre, dont le plus méridional estle
plus petit en hauteur et en largeur: celui-ci porte un petit
appendice qui semble s'en séparer.

Relevés au Nord-Nord-Est,et au Sud-Sud-Ouest, ces deux
monis ne forment qu'une seule masse 4 double sommet pré-
sentant deux pétites pointes; on remarque crfin un petit
ilot conique 4 une ou deux encablures dans I'Est-Sud-Est de
l'ile du cap Frio.

Toute cette terre est si accore qu'a un mille de distance
dans toutes les directions, depuis le Nord jusqua I'Ouest-

¥ Un phare a et tournan!, dontles éclats et les éclipses se reproduisent de
~ 2 en 2 minutes, est établi sur le sommet du cap Frio. La grande élévation
de ce feu au-dessus du niveau de la mer permet de apereevoir & une dis-
tance considérable, lorsqu'il n'est pas masqué par les nuages, ct que le temps
est clair.
Un second feu avait été établisur la pointe extréme du cap; mais, sa portée
étant trés-restreinte, et le phare étant d'ailleurs rarement invisible, ou a jugd
convenable de le supprimer, ot maintenant le phare seul est allund

Desaription
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Sud-Ouest par le Sud. on trouve de trente a cinquante
brasses d'cau, presque toujours fond de vase.

L'ile du eap IFrio forme avee e continent un passage pour,
les petits hiatiments et un mouillage pour ceux de toutes
grandeurs.

C.e passage git Nord-Fst et Sud-Ouest : il est peu fréquenté
a cause du défaut de largeur de son issue méridionale; mais
fa profondeur v est suffisante pour les grands navires. 11 n'y
aurait d'ailleurs quun meédiocre avantage i ce quiil put étre
plus facilement pratique, e coutour du cap. par le large,
n'allongeant ki ronte que de deux ou trois licues.

L entrée Nord de ce canal, heaucoup plus spacieuse que
le canal lui-méme, forme une baie commode et siire contre
tous les vents, excepte ceux du Nord-Est; encore peut-om
sen garantir en sapprochant de la petite ile dos Porcos, pla
cée au Nord de cette entree. Ce mouillage, ou le fond est
de bonue tenue, est utile aux caboteurs, qui, pouvant sortir
par les demy posses, sefon leur destination pour le Nord ou
pour le Sud, vienment v attendre la fin des vents qui leur
sont contraires. Kn temps de guerre, ils y trouvent aussi
d'utiles renseignements, au moyen du poste de signaux placé
sur un mondrain voisin & 'Ouest du cap, et qui, communi-
quant mvee Rio-Janeiro, leur annonce ce qui se passe devant
ce pm‘l.

Le cap Frio est dans la position suivante :

Pointe Sud, latitude. 23° 1'18"S.
longitude. . - 11 23 34 O.

La declimaison de Taiguille v o été observée de 2° 30

Nord EFst au mois de juillet 1819,

l 4 cote ot Iv; iles nnn]m]in[tnlpn' ”\ilnm‘; au \;ﬂl‘d dll (‘.y
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Frio gisent d'abord entre elles au Nord 35° Est jusquaux
iles Ancoras, avec lesquelles elies forment une baie assez pro-
fondc, dont une partie est bordéc d'un rivage de sable blanc.
Le fond de cette haie est occupé par les ilots Papagayos,
dont plusieurs, par leur élévation, leur position par rapport
aux vents les plus fréquents, ct la netteté des fonds qui les
environnent, peuvent offrir de bons abris en cas de vents for-
# cés contre lesquels on ne voudrait pas lutter.

Les iles Ancoras sont & quatre milles dans I'Est 1 Sud-Est
du cap Busios; la plus orfentale du groupe a la forme d'un
chapeau de cardinal. Les petits batiments peuvent, dit-on,
passer a terre de ces flots; la grande profondeur (u'on trouve
prés d'eux, du coté du large, porte a croire que tout hati-
ment pourrait y passer é¢galement, et c'est en effet T'avis des
pratiques.

Dans le Nord du cap Busios, on trouve d’abord la petite
ile Branca [Blanche]; ensuite une plage de sable que ter-
mine le morro San-Joad ou San-Joam; deux ou trois petites
riviéres et la petite ile do Ferro [du Fer], passé¢ laquelle la
cOte, qui courait & peu prés au Nord, s'étend presque a 'Est
jusque vers le cap San-Thomé. Gette espice de golfe, formé
par la céte, entre le cap Busios et le cap San-Thomé, a prés
de trente lieues de développement. Au milieu de ce golfe, et
4 environ trois lieues et demic de la cote, on trouve les iles
Sainte-Anne, que nous décrirons plus bas.

Le morro San-Joas est facile 4 reconnaitre par son isole-
ment sur le rivage, les ondulations de son sommet et sa dis-
tance de la chaine de inontagnes trés-heurtees de lintérieur.
Sa latitude est de 22° 32" 26" Sud, et sa longitnde de
%," 26" 34" Ouest. A vingt milles dans le Nord | Onest de
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ce morro. on voil un autre morne trés-cleve  surmonte
d'un pitou, et remarquable par sa chute a pie du c6té du
Nord; ce piton, situé par 22° 12" 2" de latitude Sud et
A4 29" 24" de lougitude Ouest, est le Frade [Moine] de
Maccayé on Maccahé.

[.es iles Sainte-Anne sont au nombre de trois; vues du Sud-
Snd-Ouest et du Nord-Nord-Est, elles paraissent réunies.
Celle du Sud est clevée et assez consideérable; la plus onen-
table est la plus basse. Selon les pratiques, le mouillage est
si siir dans le chenal qu'elles fdrment avec le continent,
quon peut y reparer toute sorte davaries et méme y caré-
ner; on y trouve, dailleurs, de I'eau et du bois. La profon-
deur entre ces iles et les iles Ancoras, jusqu'a quatre ou cing
milles de terre, est de trente a dix-ueuf brasses sur le meil-
leur foud de vase.

Quelques navigateurs, se destinant pour Rio-Janeiro, ont
prétendu avoir ét¢ trompes, dans leur atterrage, par la res-
semblance des cotes au Nord du cap Frio avec celles qui
formeut I'entrée de Rio-Janeiro. Une telle erreur nous parait
peu vraisemblable. Le gisement des terres quil s'agit de
comparer ici doit préserver de toute méprise. L'angle au
sommet duquel est I'entrée de Rio-Janeiro, formé par des
cotes dontles unes courent a I'Est + Nord-Est et les autres a
[Ouest-Sud-Ouest, est si ouvert, que leur aspect général pre-
sente seusiblement uue ligne droite dirvigée & peu prés Est et
Ouest. Les terres au Nord du cap Frio, au contraire, s'offirent
dans un sens perpendiculaire & celuia, puisque, sur une
¢tendue de quinze lieues, c'est-a-dire du cap Frio jusqua la
rivicre San - Joad, la masse de la eote git Nord et Sud.

Comment donc serait il possible de confondre denx aspeets
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aussi diflérents et de cofscrver en les apercevant, le
moindre doute sur la position du batiment? Dans le pre-
mier cas, la route a I'Ouest prolongera & peu prés la céte;
dans le second, elle l'attaquera debout au corps : il ne peut
y avoir la moindre- incertitude. Et nous ne parlons méme
pas de la ressource que doit donner la latitude sur cette cote
Nord et Sud; si on I'a observée seulement 1a veille du jour
#de latterrage, il est difficile de supposer, dans cet ¢lément
de la route, une erreur assez grande pour rendre fort dou-
teuse 1a position du batiment.

Depuis le paralléle des iles Sainte-Anne jusqu'a celui de 1a
pointe de Benevente, qui est par 20° 53’ 50" Sud, le rivage
sécarte considérablement de la chaine de montagnes de
lintérieur, et il laisse entre elle ct lui un terrain plat, tres-
bas, dont la largeur, Est et Ouest, va, sur quelques parties,
jusqu'a treize lieues. Cest a cette distance des montagnes que
se trouve le coude du rivage qu'on nomme cap San-Thomé.

Cette partie de 1a cote du Brésil est presque au niveau de
la mer; on n'y apercoit que quelques arbres ct de petites
buttes de terre, qui semblent noyées quand on les observe
de la distance alaquelle la prudence prescrit de se tenir dans
un grand batiment. Cette plage, en s’étendant sous I'eau, forme
ce quon appelle dans le pays les Bancs du cap San-Thomé..

Les caboteurs du Brésil circonscrivent ces bancs dans le
sens Nord et Sud, entre les points de 1a cote que nous rap-
portons aux paralltles de 22° 12" 2" et de 21° 37" 0" dont
le premier est celui du Frade de Maccahé, ct le second celui
de Tembouchure de la petite riviere de San-Joam : quant a
leur étendue en longitude, elle est moins preécise dansle pays;
mais nous avons des motifs de croire gu'elle n'est pas non

Description
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plus trés-considérable . ainsi qu'dn peut en juger sur notre
carte I)ﬂl' 110S SOII(](‘S.

Les profondeurs de douze a quarante brasses que nous
avous trouvées de cing a trente milles de terre, et qui vont
toujours en augmentant du cote du large, ne permettent pas
de supposer des hauts-fouds en dehors de cette derniére dis-
tatice; et nous soimmes méme portes & penser quen la dimi-
nuant de pres de moitic cest-a-dire eu se tenant a quinze
ou dix-huit milles de ki eote, tant que Fon est entre les pa-
ralléles que nous- venons dindiquer, on e eourra aucun
danger avee un batimeut de douze @ quinze pieds de tirant
d’eau.

Nos routes, autour du eap de Sau-Thome, laissent un
petit espace non exploré  comme cela ne peut guére man-
quer darriver, malgré Lous les soins possibles, dans une na-
vigation sur une cote basse, quon ne voit pas assez cons-
tarnnient pour pouvoir corriger loutes les parties de la route
de Teffet des courauts. 11 se pourrait donc que, daus cette
¢troite facune on trouvat des profondewrs moindres que
celles que nous avons obtenues swr ses limites : ce n'était
pas Fopinion du pratique que javais avee moi sur cette partie
de la cote; mais, dans tous les cas, dapres nos sondes, que
nous pourvous garantir, il v a peu dapparence (ue ces points
clevés du fond, s'il en existe, puissent se 1encontrer a plus
de trois ou quatre milles a I'kist du meridien de 43°.

Or, ce méridien n'cétant qu'a six licues d'une des parties
les plus hasses des cotes du Bresil, fa plus simple prudence en-
gage a ne pas en passer a I'Ouest, et méme d ne pas I'atteindre,
tant qu'on est entre les paralleles de 227 127 27 et 21]° 37

qie nous avons assignes aun hanes du cap San-Theme.
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L'opinion que quelques points de ces hancs ne conservent
que deux ou trois brasses d’eau, et qu'ils brisent quelquefois
de mauvais temps, a aussi des partisans dans le pays : notre
pratique ne la partageait pas, et ceux qui I'émettent disent
d'ailleurs que ces points sont a une trés-petite distance du
rivage. Nous n'avons pas vu de brisants; et nous croyons
quen se tenant a six ou sept lieues au large du cap San-
Thomé, les plus grands béitiments trouveront toute la pro-
fondeur suffisante !

Nous donmerons, comme un renseignement qui confirme  Renscignements
des pratiques

X ST . . . . ] e

ce sentiment, loplnlon qu1 existe parmi tous les caboteurs Vétendue des bancs
0 . J § g d

de Rio-Janeiro qui fréquentent ce parage : ils disent « qu'en ., ganThoms.

« partant de la barra de Campos ou San-Joam, et gouvernant
«au Sud - Est I'espace de huit ou dix lieues, ils laissent arri-
«ver au Sud, sans inquiétude et sans danger, et sont certains
«de passer au large de tous les bancs. » Cela saccorde avec
notre propre expérience, comme le fait voir la carte qui
présente nos explorations sur cette partie de la cote, et sur
laquelle, bien que la position de la barre de San-Joam, in-
diquée par le pilote, puisse étre défectueuse de denx ou trois
milles, 4 cause de la distance & laquelle nous apercevions
alors la terre, on.voit que la direction du Sud-Est doit effec-
* tivement passer sur des profondeurs qui ne peuvent laisser
aucune inquietude.
On remarquera, comme une indication qui peutétre utile, Nature dos fonds

aux emvirons

*que, dans le voisinage du cap San-Thomé, les fonds de des bancs du cop

San-Thome.
vase, si fréquents au Sud de son paralléle, disparaissent
presque entiérement, et sont remplacés par des fonds de

! Voir dans le supplément, qui est 4 la fin de ce volume, 'article intitalé :
Buncs au large du cap San-Thomé.
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sable blane ¢t de coquilles brisees : ce sont, du moins, ces
qualités de fond que la sonde rapporte sur ce point de la
cote depuis le rivage jusqu'a dix ou douze lieues au large.
On remarquera encore que cest a quelques lieues au Sud
du paralléle de Belmonté que commencent les fonds de tuof
blanc, mélés ou formés de madrépores broyés, qui s'étendent
si foin dans le Nord, et que I'on ne trouve presque nulle
part dans le Sud.

A quelque distanee daus Te Nord #4° Est de 1a pointe de
Benevente. on tronve successivement la barra de Guarapari,
les ilots Calvada [ Chauve] et Razas, et le petit groupe des
iles Guarapart.

La riviere de Guarapari debouche 4 la mer, entre deux
collines boisées : celle du Sud se distingue par quelques
palmiers visibles du large, plusieurs maisons et une église
surmontee d'un clocher; l'autre est nommeée dans le pays
Perro de Cad. 1l nous a paru que, pour entrer dans cette
petite riviere. il fallait tenir au Nord-Ouest la plus haute
montagne a vue; c'est la montagne de Guarapari. L'église
dont on vient de parler est par 23° 43’ 56" de latitude Sud,
et par 12° 52" 57" de longitude Ouest.

La céte environnante est de médiocre c¢lévation, presque-
couverte de petits arbres trés-rapprochés, et elle présente,’
de distance i autre. des falaises jaunitres qui ne se trouvent
pas dans le Sud de la pointe de Benevente.

Ou voit aussi en second et en troisieme plan, dans Tinté®
rieur du pays, des groupes de montagnes de formes remar-
(uables, droites, coniques, inclinées, qui donnent i cette
partic de la cote nn caractere different de celle qui la pré-
code an Sud et i snit dans le Nord.
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Quoique I'lot Galvada ne soit qu'a quatre milles de la cote,
on peut passer enire elle et lni avec toute espéce de bati-
ments, ainsi qu'entre la cote et les muleques de lile Razas,
ot I'on trouve de vingt a douze brasses d'eau.

Les petits hiatiments passent peut-étre aussi a terre des
ilots Guarapari; les plus grands peuvent au moins les ran-
ger de trés-prés du coté de I'Est, ol la profondeur est de
huit brasses. Les gens du pays disent quon peut [aire de
l'eau et du bois sur la plus Nord des iles Guarapari.

Au dela de ces iles, la profondeur varie de douze i vingt-
sept brasses, jusque devant le havre d'Espirito-Santo, en pro-
longeant la cote de deux a sept milles de distance. A envi-
ron les deux tiers du chemin des iles Guarapari & Espirito-
Santo, on trouve tout prés de terre Iilot et les rochers de
Jicu, et un peu plus loin les roches Pacotes [ Ballots], qui,
par leur position, concourent 4 indiquer I'entrée de ia baie
d’Espirito-Santo.

Cette baie est en outre annoncée d'assez loin par d'autres
marques heaucoup plus apparentes : ce sont deux montagnes,
dont l'une, située sur la pointe Sud de la baie, se nomme
monte Moreno, et Yautre, dominantla partie Nord de la baie,
porte le nom de Mestre-Alvaro {que les pilotes prononcent
Mestialve ).

Le mont Moreno est conique , boisé en partie, dépouillé
de verdure du coté de I'Est, et il peut étre apercu de dix
lieues d'un beau temps. Sa hase septentrionale forme la
partie Sud de I'entrée de la riviere d’'Espirito-Santo, et il
faut la ranger de pres pour entrer. A deux milles et demi
dans le Sud-Est, sont les deux rochers d'inégale grandeur,
ou ilots Pacoles, que nous venons de nommer, a terre des-

ot Culiad..
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quels les petits hiatiments seuls peuvent, dit-ou, passer. A
environ un mille dans e Sud 607 Ouest du mont Me:
reno, est le morro de Nossa Senhora da Penha, colline de
roche peu boisée  au sommet de laquelle est T'église du
méme nom, et qu'on peut recounaitre & la distance de cing
lieues.

I'¢lévation du Mestre-Alvaro, sa {orme ct sa position
isolée sur -un terrain assez bas, rendent cette montagne
egalement remarquable.

Deux iles, situées i petite distance dans Ie Nord-Nord-
Ouest du mont Moreno. occupent une grande partie de la
baie d'Espirito-Santo.

Quoique T'espace compris entre ces iles et le morne soit
presque entiérement embarrasse par des bancs de roches et
par les deux rochers la Balea [ la Baleine | et le Cavallo, on

peut cependant y passer avee un grand bitiment pour se

rendre dans la riviere; et Ton voit, sur le plan que nous
donnons de eet endroit, quon 1’y trouve pasinoins de dix-
huit pieds d'eau. Cest ce chenal que le pilote de la cote
nous a indique comme préferable, et nous n'avons pas pu
nous assurer du contraire. Mais I'étroitesse de ce chenal
rend ce renseignement peu digne de foi; et la profondeur
ue nous avons trouvée entre les deux iles que je viens de
citer ferait conjecturer qu'il v a encore un passage plus au
Nord : le mauvais temps que nous eéprouvames dans cette
baie nous empécha de nons en assurer, et nous avons di
nous contenter des reconnaissances (ue presente notre plan.
Filles suffisent pour powoir mouiller sur plusicurs points
de Ta baie . communiquer avec la ville, et {aciliter une explo-
ration compléte en fournissant les points d’appui necessaires:
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ces points, exactement déterminés, sont indiques sur le plan
par un pelit triangle.

Le mouillage que la Bayadére a occupé dans la baie d'Es-
pirito-Santo n'est pas le meilleur de cet endroit, car il n'est
qua deux encablures dans le Sud-Sud-Est d'une roche sous-
marine que nous ignorions alors, aussi bien que le pilote,
et qui, ne brisant que par moment, est fort dangereuse.
Paprés nos sondes, ainsi que le plan le fait voir, on pouy-
rait se placer avec avantage plus en dedans de la baie et
dans le Nord de cette roche; mais, si 1'on veut étre tout a
fait sans inquiétude, on doit prendre la position marquée sur
le plan par une ancre; elle doit ¢ire préférée par les grands
batiments, parce que, outre I'avantage d'indiquer un fond de
vase de meilleure tenue et d'étre & plus d'un mille de tout
danger, elle est encore sur I'alignement qu'il faut suivre pour
se rendre jusqu'a la ville : cet alignement réunit le Collége
a la base septentrionale du mont Moreno.

Les renseignements obtenus dans le pays tendent & éta-
blir qu'il y a quatre brasses d'eau sur la partie la moins pro-
fonde de T'entrée de la riviére; et I'on nous a assuré que de
trés-grands batiments peuvent y pénétrer; mais nous ne
I'avons pas éprouvé, et ce détail est au nombre de ceux que
nous ne présentons que comme des probabilités.

La relache d'Espirito-Santo n'est pas sans intérét pour les
marins. A une lieue au-dessus de la ville de Victoria, on trouve
de trés-bonne eau; et dans 1a ville méme, ainsi que dans des
habitations du rivage, on se procure du bois, des bestiaux
et une abondance de fruits du pays, a des prix peu élevés.

Nous ne pensons pas que le climat de cette ville soit trés-
sain; nous l'avons trouvé extrémement humide. La hauteur

6
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des tmonlagnes el des terres emvironnaules . ot le l)I‘OfOud
encaissement de Loviviere sae la rive gauche de laquelle la
ville oot banie motivent cet etat de choses. A mille toises
dans Tst din meridien de Ja ville. est un énorme rocher
conique, nomme Pai- Azaredo, ou Pai de Acucar, comme celui
de Rio-Janeiro; on peut gouverner sur son rel¢vement pour
entrer dans la viviére anssitdt qu'on a doublé le mont Moreno.

Laville de Victoria, capitale de la province, batie en am-
phitheatre sur le bord de la rivicre, peut contenir trois ou
quatre mille habitants. St Fentree de la riviere est aussi pro-
londe qu'on nons Ta dit le port d'Espirito-Santo est intéres-
want: car, dans I'itériewr de la barre, on trouve en plu-
sicurs endroits cinquante a soixante pieds de profondeur.

Le mont Moreno est situe par 20° 19" 23" de latitude
Sud. et par 42° 39" 10" de longitnde Ouest.

Au mouillage voisin, nous avons observe 17 2" de décli-
naison Nord-Est. en jumllet 1819.

La mer nous a paru monter et baisser, dans ce mouillage.
demviron quatre pieds.

Les marces ne sont regulicres quen dedans de I'entrée.
on la mer a ete pleine vers trois heures dans les syzygies!

Au Nord d'Espirito-Santo, la cote est basse, couverte
d’arbres. et le rivage. qui est de sable roux. court (sauf
quelques inflexions) au Nord 32° Est. depuis la pointe do
Tubarai | du Lequin | jusqua la barre de Rio-Doce [ Riviére
Douce ], qui en esta environ seize licues : de cet endroit,
fa cote s'étend  a tres-peu pres. Nord et Sud, jusquid la
Lanee de San-Yiatheo, distante de vingt leues.

Daprest Amnaee des marees de M. Chazallon, Plienre de Faablissement

des mardos 0 |‘:\|>i|'l!'\ Nanto, serud 2000 Jdu sour.
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Mais, dans l'intérieur, les terres ne sont pas aussi basses
qua la cote, sur la totalité de Tespace compris entre Espi-
rito-Santo et San-Matheo. Il faut en excepter les dix pre-
micres lieues, sur 1'étendue desquelles des hauteurs se pro-
longent parallélement au rivage, a peu de distance de lui;
et ce m'est qu'a partir du parali¢le de Rio-Doce que le pays,
vu de la mer, parait entiérement plat : cet aspect ne change

wpas jusqu'au monte Pascoal, c'est-a-dire sur un espace de
plus de cinquante lieues.

Il n'est donc pas plus difficile de reconnaitre Espirito-
Santo, en venant du Nord qu'en arrivant par le Sud. Le
Mestre-Alvaro, qui succéde a des terres hasses dans le pre-
mier cas, ou qui termine & peu prés des terres élevées dans
le second, ne laisserait aucun doute sur la position du bati-
ment, quand méme on n'aurait pas le secours de la latitude,
indication précise sur une cote qui git Nord et Sud.

Lerivage, depuis la pointe do Tubarad jusqu'a la barre de
San - Matheo, n'est interrompu que par les petites embou-
chures des rivieres Carahype, dos Reys-Magos, Doce et Seca,
qui sont toutes sans intérét pour la grande navigation. Au-
cun danger n'est 4 redouter sur cette cote; et, 4 I'exception
de 12 pointe Tubarad, qui termine, comme on vient de le
voir, la baie d'Espirito-Santo, et a sept ou huit cents toises au
Sud de laquelle s'étend un brisant de roche, on peut appro-
‘cher le rivage partout. A deux ou trois milles de distance,
en allant du Sud au Nord, on trouve des profondeurs de
vingt & neuf brasses, fond de sable, mélangé de gravier, de
vase, de madrépores et de coquilles brisées.

Le Rio-Doce sétend, dit-on, beaucoup dans l'intérieur du
pays; mais son emhouchure est peu considérable et n'ad-

0.

Du Rio-Doce.
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et pas de g]‘.’|||(|s batiinents. Elle olfve toutefors o ta voe
ue assez grande coupnre entre les arbres dont le rivage
ost couvert: un bhane de sable ronx accompague ses deux
!")i“["“~ ot Pentree o<l encore obstruce par un autre banc
de sable qui s'eleve a-dessus de Teau, muais il n'y a devant
cetle riviere aucune des iles qui y sont portees sur la plu-
part des cartes anterieures aux notres. La pointe Nord de
cetle embouchure savance un peu plus que lautre, et Fon
v remarque une grande maison. Lentrée du Rio-Doce est
par 19" 36" 57" de atitude Sud . et par 12° 117 36" de lon-
situde oceidentale.

L'entree nommee farra-Seca, situee a dix lieues au Nord
de la précedente ne preseute quiune petite separation entre
tes arbres de la cote @il est probable que cette riviere
n'eniste que dans le temps des pluies et ¢est ce que nous
mons conclu des renseignements que nous nous sommes
procurés 4 son égard. \u reste comme je n'avais a bord
peesonne de Fendroit  quand je reconnus cette partie de
cole . je ne puis garantir la nomenclature que nous lui avons
assignée depuis Espirito-Santo jusqu'a la barre de San-Ma-
theo; nous 'avons prise des cartes les moins fautives, et
Hous ne garantissous que la conﬁgumtion du rivage et sa
position géographique.

A deux milles dans I'Est de la Barra-Seca, la déclinaison
de Taiguitle aimantee était nulle au mois de juillet 1819,

La barre de San-Matheo est a dix lieues dans le Nord de
celle-la. Semblable i la plupart des entrées des petites ri-
vieres de la eote du Bresil, elle n'est remarquable du large
que par les hrisants  qui sont plus forts 4 son embouchure

que sur fa plage contigué Quelques mits de bateaux quon
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apercoit entre les arbres peuvent encore, selon les circons-
tances, marquer la position de San-Matheo; mais il faut y
regarder avec bien de lattention.

On dit que lorsque le tenips est clair, «on peut aperce- Renscigucuneu
«voir, 4 quelque distance dans l'intérieur et un peu au Sud RS
«de la barre, trois petites dunes dont celle du milieu est
«la plus élevée : vues du Nord et du Sud, elles sont I'une

*ca coté. de l'autre ; vues de I'Est, au contraire, elles se confon-
«dent en une seule. » Mais cet aspect n'est pas permanent.
puisquil dépend de I'état du ciel; et le plus str est de ne
sen rapporter qua la latitude pour se diriger snr la barre
de San-Matheo. Ce point, qui peut étre considéré comme
la limite méridionale des banes qui font partie des Abrothos,
est dans la position suivante :

Latituade.  ..... A 18° 37" 10" S. Position
. r' ]J l' Ire
Longitude .  ..... RIS 42 5 20 O. San Mathoo,

Il n'y a presque aucune ressource & attendre d'une re-
lache devant la barre de San-Matheo; les difficultés de
Tentrée, ot 'on ne trouve que quatre pieds huit pouces
d'eau dans les hautes marées ordinaires ct le double dans les
syzygies, n'en permettent l'accés qua de irés-petites embar-
cations; et les brisants qui régnent toujours & son embou-
chure y rendent la navigation dangereuse mcéme pour de
simples canots. Les gens du pays ne franchissent ces sortes
de passages que dans des bateaux pontcs d'un faible tirant
d'eau, ou sur des radeaux nommés _jangadas, tormes par 'as- /v
semblage de quatre ou cing picces de bois flottant, ct sur-
montés d'une voile de coton.

Les communications entre la mer et lintéricur du Brésil

par la plupart des riviéres sont en gencral fort difficiles
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et il serait particulitrement trés-pénihle pour un bétiment
de faire méme son eau dans fa rivitre de San-Matheo, ainsi
que dans un trés-grand nombre d'autres riviéres qui lui
ressemblent, et dont nous aurons successivement occasion
de parler en déerivant la eote.
La riviere de San-Matheo tourne au Nord, . au-dessus

de son embouchure; apres quoi elle fait plusieurs sinuosi-
«wtes:le bourg qui porte son nom est a sept lieues de 'entrée;
won ne sy procure guere, avee un peu d'abondance, que
quelques vivres du pays. - ( Renseignements des pratiques. )

C'est a quatre ou cing lieues au Nord de San-Matheo que
la sonde commence i annoncer les fonds des Abrolhos, si
Fon se tient & trois ou quatre licues de terre. Ces bancs s'é-
tendent depuis le paralléle de 18° 15" Sud jusqu'a deux
ou trois lieues au Sud de la villa Prado, située par 17° 21’
¢'est-a-dire sur unc longueur Nord et Sud de dix-huit ou
vingt lieues.

Leur étendue en longitude n'est pas moindre. En circons
erivant ces banes, les ilots et les hauts-fonds qui les accom-
pagnent, dans les profondeurs au-dessous de vingt brasses,
on doit assigner & l'ensemble au moins vingt lieues de lar-
gewr Est et Ouest; et F'on doit conclure qu'a moins davoir
une destination spéciale pour les Abrolhos mémes, ou pour
des points de la cote qui les avoisinent, un grand béitiment
ue doit jamais atteindre le méridien de 40° Ouest, tant qui
sera entre les deux paralléles que nous venons d'indiquer.

En citant le méridien de 40° comme la limite orientale
des fonds qui offrent des dangers pour la grande navigation
dans le voisinage des Abrolhos, nous ne voulons pas dire
quil soit la limite de tout indice quelconque du paracel qui
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accompagne ces ilots. On trouve, au contraire, ce para('ei
a douze milles plus dans 'Est; et en suivant, du Nord au
Sud, le méridien de 39° 48’ depuis le paralltle de 17° 40
jusqu'a celui de 18° 10’. on rencontre encore des sauts de
sonde de 120 a 27 brasses fond de roches, annonces au
moins tres-probables de profondeurs encore plus faibles :
mais nous n'avons pas la preuve quon ait atteint le fond,
quelques milles plus Est, avec des sondes ordinaires; et,
comme nous Yavons dit page 32, il nous parait certain que,
sur le méridien de 38°, on ne trouve plus aucune trace du
paracel des Abrolhos.

Les ilots Abrothos?, ou de Santa-Barbara, sont au nombre
de quatre, non compris deux ou trois patés de roche, dont
le plus considérable et le plus élevé est a cent cinquante
toises au Nord de I'ilot le plus grand et le plus oriental.

Ces ilots forment entre eux un trapéze denviron trois
mille toises sur ses plus grandes dimensions. Les deux plus
Nord sont les plus grands et les plus élevés; celui de 'Ouest
a cent trente pieds et I'autre cent uinze pieds de hauteur;
le groupe ne peut étre apercu que de vingt-deux milles, des
hunes d'une frégate, par un temps clair?

Les ilots Abrolhos sont formés d'une roche tendre et blan-
chétre que l'air détruit, mais qui se durcit dansl'eau de mer.
Cette roche est de méme nature que celle dont se com-

! Abrolko {brisant], ou, peut-étre, réunion et contraction dcs dcux mots
portugais abrir [ouvrir ] ct olho [ il], ouvrir I'eeil.
* On avait annoncé qu'un phare devait étre construit sur le rocher ou plu-
“tot sur I'ilot le plus oriental des Abrolhos, et M. Coulier, dans les 5° et 6° édi-
tions de sa Description générale des phares, a reproduit cctte annonce; mais
il parait maintenant certain que cela n'aura pas lieu. (Renscignement commu-

nigué par M, Coulicr.)

Duscription
des 3iots Abrolhos.
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posent les tlots Castilly, Figueira, les Alcatrasses et la presque
totalité des autres lots ou rochers répandus sur la cote du
Bresil, et ¢'est cette ressemblanee qui me parait motiver la
remarque quon a trouvee a la page 7
La sterilite des \brolhos est complete et Ton ne trouve
de végetation sur ces 1lots que quelques jones, quelques
cactus, un pourpicr sauvage. ct. sur un seul rocher presque
a Mleur d'eau, un bouquet de petits arbustes dont I'existence
au milieu de cet amas de rochers w'est pas sans singularité,
D'inmombrables oiseaux de mer habitent ces ilots et les
coumvrent de leurs auls et de leurs nids; mais aucun de ces
oiscaux n'est mangeable. Gu v trouve encore quelquefois
de la tortue, niais bien moins que la solitude du lieu ne le
it supposer: dusel marin, parlaitement eristallisé, se montre
aussi sur divers points. et quelques gouttes d'eau douce
filtrent an bas des rochers. sur la pointe Nord de Tilot le
plus Nord du groupe
oo juiller 1819, nous pechames peu de poisson aux
Abrolhosy mais cela vient sans doute de ce que la saison
netait pas lavorable; car ces tlots sont la pécherie ordinaire
de Ta plus grande partie des labitants de la cote voisine :
Ceun de Porto Seguro . pricipalement, v envoient cin-
cquante hatiments ehiaque année pendant la mousson du
Nord; ils v lont des cargaisous d'un poisson de bonne
qualite, quils nomment garoupus, quiils font secher, et qui
«wecompose La priietpale nourriture du peuple et des esclaves.
Les voyages de ces batiments de péche durent ordinaire-
ment siy sentaines. Rewseiqneinents des pratiques. )
Cest done 4 ce seal objet que se bornent les ressources

quin batiment peat esperer de trouver aun Abrolhos; et


file:///hroIhos

CHAPITRLE V. 89
encore ue doit-on y compter, comme on voit, que pendant
une partie de 'année : mais, a cette époque, une reliche en
cet endroit pourrait convenir pour rafraichir un équipage
fatigué de la mer, ou pour réparer un avarie, 4 la suite d’'un
mauvais temps ou d'un combat.

Le plateau quisert de base aux Abrolhos n'offre pas une
surface unie dans toute son étendue; sur toutes les direc-
#ions, au contraire, les profondeurs sont trés-cahotées, et
elles varient quelquefois sur de trés-petits espaces, de plu-
sieurs pieds, méme de plusieurs brasses.

Ce plateau parait se développer par des ondulations qui
swivent sensiblement le gisement général de la cote voisine,
Cest-a-dire la ligne Nord et Sud. Un chenal, propre seule-
ment aux caboteurs, le sépare d’abord du rivage; le fond
séléve ensuite sur une largeur moyenne de cing ou six
lieues dont plusieurs parties sont au niveau de la mer et
brisent de mauvais temps : un nouveau sillon succéde, puis
viennent les tlots, et enfin leurs accores, qui s‘¢tendent a
plus de trente lieues au large, si l'on y comprend tout I'es-
pace de mer environnant ou l'on trouve des profondeurs
irréguliéres.

Nous avons déja fait remarquer plus haut que toute cette
surface n'est pas interdite & la navigation : il résulte de nos
reconnaissances que, depuis 'Est-Sud-Est jusqu’au Sud par
le Nord et par I'Ouest, des batiments assez grands peuvent,
avec des précautions, approcher jusqua la vue des ilots, et
méme mouiller d'un 2 huit milles de distance, depuis le
Nord-Ouest jusqu'au Sud par I'Ouest.

Il v’y a donc que la partiec de mer comprise entre le Sud
et I'Est-Sud Est sur laquelle il reste de l'incertitnde; mais

Description
des approches das
Abrolhos.
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nows voyons, par les renseigiiements qui ont precede nos re-
CONISSINICES . que cele |):|1'tic 1nest pas l)c:nucoup plus dan-
gerense que Jes autres. Le cosmographe portugais Pimen-
tel | que Jai eité, en vendant compte d'une exploration faite
des Abrolhos en 1603, par deus caravelies qui y furenten-
vovees. it quelles annoncerent que plusieurs rochers,
dont quelques-uns découveent dans les grandes marées,
cenistrient dans la direction du Sud-Est des iles, sur un es-
pace d'environ trois licues. 120 admetlant ce renseigiiement
comnie exact, on voit. dabord, que dans la seule partie
que nous wavons pas pu visiter, les dangers ne s'étendent pas
beaucoap plis an Sud-Est des ilots que dans les autres di-
reclions; et nous ajouterons qu'il se pourrait ni¢me quiils s'y
ctendissent encore moins quon e le dit el : c'est ce que
sembleraient nows autoriser a croire nos stations de plusieurs
jonrs sur les points les plus cleves des ilots, d'ot nous avons
observe. du temps le plus clair et dans toutes les circons-
tances de la marée et nos reclierchies au large, @ bord d'un
grand batiment, on, malgré la plus grande attention, nous
n'avons découvert ni rochers, ni brisants, dans toute I'eten-
due de notre horizon.

Néanmoins, nous ne donnons cecl (ue comme une con-
jecture . et la gravité du sujet exige que la prudence ne sy
arréte pas. Jusqu'a Tentiére exploration des approches du
Sud-Est des Abrollios, nous conseillons done de n’approcher
Jes ilots, & quatre lieues dans le Sud-Est, quavec beau-
coup de circonspection !

Voyez, au sujet de la partic orientale du banc des Abrothos, Tarticle du

<upplément, A la fin de ce volume. intitulé  Banc des dbrolhos; cxtrait d'une
littre du capitaine Fit:-Ray, cte.
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Nous venons de dire que de grands batiments peuvent
mouiller d'un 4 huit milles de distance dans 'Ouest des
ilots; on trouve effectivement, sur cette partie du paracel,
un chenal oti, & T'exception d'un petit nombre de points sur
lesquels 1a sonde .ne rapporte que huit brasses, la profon-
deur se maintient généralement de quinze a dix brasses. La
direction sur laquelle il y a e plus d’eau est a peu présle
Sud-Sud-Est et le Nord-Nord-Ouest, en passant i deux milles
a I'Ouest des tlots : c'est ce chenal que nous appelons canal
des Abrolhvs. Quoiquil ait a peu preés trois lieues de largeur,
il est, comme on le_voit par la carte, de trés-peu d'impor-
tance pour la grande navigation, et il n'a réellement d'inté-
rét que pour les bitiments de cabotage ou pour la péche.

Le c6té occidental de ce chenal est formé par des hauts-
fonds trés-dangereux, parce qu'ils s'élévent brusquement du
fond delamer, sans s'annoncer pardes diminutions graduelles
de profondeur; ils sont si accores, que les Portugaisles nom-
ment Paredes [ Murs |. Malgré I'abri que leur procurent les
i\iots a terre desquels ils sont placés, on dit que, de mauvais
temps, la mer brise sur plusieurs points de ces hauts-fonds.

De leur pied et méme du milieu du canal, on apercoit 1a
cote vis-a-vis, lorsque le ciel est clair. Cette cote plate est
couverte d'arbres qui, de cette distance, paraissent presque
noyés; son peu d'élévation ne permet pas de supposer qu'elle
soit & plus de huit ou neuf lieues de T'accore orientale des
Paredes. Ainsi les ilots Abrolhos, qui sont & huit ou neuf
milles de ces dangers, sont a peu prés a onze ou douze
lieues de terre ; nous disons a peu prés, parce que nous n'a-
vons pu qu'approximativement placer la cote dans cette par-
tie, et seulement d'aprés les renseignements que nous

Canal
des Abrollios,

Des Paredes.
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Pres recuettlie d'un pratique a San Matheo. Notre batr-
ment n'était pas de nature d pouvoir sapprochier d'assez prés
dun tel rivage; mais il reste peu d'incertitude sur sa post-
tion reette et b n'en reste auzune sur celle des ilots, non
plus quie sur ectte de la presque totalité de leurs approches
par le farge - seules chioses veritablement importantes ici.

Dapres vos observations . faites sur les ilots mémes, e
sommet le phis oriental dn groupe est par 17° 57" 14 de
fatitude Sud et par 11279 de longitude Ouest: la décli-
nason de Taiguille asimantee v ctait, au mois d'aout 1819,
de 0716 Nord-Onest.

Les marces sont irregulicres dans le voisinage des Abro-
lhos: les courants suivent fa direetion des vents regnants, et
Leur vitesse ne nous a pas paru exceder 1.3 de mille a Theure;
Lo dificrence de niveau, entre les busses et les hautes mers,
peut ctre evaidee & cing pieds, a I'epoque des svzygies.

On tromve rarement de la vase sur aucun des points du
piracet des Abrothos on la sonde peut atteindre le fond | et
Fon pourrait dire que la presence de lavase dans les sondes
et indice presque eertain (qu'on est hors du paracel; nous
wen avons roné nulle part. st ce w'est fort melangée de
sable et de madrepores broves . et dans le canal intérieur
senfement. La qualite de fond la plus comniune autour des
\brothos est un tul blaneltre conpose ou abondamment
mcéte dedebris de madrepores réduits en poudre. et qui
nollre dautre varicté que sa plus ow moms grande consis-
tance. Quelquelois ce taf est ires-fermie. et il se combine de
sable et de roches, principatement dans e Nord-Est des
tots: plus pres de ceun-ar surtout du Sud-Sud-Ouest au

Nord Est par FOuest te fond o o consistanee d'un mortier
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blanc, daus lequel ancre pénétre peu, mais tient fortement.
Nous n'avons pas de notions exactes sur I'imtérieur des Pa-
redes, non plus que sur la cote quils prolongent; cette par-
tie de la mer et du rivage ne peut étre explorée en détail que
par de trés-petites embarcations, et elle n'intéresse qulelles.
L.es renseignements ue nous avons recueillis 4 son égard
établissent qu'un petit chenal, navigable pour les seuls eabo-
teurs conduits par des gens du pays, se trouve entre la cote
etles Paredes, dont quelques points, nous a-t-on dit, s'élévent
au-dessus de T'eau. Ce parage ne peut étre pratiqué que par
des pilotes trés-expérimentcs.

D'aprés les mémes renseignements, nous comprenons les
bancs des Paredes entre la barre de Portaleqre, que nous
placons provisoirement par 18° 6" 0" Sud, et le paralltle de
17°19’ 0" Sud, qui passe a quelques milles au Nord de la
petite. ville d'Alcobaca. La cOte comprise entre ces deux
paralléles est occupée par les villes ou: bourgs de Portalegre,
Villa—Vigoza, Caravellas et Alcobaca, dont ehacune commu-
nique avec la mer par une riviére ouverte au cahotage. f.es
embouchures de ces riviéres sont marquées par le signe Posi-
tion douteuse , sur nos cartes, parce que nous ne les avons pas
reconnues nous-mémes.

Sur le paralltle de 17°31' 0" Sud, c'est-a-dire a environ
huit milles plus Nord que la pointe Nord des Paredes, on
trouve encore la petite ville de Prado, située a I'entrée de la
petite riviére de Jucarucu, qui forme sur le rivage une cou-
pure fort apparente parmi les arbres dont la cote est cou-
verte. On peut approcher de eette embouchure; & Ia distanee
d(.e trois milles, on trouve de dix & quatorze brasses d'eau fond
de sable etde vase; et cette profondeur se maintient en pro-

Limites des
Paredes,
d’apres fes pilotes.

De la ville
de
Prado.
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longeant le vivage | jusqua une licue an Nord du petit ha.
meau de Columbiana, situe dans I'ist-Sud-Est du mont Pgs.
coal, montagne remarquable (¢n'on apercoit en remontant
des Abrolhos vers fe Nord.

\ partir de ce relévement du mont Pascoal | sur une lon-
vueur de onze milles du Sud au Nord et sur une distance de
quatre a dix milles de la eote, on trouve des fonds élevés,
inegaux, parsemes de rochers et de bancs de sable, dont
quelques-uns découvrent de mer basse : ces dangors se
nomment Jtacolomis.

Ces Ttacolomis s'étendent depuis 'Est-Sud-Est du mont
Pascoul jusqu'a son parallele. On peut naviguer et mouilleri
terre d'eun, sur une bonne tenue  entre la moitié de leur
longuewr, a partir de leur extrémité Sud; mais leur pointe
Nord est jointe au vivage parun bane de sable étroit, qui ne
laisse dit-on, aucun passage En se tenant a treize milles an
farge de Ja eote . on est en dehors de tous fes dungers, etfon
trome de onze a vingt brasses d'eau : douze milles plus a
FEst. on n'a déja plus de fond a quatre-vingt-dix brasses. Aus-
sitot quon est au Nord du parallele du mont Pascoal, on
peut se vapprocher de terre et la prolonger a trois milles de
distance: la prolondeur est de onze a vingt-quatre brasses,
sur une grande partie de la cdte. en allant du Sud au Nerd.

l.c mont Pascoal est, comme nous venons de le dire, la
premicre montagne remarquable qui se présente a vue, de I
mer, et venant des Abrolhos: il fait partie d'un groupe de col-
hues divigees & peu pres Sud-Est et Nord-Ouest, dont la plus
meridionale offre. ason extremite Nord, un piton de la forme
dine grosse towr carrée quon ne peut pas méconnaitre.

\u de TEst. le mont Pascoul est conique: placé a cing
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_’_heues seulement du rivage,, il se distingue aisément, par son

dévation , des hauteurs qui T'environnent, et il peut étre vu
~de fort loin. Il sert d’objet de direction pour le cabotage,
dans beaucoup de localités de la cote adjacente, et, 4 ce titre,
nous en donnerons la position d’aprés nos observations :

Latitude. . . e e .. 16°54" 8"S. Position
Longitad®.cz 0 sssccele sosadn 4l 45 40 O. du mont Pascoal.

» La déclinaison de Taiguille, sur son paralléle, a dix lieues
de distance, a été observée de 0° 50’ Nord-Ouest le 2 aott
1819.

Clest a la vue du mont Pascoal que Pedro Alvarés Cabral
se trouva le jour de Pdques, dans 'année 1500, o1 il décou-
vrit le Brésil.

La cote devant le mont Pascoal, et depuis la villa Prado, g Dosergitem
court au Nord 10° Est; elle continue d'étre basse, boisée et " ment Pascoal.
uniforme comme dans le Sud, mais elle sen distingue par
des falaises de tul d'un jaune rougeitre, qui forment le ri-
vage : les hauteurs, en petit nombre, qu'on remarque ‘dans
l'intérieur du pays, sont moins élevées que le mont Pascoal
et moins preés que lui de la mer.

A mesure qu'on approche de Porto-Sequro, en venant du
Sud, les falaises deviennent plus rouges, elles sélévent da-
vantage et les arbres dontelles sont couronnées se mélangent
de cocotiers, espéce d'arbres qu'on apercoit peu jusque-la.

En prolongeant cette cote, on passe successivement devant
les barres, 4 peine visibles a quatre milles de distance, de
Cramimuam, de Joasima, do Frade, la petite baie de Tran-
coso, et la chapelle de Nossa-Senhora de Judea, & deux milles
dans le Nord de laquelle est Porto-Seguro.
Ce port est situé dans nne échancrure du rivage abvitée®  ruo.sgu.
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par le vecil on quai de vochiers dont nons avons parlé plu-
steirrs fois dans le cours de cet ouvrage: une coupure de ce
recif forme Pemtrée du port: fa hapelle de Nosce-Scnhora de
dudea, quile domine  est remarquable par <es muis, dont
la blancheur tranche au milieu des arbres.

Une petite riviere descend dans e pori de ]’OI"tO-SegurO.

oy o dix-huit picds dean. de mer hauate . sur sa barre;
«mais on n'en trouve que onze en dedans: en sorte qu'elle
wie peut recevoir-que des batiments de meédioere grandeur:

plusienrs banes. daitleurs . Setendentau lirge et il ne faut
asapprochier diecette embouchure quia In distance de deux

lieves quand on 0 pas de pitote. o [ Reuscignements des
praiigies. |\ celte distanee on - dix brasses d'eau.

La ville de Porto-Seauro est batie sur Ie coté Nord du
port . ce terrain et escarpe et Fon parvient au haut de la
ville par un chemin tournant . que sa couleur rouge fait re-
marquer dassez lom en venant du large La ville contient
phusieurs grands édifices, mais elle est neanmoins assez peu
considerable. quoiquelle soit capitale de la province qui
porte son nom. Au pied de la eote, et dans e port méme,
on voit un grand village habite par les pécheurs, dont la
preparation du poisson quiils prennent aux Abrolhos est la

prutcipale occupation.

pakC G Latitude Jde Porto-Seguro. 16°26' 50" S.

e a cathiedrale <

de Parto-Seguro. LOII\Q“[I'!(“.. . . 4] 23 33 0.
Wegsourées que La fertilit¢ du pavs circonvoisin offre heaucoup de res-

presente

PorteSegure— sources aty batiments qui peuvent fréquenter Porto-Seguro;
ils &y procurent aisément de Teau, du bois, des bestiaux.
et tous les ralramichissements ordinaires aux climats situes

eutre les tropiques
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De Porto-Sequro & Rio-Grande la distance est de douze
lieues deux tiers, et la cote git au Nord 14° Est; elle est
couverte d'arbres, s'abaisse graduellement en allant du Sud
au Nord, et elle est bordée, jusqu'a une distance d’environ
trois milles au large, de bancs de sable et de hauts-fonds,
dont plusieurs découvrent de mer basse, et quil ne faut ap-
procher qu'avec un pilote de I'endroit : ces bancs sont sé-

arés par des coupures devant Santa-Cruz, Coroa-Vermelha et
%anto—Antomo, petits établissements sur la céte, accessibles
seulement pour les caboteurs, et sans aucun intérét pour les
grands batiments.

Une ville nouvelle, nommée Belmonte, commencée sur
la pointe Sud de 'embouchure du Rio Grande, fait remar-
quer cette embouchure, qui est masquée par des brisants
plus animés qu'au rivage de droite et de gauche. Rio
Grande, quon dit étre une rivitre du second ordre dans
lintérieur du Brésil, n'a que deux brasses d'eau sur sa barre,
de pleine mer.

La cote, au Nord de Belmonte, court au Nord 5° Ouest
jusquau fort San-Jorge dos Ilheos [des Ilots], et la dis-
tance intermédiaire est de vingt et une lieues. Cette cote est
droite, accore, uniformément boisée, et on peut I'appro-
cher de trésprés; de un a cinq milles du rivage, on trouve de
sept & vingt brasses d’eau sur des fonds ot la vase et les ma-
drépores broyés prédominent. A environ dix lieues au Nord
de Belmonte, on trouve les serras de Itaraca, groupe de
montagnes terminant les terres basses qui suivent le mont
Pascal du c6té du Nord; les plus méridionales de ce groupe
sont les morros de Commandatuba, d'olt sort la petite riviére
du méme nom. A partir du paralléle de ces montagnes,

7
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Ix cote entrecoupde de collines couvertes de bois, et de
petites vallées cultivees, olfre Taspect fe plus varié et le
pins agréable  jusquaux approches de la baie de Todos-os-
Santos | Tous-les-Saints |.

L.e fort Saint-Gieorges dos Hheos est situé sur la partie Sud
de 1a baie de ce nom, et il fait partie dune petite ville
siis apparence, qui estla capitale de la provinee; deux ilots,
placés & petite distance dans T'Est, forment avec le rivage
uu abri pour les bitiments de cote qui fréquentent ce
mouillage + le plus Nord de ces ilots n'est quun paté de
rochies que la mer couvre presque toujours de ses brisants;
Fautre est cowvert de touffes d'arbres. et séparé en deux
parties chsposces suivant une direction Nord-Est et Sud-
Ouest; ta fantude de cet Hot est de 14° 47 23" Quest. A
trois nulles dans TEst de hw, la profondeur est de vingt
brasses, Tond de vase.

Immediatement au Nord de Ia pointe de Saint-Georges
dos theos, laeote se courbe un peu dans I'Ouest en formant
une petite baie; puis elle se dirige au Nord quelques degrés
Est jusquia fa pointe dos Castelhanos, eloignee de dix-neuf
licues. Toute cette cote est parfaitement saine, et les plus
grands batiments peuvent ki prolonger & deux milles de dis-
tance. Plusicurs petités criques ou embouchures de ruis-
seaux coupent son rivage: mais la barre de Rio de Contas
est la seule qui ait quelque importance. méme pour le cabo-
tage.

L'embouchure de cette riviere est assez apparente quand
on vient du large. Sa pointe Sud est elevée et couverte
darbres, et, dans T'enfoncement de la cote, on voit une
petite ville qui semble plus considérable que celle dos Ilheos.



CHAPITRE V. 90
Les pratiques disent qu'une roche, qu'ils nomment Pedra-
Branca, est placée devant Tentrée du port et doit étre
évitée.

La pointe dos Castelhanos fait partie d'une terre élevée
qui se termine, du ¢6té du Nord, par une partie basse nom-
mée Ponta de Muta, laquelle est accompagnée, sur son pro-
longement, par la petite ile Quiepe.

Cette ile, 1a pointe de Muta, etla cote voisine forment
entre elles un petit bassin dans lequel la rivi¢re d’Acarahy
vient se jeter proche dela petite ville de Camamd. Les bri-
stpts qui embarrassent les entrées de cette baie n'en per-
mettent 'accés quaux petits batiments.

.- De ce point, la cote semble se diviser sur son prolonge-
merit, et elle présente T'apparence de deux iles : ce sont de
petites collines séparées I'une de I'autre par des terres basses.
Cet aspect est le méme jusqu'au cap ou morro San-Paulo,
espéce de promontoire sur lequel on atterrit ordinairement
.quand on va chercher la baic de Tous-les-Saints pendant la
mousson du Sud, et dont, pour cette raison, nous ferons
connaitre 'apparence et nous donnerons la position.

Le morro San-Paulo forme la pointe orientale de la barre
de Rio-Una; il estassez remarquable, quoiqu'il soit peu éleve.
11 est adossé et suivi dans le Nord par des terres plus basses
que lui, et il porte en outre, sur son extrémité Nord, cing
ou six cocotiers séparés en deux groupes et trés-apparents
relativement a ce qui est aux environs.

Vu de prés, le mamelon qui termine le morro San-Paulo
dans le Nord présente, du coté du large, de grandes taches
blanches qui tranchient bien sur la verdure de I'ensemble,
et qui peuvent étre apercues de huit lieues, de beau temps.

Poirte
des Castelhancs.

Deseription
de la cote
jusqu'an morro
San-Panlo,

Du morro an
Paulo.
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A deux milles sur son paralléle, on peut mowller par dix-
sept brasses d'eant, sur un excellent fond de vase; a six lieues
dans la méme direction, on 1'a déja plus de fond 4 quatre-
vingts brasses.

Le morro Saint-Paul est dans la position suivante :
Latitude.. ..... ..... s b ug L3P21° 53" 8.

Eongitide,. coveun §  oomepe cowvws il 11 B3 0.

A deux milles dans I'Est, la déclinaison a été trouvee de
1° 50’ Nord-Ouest, dans le mois d'aott 1819.

Dans le Nord du morro Saint-Paul . la cite est basse, sa-
blonneuse et bordée de récifs; clle forme une anse pfo-
fonde, aprés quoi elle revient au Nord-Est se joindre, au
moins en apparence, avec les terres plus elevees de I'le Itapa-
rica, qui forme la rive occidentale de la principale entrée de
la baie de Tous-les-Saints, vulgairement appelée Bahia.

la séparation entre la cite Ouest de cette ile et le conti-
nent forme ce quon appelle Barra falsa {fausse barre] ou
fausse entrée de Bahia. Cette passe est fort etroite, sinueuse,
peu profonde, et on ne I'apercoit que d'une petite distance :
elle ne peut recevoir que de tres-faibles embarcations; et les
caboteurs mémes ne s’y engagent que quand ils ont aflaire sur
quelque point dn littoral intérieur de ce passage, ou lorsque
le vent ne leur permet pas d'atteindre la principale entrée.

Du morro Saint-Paul an cap Santo-Antonto Ia distance est
de dix lieues, et la direction le Nord 46° Lst; de beau temps
ces deux points sont a vue 'un de T'antre.

On peut sans danger parcourir cette direction; on Yy
trouve de trente-quatre & douze brasses d'eau, fond de vase,
de sable. de gravier et de madrépores, et I'on passe a une
distance convenable entre les accores du Sud de 'le Jtape;
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rica et de la Basse du cap Saint-Antoine. Un grand batiment
qui fait ce trajet ne doit pas, en général, se porter au Nord-
Ouest de cette ligne, tant qu'il est dans le sud d'Itaparica;
et, si le vent battait fortement en cote, la prudence exigerait
méme quil se tint un peu plus au large, jusqu'a ce qu’ﬂ
fit sur le méridien de la pointe la plus Est de cette ile, et
quil se conservat par des profondeurs supérieures a douze
» brasses.

La distance du Pain-de-Sucre (4 I'entrée de Rio-Janeiro )
au cap Frio est de 65 mille &, et la direction de ce pre-
mier point a Yautre, 'Est 4° 30" Sud.

La distance du cap I'rio au cap San-Thomé est de soixante-
dix-neuf milles, et la direction d’'un point a I'autre, le Nord
46° Est.

La distance du cap San-Thomé au groupe des Abrolhos
est de deux cent soixante-douze milles, et la direction in-
termédiaire, le Nord 28° Est. '

La distance des Abrolhos au cap Saint-Antoine de Bahia
est de trois cents milles, et la direction, le Nord 2° Est.

La distance totale de Rio-Janeiro a Bahia, par 1a route la
plus courte, est donc de sept cent seize ou sept cent vingt
milles.
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CHAPITRE VL

DESCRIPTION DE LA BALE DE TOUS-LES-SAINTS, OU BAHIA.—INSTRUCTION
POUR ENTRER DANS CETTE BAIE ET POTR EN SORTIR.

Lisetllysis Nous venons de dire que les bitiments qui se destinent
r\rc-n Te K A
e pour la baie de Tous-les-Saints pendant Ia mousson du Sud
' LRYANEE 1 IVITE ORI ERY

pour

sl 1y, doiventatterrir sur le Morro Saint-Paul, et nous avons decrit
ce cap et donné sa position. Dans la mousson dite du Nord,
il convient de reconnaitre la terre. a quelques licues dans
le Nord de la pointe Itapuan, qui est sur un parali¢le un
peu plus Nord que le cap Saint-Antoine ; I'importance de
cette precaution, dans les deux cas, dependra de I'exacti-
tude avec laquelle on naviguera et des vents qu'on trouvera
a l'atterrage.
A La principale entrée de la baie de Tous-les-Saints ou de
v Tewsdemnie San- Salvador (du nom de sa ville principale) est formée
dans T'Est par le promontoire du cap Saint-Antoine , qui ap-
partient au continent, et, dans ]'Ouest, par lile Ttaparica.
La moindre largeur du canal est d'un peu moins de quatre
milles et demii, entre les pointes opposces les plus rappro-
chées Tune de fautre; mais la moitié seulement de cet es
pace [la plus voisine du continent) est navigable pour les
grands bitiments lex cites Sud-Est d'Ttaparica se prolon:
geant sous I'eau 4 wie assez grande distance au large.

Si du morro Saint Paul on gouverne directement au Nord
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46° Est, avons-nous dit au chapitre précédent, on passeraa
distance convenable des accores dltaparica ct de la basse de
Saint-Antoine;.mais, si T'on doit louvoyer, il faudra prendre
quelques précautions pour éviter les unes et les autres.

On n'aura rien 4 craindre des premiéres, en se tenant a
cing milles de la cote du continent contigu au morro Saint-
Paul et a la méme distance d'ltaparica, jusqua ce qu'on
puisse relever au Nord la pointe de Jaburd, qui est l1a plus
orientale de cette ile.

Parvenu sur cerelevement, et & sept milles de cette pointe,
onsera a4 cing milles dans le Sud 41° Ouest du cap Saint-
Antoine et & environ une lieue dans I'Ouest de I'extrémité
Sud de la basse du méme nom; de la on gouvernera sur le
cap jusqua demi-mille du rivage, puis on se dirigera sur
l'église de Bom-Fim {dans la presquile de Montferate), jus-
qua ce qu'on ait atteint le fort do Mar ou de San-Marcello,
prés duquel est le mouillage ordinaire.

La basse Saint-Antoine, située a un peu plus de quatre
milles au Sud % Ouest du cap de ce nom, n’est pas difficile
4 éviter, et n’est pas non plus fort dangereuse.

Cest un banc de sable roux, mélé de madrépores, sur le-
quel on ne connait pas de roches; la moindre profondeur
que nous y ayons trouvée est de quatre brasses, et personne
ne nous a dit quil y en elt moins : c'est, entre autres, le sen-
timent du pilote Manoel Madeiros, I'un des meilleurs eabo-
teurs du pays, que j'avais pris a bord dans mon passage de
Bahia 3 Pernambuco.Cependant, comme nos sondes, quelque
nombreuses qu'elles soient, peuvent n’avoir pas exactement
couvert tout I'espace compris entre I'accore Sud de la basse
et 1a cote, ct, en méme temps, comme la mer brise quel-

La busse
Satnt-Antoine,
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quefois sur divers points de cet espace lorsque le vent est
fort, nous croyons possible, quoique peu vraisemblable,
quon y trouve quelques sondes un peu moindres : en consé-
quence, nous conseillons de ne pas s'exposer a les rencon-
trer, en passant en dedans des limites que nous avons mar-
quées; il est toujours a propos d'en passer au large avec un
grand batiment. En la circonscrivant dans les profondeurs
de sept brasses, la basse Saint-Antoine sera bornée, ‘au
Sud, par le parallele de 13° 5'; a I'Qucst, par le relévement
du Sud 12° Ouest, pris du fort du méme nom, et, a IEst,
par le relévemnent du Sud 29° Est. également pris du fort
Saint-Antoine.

Ces données suffisent pour indiquer les précautions a
prendre afin d'¢viter cette basse en venant du large. H me
faut que donner un tour de quatre a cing milles au cap Saint-
Antoine, jusqu'a ce qu'on puisse le relever au Nord + Nord-
Est  Est, et ensuite gouverner sur i'¢glise de Bom-Fim,
comme on l'a dit plus haut. La profondeur, dans ce trajet,
variera depuis douze brasses (4 un mille dans I'Ouest de la
basse Saint-Antoine) jusqu'a vingt brasses (4 la méme dis-
tance du fort de ce nom). Serrant ensuite le rivage, la pro-
fondeur diminuera progressivement jusqua huit ou neuf
brasses, proche du fort do Aar. Si, en faisant cette route, on
éprouvait des vents contraires, on pourrait faire quelques
bordees de deux ou trois milles entre le relévement qui joint
le cap Saint-Antoine & I'église de Bom-Fim et les bancs de la
cote Sud-Est d'lItaparica; mais on devra sonder continuelle-
ment dans ces bordeées, et on n'ira pas par moins de sept
brasses,

I'e mouillage ordinaire des batiments de guerre est entre
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YOuest et le Sud-Ouest du fort San-Marcello ou do Mar, sur
une distance de deux cents a mille toises de ce fort.
+On fait dans ce mouillage les relévements suivants :

La pointe Manguirha (d'Itaparica), au.. .... N.53°0.

Le fort Saint-Antoine............. gmady Sy 9 O

La pointe de Montferate. ........... ...... N.10 E.

EtTon est par neuf brasses d'eau, fond de sable;1a grande
qliantité d’ancres perdues dans cette baie rend nécessaire de
garnir et de visiter soigneusement les cables.

Le mouillage des batiments de commerce est en dedans
dela ligne qui joindrait le fort do Mar 4 1a pointe de Mont-
ferate, et au Nord de ce fort. On doit éviter, en s'y rendant, la
basse Panella, que nous n'avons pas reconnue nous-mémes,
mais que les pratiques du pays placent a cent cinquante toises
dans I'Ouest + Nord-Ouest du fort do Mar, et sur laquelle
ils disent qu'on ne trouve pas plus de trois brasses et demie
d'eau, de basse mer?.

Le meilleur endroit, dans le mouillage des batiments de
guerre, est par le travers de I'obélisque du jardin public; on
affourche sur la direction Nord-Nord-Est et Sud-Sud-Ouest,
qui est celle du flot et du jusant.

I est rare que les vents régnants pendant le jour ne per-
mettent pas de venir mouiller directement devant la ville
de San-Salvador; 1e plus ordinairement de I'Est au Sud-Est,
ils conduisent presque toujours les batiments a la bordée.
Pendant la nuit, les brises viennent de divers points de T'ho-

! La position et le brassiage de la basse P'anelrla ont été déterminés trés-
exactement pendant la relache d'un bitiment de I'Etat & Bahia, en 1824, et
depuis 1825, cette basse est portée sur nos cartes dans sa position exacte. La
plus faible sonde qu'on y ait trouvée est trois brasses.
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tances ne sont pas durables; elles arrivent ordinairement
pendant les nouvelles et pleines lunes et ne subsistent gudre
au dela de trois ou quatre jours consécutifs.

Les batiments trouvent a Bahia les moyens de pourvoir
i tous leurs besoins; ils peuvent s’y caréner, s'y remater, y
réparer toutes sortes d'avaries; mais la main-d'ccuvre y est
chére, comme dans les autres grands ports du Brésil.

Dans la belle saison, le mouillage a T'Ouest de la ville
peut permettre d'y faire toute espéce de réparations; durant
l'autre partie de 'année, il serait plus prudent de les aller
faire & Tapagipe, petite baie située a I'Est de la presquile de
Montferate ot I'eau est tranquille comme dans un bassin.

Les aiguades sont bonnes sur plusieurs points de la cote
intérieure de Bahia: I'eau s'y fait aiscment, soit prés du fort
GGombo, sous le jardin public. soit i quelque distance au
Nord de 'arsenal de Ia marine; mais. lorsque le nombre des
bitiments ctablit une grande concurrence, il vaut mieux
aller a Tapagipe chercher 'eau, si 'on en veut une grande
quantite. '

Le bois 4 briler est assez abondant & Bahia. et en 1819
on pouvait deja le remplacer & bord par le charbon de
terre, que le commerce étranger commencait a introduire
a assez bon compte dans le pavs.

Les vivres et les rafraichissements nécessaires pour la na-
vigation s’y trouvent aussi facilement . a peu prés au méme
prix qud Rio-Janeiro: ils consistent principalement en bes-.
tiaux, farine de manioc et de froment. cau-de-vie de sucre,
volaille . cochons, poisson sec fruits et legumes des tro-
piques.

Fnfin Uair est trés samn a Bahia; leshauts de la ville surtout
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sont de la plus parfaite salubrité, et, sous un trés-grand
nombre de rapports, cette baie est une des plus salutaires
et des plus agréables qu'on puisse choisir.

_La route pour sortir de Bahia est indiquée par ce qui a
été dit pour entrer. Ii faut cotoyer la terre d'un demi-mille 4
un mille de distance, jusque par le travers 4 I'Ouest du fanal
du cap Saint-Antoine: on aura dans ce trajet, depuis le fort
Sag-Marcello, de neuf & vingt brasses d’eau; on en trouve-
rait davantage, et jusqu’a vingt-huit et trente, si 'on se tenait
un peu plus au large. Parvenu a un mille dans I'Ouest du cap
Saint-Antoine, et gouvernant quatre milles et demi au Sud-
Sud-Ouest, on prolongera, par une bonne profondeur, la
basse du méme nom, aprés quoi on pourra sans crainte
mettre le cap a I'Est.

La basse Saint-Antoine, que nous avons décrite plus
h_aut, n'est pas absolument adjacente au rivage; il y a entre
elle et lui un petit chenal de six a douze brasses de profon-
deur, ot la vase prédomine et que la plupart des batiments
‘pourraient fréquenter, sily avait a cela quelque avantage;
mais, les vents permettant presque toujours d’atteindre a la
bordée le mOuillag'e devant la ville, méme quand on passe
dans le Sud de la basse, il y a trés-peu de cas ou il serait utile
d'en passer au Nord.

La basse Saint-Antoine s'arrondit entiérement a sa pointe
Sud; on trouve de treize 4 vingt-quatre brasses a peu
de distance de ses accores, et a un ou deux milles d'elles,
dans I'Est, la profondeur est réguliére de vingt & quarante
brasses.

Les fonds voisins de ce banc sont mélangés de sable, de
madrépores et de gros graviers;-1a vase ne parait abondam-

Route pour sortic

de Bahis.

Du canal
entre la busse
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et le continent,
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ment que dans e Nord-lst, en sapprochant de terre. A
trois lieues de Ja cote, dans les directions comprises entre le
Sud et TEst-Sud-Est du cap Saiut-Antoine, ou n'a plus le fond
A quarante-cing brasses, ct, un peu plus loin, dans cette
méme direction, on le perd tout a fait.
T Toutes les terres qui composent le promontoire terminé
e e B, aw Sud par le cap Saint-Antoine sont d'une assez helle élé-
vation, comparativement & celles de Tautre coté de la baie;
leur aspect est agréable, & cause des arbres et de la verdure
dont elles sont couvertes, et elles peuvent étre reconnues,

de beau temps, 4 la distance de dix licues.

By La pointe occidentale du cap Saint-Antoine est distinguée,
Saint - Autoine , .
o pendant fa nuit, par un phare ¢leve sur le fort le plus Sud; ce
"W ]} are

tomime vom— fey est faible et ne sapercoit guére a plus de quatre ou cingq
licues! : de jour, lorsqu'on le releve a I'0uest, le fort Saint-
Antoine parait séparé de la terre par un petit intervalle.

A deux milles et demi dans I'Est quelques degrés Sud du
phare, on voit une autre pointe sur laquelle est une vigie
de signaux, qui transmet & Bahia la correspondance séma
phorique de la cote Nord : cette pointe est la plus méri-
dionale du promontoire, et elle forme avec celle d'Itapuan-
zinho, qui est a un mille dans I'Est, une petite baie occupée
par un armacad et défendue par des rochers, comme la

L

Le phare du cap Saint-Antoine est actuellement un feu tournant dont les
eclats, produits par deux faces blanches et une rouge, se succédent de 80 ¢én
80 secondes, le mouvement de rotation complet s'opérant en 4 minutes. La
tour est ronde et élevée de 116 pieds (37™,76) au-dessus du niveau dela
mer. Le feu peut étre aper¢u a 18 milles de distance, lorsque T'eeil est élevé

de 12 pieds andessus de Peau. (Extrait de la 6° édition de la Description géndrale
des phares, de M. Coulier.)
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presque totalité de cette cote. Plusieurs habitations se re-
marquent sur le rivage depuis le cap ; mais le débarquement
est difficile. La chaine de récifs, dont nous avons dit plusieurs
fois que le littoral du Brésil est bordé, se retrouve ici, et

continue presque sans interruption de prolonger et de bor-
der la cote.

Le phare du cap Saint-Antoine est placé ainsi qu'il suit :

Latitude. ...  .....eeoe.... ... 13° 0'44"S.
Longitude. ........ weve eue vu.. 0O 5L BLO.

Position du phare
du cap

Saint-Antoine.
.



Direction
et
aspect de Ja cdte
au Nord du cap

Suint Antoine.

Rocher d'ltapuan.

Tour de
Garcia de Avila.
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CHAPITRE VIL

DESCRIPTION DE LA COTE COMPRISE ENTRE LE CAP SAINT - ANTOINE
ET LA POINTE D OLLINDA. — ATTERRAGE SUR L'EMBOUCHURE DU

R10 SAN-FRANCISCO ET SUR LE CAP SAINT-ATGUSTIN.

Depuis la pointe d'Itapuanzinho, la cite git au Nord 64°
Est jusqu'a celle d'Itapuan, et de la au Nord A4 Est, presque
sans inflexion, sur une étendue de plus de trente lieugs;
elle change d'aspect, comparativement aux environs du cap
Saint-Antoinc. et elle n'ofire plus que des dunes de sable,
parsemées ca et 14 de bouquets de broussailles et de coco-
tiers. Le rivage est terminé par cette ceinture de roches dont
nous avons parlé; plusieurs de ces roches, au-dessus de la
mer dans tous les états de la marce, se présentent comme
des ilots : celle qui termine la pointe d'Itapuan, particuliére-
ment, se détache de la cote d'une maniére assez apparente.

A trente-trois milles dans le Nord 45° Est de cette pointe,
on se trouve & peu pres vis-a-vis de la Torre de Garcia de
Avila, espéce de fort biti sur le haut de la céte, parmi les
arbresPet sur lequel est un poste de signaux. Toute 1a cote
peut étre approchée a la distance d'un mille, par douze ou
quinze brasses, fond de sable vaseux et de madrépores
broyés. La prolondeur s'accroit si promptement au large,
qua dix milles on ne trouve déja plus le fond avec une
sonde de quarante brasses. On ne voit de coupures sur cette
partie de céte, quand on sc tient d'elle 4 deux ou trois
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lieues, que les embouchures des riviéres ou ruisseaux de
Joannes et de Jacuhype, entiérement obstrudes par des
brisants.

Depuis la tour d'Avila, la céte suit assez sensiblement la
méme direction jusqu'a I'extrémité Nord des Oiteros de San-
Miguel, suite de petites collines qui bordent le rivage, a six
ou sept milles au Sud-Est de la barre d'Itapicuri. Rien de
remarquable ne s'apercoit sur cet espace, de prés de vingt
lieues, que le petit morro Massarandupio, a quelques milles
au Nord-Nord-Ouest de la tour; la barre d'Avaryji, sur le pa-
ralltle méme de cette tour, et les entrées de Massai, de Si-
bahuma, d'Inhambupe et de Tariri, ruisseaux qui n'ont aucune
importance.

La barre d'Itapicurd, qui vient ensuite, n'est guére plus
considérable. «On n'y trouve, disent les pratiques, que sept
«ou huit pieds d'eau de mer haute, » et elle est embarrassée
de brisants qui en rendent accés dangereux. Rien d'ailleurs
ne l'indique en venant du large, si ce n'est que, relevee
dans I'Ouest, elle correspond & des dunes un peu plus hautes
que celles de droite et de gauche. On voit un hameau sur la
pointe Sud de son entrée, et un autre a quelque distance en
dedans. On ne peut approcher de cette barre quavec des
bateaux pontés ou des jangadas, espéce de radeau insubmer-
sible, en usage dans le pays, dont nous avons parle et il
en est de méme 4 1'égard d'une trés-grande partie des em-
bouchures de rivi¢res quon trouve sur les cotes du Brésil.

De la barre dTtapicurd jusqua T'embouchure du Rio
San-Francisco, la cote rentre légérement et prend environ
neuf milles de courbure, sur une corde dont la direction est
le Nord 40° Est; nous allons indiquer les points les plus

8
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remarquables de cette partie de cote, dont P'étendue totale
est de trente trois licues.

A sept lieaes au Nord 30" Est d'Itapicurt, on rencontre
la barre dn Rio Beal. aprés avoir passé vis-a-vis les morros
Haparoa et Boa-Vista quon ne distingue que parce quils
<elévent un peu sur un terrain trés-plat.

\ue du large, Fembouchure du Rio Real ne se rematque,
comme la plupart des autres riviéres qui arrivent a la cote
du Bresil, que par des brisants plus forts que sur les parties
du rivage voisin,

Le Rio Real a son entrée terminée dans le Sud par I
pointe Mango-Seco qui est le prolongement de la plage +de
sable blanc appelée Prancha | Planche] de Rio Real par les
caboteurs : « En dedans de la barre. cette riviere court da-
bord au Sud-Ouest, et elle recoit ensuite un grand nombre
« d'autres rivieres.» (Renseignements des pratiques.) De la mer,
a deux milles, on n'apercoit que quelques cases aux environs
de cette barre; et quoiqu'il y ait, dit-on, quinze pieds d'eau,
dessus, dans les grandes marées, la mer y est si grosse, que
le passage v est toujours dangereux, et quon ne doit s'y en-
gager quavec des bateaux et des pilotes du pays.

Toute la partic de cote qui setend depuis cette embou-
chure.jusqu’a celle du Rio San-Francisco est basse, sablon-
neuse . parsemce de broussailles et entrecoupée de petites
collines boisées; 'accore en est saine jusqu'a toucher, pour
ainsi dire, la lisiere de roche du rivage; et, de deux a dix
milles au large . la profondeur varie de dix a trente brasses,
fond de vase. sable et madrcpores broyés; cette derniere
qualité de fond est géncralement au large des premiéres.

La premiere 1ivicre qu'on rencontre aprés le Rio Real, en
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continuant d'aller vers le Nord, est le Rio Sergipe, qui en est
sept lieues, et quon nomme aussi Vaza-Barris. Quand on
vient la chercher par IEst ou par le Sud, on peut la recon-
naitre a trois pelites collines, d'égale grandeur, couvertes
de broussailles, situées a environ trois lieuers dans le Sud-
Ouest de son embouchure, et quon nomme os Tres-Irmais
[les Trois-Fréres]. « La ville de Sergipe, batie au pied de ces
«collines, sur un des affluents de cette riviere a donné son
«nom & celle-ci. » ( Renseignements des pratiques.)

L'embouchure du Rio Sergipe est formée au Sud, comme
celle du rio Real, par une pointe de sable : cette pointe est
moins basse que celle de Mango-Seco; mais la blancheur du
sable dont ele est composée tranche également sur la ver-
dure de la plage voisine. Elle est environnée, comme la
pointe Nord, de brisants violents, qui doivent rendre I'entrée
d’autant plus diffieile, « que le chenal n'a que dix ou douze
«pieds d’eau dans les circonstances les plus favorables. »
( Renseignements des pratiques.)

La pointe Sud de Yentrée du Rio Vaza-Barris est située
comme il suit :

Latitude. ........ Y AR TRy .. 11°10' 30" S.
Longitude.. .. NE QIEE SR - 39 29 30 O.

‘Apreés cette riviére viennent celles de Cotindiba, qui dé-
bouche a la pointe Miseria, et de Japaratuba, dans le Sud
des Serras de Pacatuba, suite de collines terminées au bord
delamer parles Areias ou sables de Santa-Isabel. On remarque
encore, 4 environ dix lieues dans 'Quest de cette derniére
embouchure, les serras d'Itabayanna’ groupe de montagnes

! Ou Tabayanna.

Position de 'cuirec
du

Rin Vaza-Barris.
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visible d'assez loin et accompagné des morros de Telha et des
serras de Coralinho, au Nord-Est desquelles les terres rede-
vi::nnent enticrement basses et uniformes.

Le sommet le plus ¢levé des montagnes d'ltabayanna est
par 10° 47" 10" de latitude Sud et par 39° 43" 20" de lon-
gitude Ouest.

«La riviere de Cotindiba recoit plusieurs autres petites
«rivitres, & peu de distance de son embouchure; mais elle
«ne conserve que six a sept pieds d'eau sur sa barre ; néan-
«moins elle est trés-fréquentée par les caboteurs, a cause
«des produits considérables du pays environnant, principa-
«lement en sucre, coton, tabac, ete.» ( Renseignements des
pratiques.) Quand on reléve cette barre a I'Ouest, on apercoit
le mont Aracaju a quelques lieues dans le Nord-Ouest, et,
dans 1'Ouest, le morro de Telha, déjd nommé. Le premier
est remarquable par sa forme allongée dansle sens de la céte
et par une coupure a son extrémit¢ Nord; le second a la
forme d'un chapeau de cardinal.

«Le ruisseau de Japaratuba, qui vient aprés, n'est pas
« navigable. » ( Renscignements des pratiques.)

La cote suivante, entre ce ruisseau et I'embouchure du Rio
San-Francisco, est dangereuse dans les vents forcés du Sud-Est,
parce que, plus rapprochée de I'Est que les cotes qui préce-
dent, elle ne laisse aux batiments affalés et de médiocres
qualités, aucune bordée favorable pour prendre le large. La
plage y est plate, et le fond adjacent de sable dur, dans lequel
les ancres ne tiennent pas solidement. Il convient donc de
ne sen pas trop approcher. A la distance de trois a douze
inilles de terre, la profondeur est de trente brasses, a I'excep-
tion d'un point. & six milles dans le Sud de T'entree de la



CHAPITRE VIL 117

riviére, ol nous n’avons pas trouvé fond 4 quarante brasses.

Toute 1a cOte comprisc entre les serras dc Pacatuba ct les
Alagoas cst extrémemcnt basse, vue de la mer . et, sous ce
rapport, l'atterrage sur le Rio San-Francisco exige des pré-
cautions. Les seules montagnes dont on puisse prendre con-
naissance en approchant sont celles d’Itabayanna et de Paca-
tuba; mais elles sont assez avancées dans lintérieur des
terres et assez ¢loignées de 'embouchure de la riviére pour
ne pouvoir étrc apercues que de beau temps, quand on
gouverne sur lc paralléle de cette embouchure.

L’entrée du Rio San-Francisco est bornée au Sud par la
pointe Manguinha, pomtc basse, unie et couvcrte de man-
gliers : elle projette dans PEst-Sud-Est de trés-forts brisants
qui s'étendent au moins d'un mille ct demi au large. La
pointe Nord, encore plus basse, est de sable vif, sans végé-
tation, etla cote suivante vers le Nord est de méme nature :
des brisants étendus accompagnent la pointe Nord comme
lautre; le passage est entre ces brisants, et T'on mouille vis-
a-vis pour attendre un pilote du lieu, toujours nécessaire
pour entrer dans cette riviére.

Selon les pratiques, «'embouchure du Rio San-Francisco
«offre une profondeur de douzc a treize pieds de mer hautc;
«le pays environnant est fort peuplé et trés-abondant en
«sucre , coton, bois de construction, tabac, etc. La villc 1a
«plus considérablc du voisinage est celle de Penedo. »

Le Rio San-Francisco, dont il s'agit ici, prend sa source
proche de Villa-Rica, 4 environ quatre-vingts lieues dans lc
Nord-Nord-Ouest de Rio-Janeiro, & peu prés sur le paralléle
d’Espirito-Santo : c'est un des plus grands [leuves du Brésil,
et il est, dit-on, navigable sur plusieurs parties de son cours,

Description
de la céte
proche le It
San Francisco
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de I'embouchure
de cc Qeuve,

Détals
sur le Rio
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qui s'étend du Sud au Nord, & peu prés paralielement a fu
¢ole ; mais, traversant un pays plat aux approches de sou
embouchure, il perd sa profondeur et sa rapidité, et il n'est
plus praticable que pour de petites embarcations. On ne doit
pas confondre cette riviere avec celle du méme nom, qui
se jette dans la mer & quelque distance au Nord de Tile
Sainte-Catherine.

A environ deux lieues, dgns 'Ouest-Sud-Ouest de I'em-
bouchure du Rio San-Francisco, on voit une petite ouver-
ture sur le rivage, que les gens du pays nomment barra
Nova : c'est un déchargeoir de la riviére, pendant le temps
des débordements; mais on n'y trouve de I'eau qualors, et
elle 1n'est ja'mais navigable pour aucune embarcation.

La pointe Manguinha est dans la position suivante :
Latitude. . 10°28'50"S.
Longitude. . 38 43 37 O.

A partir de cette pointe la cote court au Nord 40° Est,
jusque devant Porto-Calvo, petite crique située & trente-
uatre lieues de distance. Le terrain intermédiaire. depuis
le Rio San-Francisco jusqu'aux Alagoas, dont nous parlerons
plus loin, est bas et sablonneux; le rivage, bordé de la lisiére
de roche, ne fait que de trés-légéres inflexions, dans quelques-
unes desquelles on remarque les barres de Rio-Cururippe, Rio-
Poxim, Rio-Jiquia, Rio-San-Miguel das Alagoas, Porto-France:,
Porto-Jaragua, Rio-Santo-Antontomirim, Rio-Santo-Antonio et
Rio-Cammaragibe, toutes formées dans la bande de récifs
du rivage et toutes accessibles seulement au cabotage.

Mais toutes ces petites embouchures peuvent étre appro-
chées par l'extérieur sans danger: devant la barre du Curu-
vippe senlement. on trouve a environ trois milles de terre,
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un rocher quon nomme Dom Rodrigo, qui appartient pro-
bablement encore & la chaine de récifs; sur tous les autres
points de la cote, on‘peut sapprocher & deux milles, et 'on
y trouvera geénéralement de onze a quatorze brasses d'eau.

C'est ce rocher de Dom Rodrigo et quelques autres dont
il est accompagné, dans un trés-petit rayon, et qu'on n'aper-
coit que de basse mer, que les anciennes cartes nomment
bancs de San-Francisco : elles exaﬁéraient, comme on le voit,
beaucoup leur étendue; nous n'avons pas trouvé que celle-
ci allat au-dela de trois milles de largeur, et, en prolongeant
la longueur totale jusqu'a la barre de Jiquia, nous serons
probablement au dela de toutes les réalités. Nos sondes
laissent bien peu de doutes & cet égard : toutefois, les pilotes
conseillent de ne pas passer au-dessous des quatorze brasses
en naviguant sur cette partie de la cite avec un grand ba-
timent; et nous y souscrivons d'autant plus volontiers, qu’il
n'y a nul intérét quelconque a naviguer méme par cette
profondeur et & cette proximité de cette portion du rivage.
On dit que les caboteurs peuvent passer a terre du rocher
de Dom Rodrigo; ce n'est pas le seul point ou ils penetrent
entre le récif et la cote.

Sur toute cette étendue de cotes, nous avons trouvé que
les vents de la mousson du Nord éprouvent des variations
journaliéres, dont la connaissance est utile pour remonter
vers le Nord : pendant la nuit, la brise qui vient de terre se
fait, il est vrai, assez rarement sentir au large des récifs;
mais, aux approches du jour, elle fraichit en se mélant aux
vents du large, qu'elle attire, pour ainsi dire, du coté du
Nord, jusque vers midi; passé cette heure, le vent se rap-
proche de VEst de maniére a faive un angle d'environ denx

Rocher
de Dom Rodriyo.

Observations
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ruinbs entre celui du matin et celui du soir. I suit de la
qu'en réglant les bordées d'aprés ces variétés on peut se
procurer des avantages assez sensibles.

La barre de Jiguia n'est pas toujours navigable pour les
caboteurs, et le plus souvent ils mouillent en dehors; mais
il y monte assez d'cau, dans les grandes marées, pour en
faire sortir des smacs!, ou sumacas, de quatre-vingts ton-
neaux, que I'abondance et la proximité des bois engagent a
construire sur les bords de cette riviére.

La cote, sur les cinq lieues de distance qui séparent cette
embouchure de celle de San-Miguel das Alagoas, est haute
d’environ quatre-vingts pieds, presque horizontale, et termi-
née a la mer par quelques falaises rougeatres; l'intérieur
du pays est assez boisé et d'un aspect agréable.

«La barre de San-Miguel das Alagoas [des Lacs] est
«'embouchure d'une petite riviére qui vient du Nord-Ouest
«en traversant un lac, et sur les bords de laquelle la petite
«ville de Sainte-Anne est bitie. Cest sous cette ville que les
« caboteurs vont prendre des chargements de sucre, de co-
«ton et des bois de construction que produit le pays envi-
«ronnant; ceux-ci descendent des hauteurs voisines par des
«rampes [tombaddres], sur lesquelles on les fait glisser jus-
«qu'aupres de I'embarcadére. » (Renscignements des pratiques.)
D'une petite distance au large, on voit plusieurs de ces che-
mins, en prolongeant cette partie de la cote du Brésil.

« La barre de San-Miguel n'admet que de trés-petits bati-
«ments : il en est de méme de Porto-Francez, petit mouil-
«lage situé & environ deux lieues plus au Nord, vis-a-vis le

Espéce de bitiments fort connus au Brésil; par leur mature et leur grée-
ment, tls ont beaucoup de rapport avec nos bricks-goéleites.
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«hameau de Remedios, et au bas de la pointe Massaoeira, qui
«forme le c6té Sud d'une assez grande vallée occupée par
«lariviére des Alagoas et par les deux lacs qui donnent leur
«nom a- cette riviere. -Des bricks de dix pieds de tirant
«d’eau peuvent entrer a Porto-Francez, qui est le seul point
«de communication réellement navigable des lacs avec la
«mer. » (Renseignements des pratiques.) Les grands caboteurs
sarrétent dans ce mouillage®extérieur pour recevoir, par les
jangadas, les marchandises qui descendent de l'intérieur.

A trois lieues dans le Nord-Est de Porto-Francez, est la
Ponta-Verde [Pointe-Verte] de Macayo, sous laquelle est le
port de ce nom, appelé aussi Porto-Jaragua.

Lorsqu'on vient par le Sud, on voit le village de Macayo
sur le penchant des hautes terres qui forment la céte en
cet endroit; I'église en est apparente et reconnaissable, «et
«les caboteurs peuvent s’approcher jusqu'au pied du village.
« L’entrée du port est tournée au Sud-Ouest, c'est-d-dire pa-
«rallélement & la cote, en sorte que les batiments y sont a
«Tabri de 1a mer : mais le récif qui les en sépare ne les ga-
«rantit pas des vents du large; il n'y a contre ces vents, sur
«cette cdte, aucun refuge pendant la mousson du Sud. Les
«gens du pdys disent qu'on peut faire de bonne eau dans le
«mouillage de Jaragua’.»

Quand on arrive par le Nord, ce petit port est masqué
par la Ponta-Verde, couverte de cocotiers, qui s'avance un
peu au large et qui est accompagnée d’un brisant fort ani-
mé; mais, de quelque point qu'on vienne, ce village est tou
jours apparent, et 'on ne peut pas manquer de le reconnaitre.

! Voyez, dans le supplément au Pilote du Brésil, I'article intitulé : Remargues
de M. F. F. Roos, de la marine royale d Angleterre, sur le port de Macayo.

Macayo.
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9° 39 52 >
38 1 25 0
La déclinaison de l'aiguille dimantée ¢tait de 3” 10" Nord
Ouest, 4 une lieue 4 'Est du village, en novembre 1819.
Aunmille de toute cette cote, on trouve onze brasses d'eau,
fond de madrépores, etla profondeur va en croissant par de-
greés jusquia cing ou six licues au large,oucelle est de vingt-cing
a trente brasses. De heau temps,on peut mouiller partout.
Au Nord de Macavo, et loin dans T'intérieur du pays, on

Sa latitude est de.

Sa longitude est de.

voit les serras de Warambaya, moutagnes élevées qui peuvent
¢tre apercues de quinze lieues; elies tranchent bieu sor les
terres environnantes, (ui sont droites et sans accidents de
configuration. Tout ce pays est trés-heau; le rivage, genéra-
lement de sable. estparfois entrecoupé de bouquets de coco-
tiers et de petites portions de falaises d'une couleur rougeatre.

Le milieu des montagnes de Marambaya est daus la po-

sition suivante :
Latitude. . g S 9°25'S.
Longitude..  ..... N A T o ... 38 20 O.

En continuant de prolonger la cote du Sud-Ouest au Nord-
Est, depuis Ponta-Verde, on passe successivement devant les
barres de Santo- Aftoniomirim, de Santo-Antonio et de Cam-
maragibe, « qui n'admettent (ue les jangadas.» (Renseigne-
ments des pratiques.)

«Il en est & peu prés de méme de celles de Porto-Calvo,
«de Porto de Barra-Grande, qui viennent ensuite et qui ne
asont que les dégorgeoirs de petits ruisseaux propres a fa-
«ciliter les transports sur plusieurs points de leur cours,

mais saus aucnue profoudenr & leur embouchure. . (Ren-

serqnements des pratigues.)
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Aprés ces crigues sans importance , on rencontre le port
de Tamandaré, qui en a un peu plus : c'est encore une cou-
pure du récif qui forme ce mouillage, mais elle est plus
grande que la plupart des autres coupures de cette espéce.
L'espace et la profondeur sont assez considérables dans cc
port pour qu'il puisse recevoir des batiments d'une certaine
grandeur; les pratiques assurent méme que des frégates
poﬁrraient y entrer au nombre de trois ou quatre; ils disent
quon trouve 4 Tamandaré de quatre asix brasses d’eau, et
que le fort construit sur la cote défend I'entrée et l'intérieur
du mouillagc : nous croyons qu'il ne faut pas essayer de s’y
présenter sans avoir un I;iiote du lieu.

Ce petit port est le meilleur, ou plutét le seul capable
d'offrir quelque abri, depuis Bahia jusqua Pernambuco ;
mais, outre son peu d'étendue, il est exposé & tous les vents
compris entre le Sud et le Nord-Est par I'Est, et les bati-
ments n'y sont préservés de la mer que par le récif qui, dans
plusieurs endroits, a trés-peu de relief au-dessus de I'eau.

La forteresse de Tamandaré est placée ainsi qu'il suit :

Latitude. . ........ e - 8° 43’ 24" S.
Longitude.. ....... 37 25 15 O.

A environ trois lieues dans le Nord + Nord-Est de Porto-
Tamandaré, on trouve les ilots Santo-Aleizo, situés a 'en-
trée de la petite riviere de Serenhen, et, un peu ayant
celle-ci, 1a barra de Rio Fermoso. « Aucune de ces deux ri-
« viéres n'est navigable, si ce n’est pour de faibles batiments. »
( Renseignements des pratigues.)

Les ilots Santo-Aleixo ne sont, & proprement parler, que
des rochers bas et presque entiérement dépouillés de ver-
dure : vus I'un par l'autre, on les reléve au Nord 60° Ouest;

Port

de Tumundure,
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du fort
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llots
Santo-Aletas,



Cep
Satnt-Augustin,

124 LE PILOTE DU BRESIL.

z : i , et il
on ne pcut passer ni entre cux ni a terre d'eux S

sont trés-prés de la cote! Au Nord-Ouest de ces ilots, et &
quelques lieues dans lintéricur, on remarque une¢ mon-
tague que sa forme a fait nomimer monte Sellada [ montagne
de la Selle]; elle peut servir dindication pour reconnaitre
cette partie de la cote.

De quelques niilles a I'Est des ilots de Santo-Alenxo, on
apercoit distinctement le cap Santo-Agostinho (Saint-Augus-
tin), qui est a seize milles dans le Nord 18° Est.

Sur la eéte intermédiaire, on trouve la pointe de Mera-
cahipe, au-dessus de laquelle est un ermitage, et successive-
ment les petits hameaux de Gallinhas, de Maracay et d'Ipojiica.

Le cap Saint-Augustin est une colline legérement boisee,
de hauteur médiocre, et qui s'avance en s'abaissant graduelle-
ment jusqu'a la mer : ce cap est remarquable par les falaises
rougeitres qui le terminent sur plusieurs points, par son
aspect aride et par I'église qui est batie sur son sommet. Un
peu dans le Nord, mais toujours sur la masse des terres du
cap, et un peu plus bas que I'eglise, on voit une fortifica-
tion, qui a sans doute pour objet de protéger quelques
mouillages voisins : Fun de ces mouillages avait de I'impor-
tance lorsque, pendant les guerres dont cette partie du
Bresil a éte le theitre, les Hollandais ¢tant maitres de Per-
nambuco, les Portugais se trouvaient forcés de chercher
d'autres points de communication avec le pays. Aujourdhui,
les mouillages qui avoisinent le cap Saint-Augustin ne sont
fréquentés que par les caboteurs.

Ce cap étant le point d'atterrage ordinaire des batiments

Voyez, dans le supplément a la fin de cet ouvrage, l'article intitulé : lle

Santo-Aleixo.
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destinés pour Pernambuco, dans la mousson du Sud, nous
en donnerons ici la position :

Latitude (du sommet).. .... ... 820" 41" S.
Longitude.. ..... AT PR . 37 16 56 O.

La déclinaison de T'aiguille aimantée était, proche de lui,
de 4° 30’ Nord-Ouest, en décembre 1819.

A un ou deux milles autour de ce cap, la profondeur est
de dix brasses, fond de sable gris et gravier; elle augmente
progressivement vers le large, et, a six milles de distance,
elle est de vingt-cinq brasses.

La distance du cap Saint-Antoine de Bahia 4 la pointe
d'Ttapuan est de dix milles et demi, et la direction moyenne
de la cote, I'Est 15° Nord.

La distance de la pointe dITtapuan a I'entrée du Rio Si-
bahuma, a peu prés sur le parallele du petit mont Massa-
randupio, est de quarante.sept milles, et la direction de la
cote intermédiaire, le Nord 44° Est.

La distance de I'embouchure du Rio Sibahuma 4 Porto-
Calvo est de deux cent quarante-huit milles, et la direction
intermédiaire, le Nord 38° Est.

La distance de Porto-Calvo a la pointe Meracahipe est de
quarante-quatre milles, et la direction moyenne de la cote
intermédiaire, le Nord 27° Est.

La distance de la pointe Meracahipe a Pernambuco est
de trente milles, et le gisement de la cote intermédiaire, le
Nord 15° Est.

La distance totale entre le cap Saint-Antoine et Pernam-
buco est donc de trois cent soixante-seize milles, et la di-

rection moyenne de I'un a l'autre point, environ le Nord-
Est + Nord.

Position
du cap
Saint-Augustin.
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CHAPITRE VIIL

\UTERBYGES SUR PERNAMBUGO. — DESCHIPTION DE LA BADE ET DU PORT
Dl (E NOM.—INSTRUCTION FPOUR Y ENTRER ET POUR EN SORTIR.

On vient de dire que le cap Saint-Augustin est le point
sur lequel les batiments doivent atterrir, quand ils se des
tinent pour Pernambuco pendant la mousson du Sud.

La cote, au Nord de ce cap, rentre un peu et forme une
anse peu profonde dans laquelle Ja ville de Pernambuco
est situce, et dont la pointe Nord se termine au Nord 17° Est,
a la pointe d'Ollinda. Le milieu de cette cdte est marque par
la chapelle de Nossa-Senhora do Rosario, batie sur une hau-
teur et accompagnee de deux tours faciles a distinguer en
venant de la mer. Le rivage est bas et couvert d'arbres jus-
(qu'aupres de Pernambuco; et en cétovant la plage. de deux
a quatre milles de distance. on a de douze a dix-neuf
brasses d'eau, fond de sable mélé de madrepores brisés.

Aprés avoir reconnu le cap Saint-Augustin. on devra se
conserver i deux ou trois milles de la cote jusqu'a ce quon
reltve le fort Picad, entre le Nord-Ouest et 1'Ouest-Nord-
Ouest corrigé : alors, gouvernant sur ce petit fort, qui est
bati sur le récif méme dont le port est formé, on pourra
sapprocher, selon le tirant d'eau du batiment, jusqu'a ame-
ner au Nord 1 Est le cocofier d' Ollinda (placé entre les deux
plus hauts édifices de cette ville). Dans ce relévement, on
sera a sept ou huit cents toises du uai de Récife. et T'on
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pourra mouiller par sept & huit brasses, fond de sable par-
semé de patés de corail; mauvais fond, il est vrai, mais quiil
est presque impossible d'éviter entiérement sur la rade de
Pernambuco. Non-seulementles grands batinients ne doivent
pas sapprocher davantage de terre pour jeter I'ancre, mais
il serait méme convenable, pour peu quil fit mauvais
temps, qu’ils ne mouillassent point dans 'Ouest du méri-
dien du cocotier d'Ollinda, malgré Iindication un peu dif
férente qu'on donne ordinairement pour le mouillage devant
Pernambuco.

Lorsqu'on vient dans ce port pendant la mousson du
Nord, il convient de reconnaitre la cote un peu au Nord
de 1a pointe d'Ollinda, qui est située par 8° 1’ 0" de latitude
Sud et par 37° 10’ 30" de longitude occidentale.

Depuis 1a pointe d’'Ollinda jusque devant le port Picag, la
cOte est accompagnée d'un haut-fond qui s'étend au large
d’environ deux milles. Il faut donc se tenir a trois milles du
rivage et par huit ou neuf brasses, jusqu'a ce quon reléve le
fort Picad 4 quelques degrés au Nord de I'Ouest. On évitera
ainsi le banc de U'Anglais, écucil composé de plateaux de
sable et de roche, qui forme la partie méridionale des bancs
d'Ollinda : ce banc ne s'étend ni a I'Est du méridien de cette
ville, ni au Sud du paralléle du fort Picao, et il brise de
mauvais temps, quoique la moindre profondeur quon y
trouve soit de deux brasses. Les petits batiments le contour-
nent par 1'Ouest et le Nord, en serrant la cote 4 un deni-
mille de distance, depuis Pernambuco jusqu'a la pointe
d'Ollinda; mais il ne faut pas que ces batiments aient besoin
d'une profondeur supérieure a celle de trois a cinq brasses,
et ils doivent toujours avoir un pilote du lieu.

Atterrage
sur Pernambuco
pendaut
a mousson du Nord,

Bane ¢’'Ollinda
et

de Pernambuco.

Banc
de 'Anglas.



Rade
de Pernambuco,

128 LE PILOTE DU BRESIL

La rade de Pernambuco est dangereuse pour les hauments
(quun trop fort tirant d'cau empécherait d'entrer dans le port
en cas de mauvais temps. La houle y est souvent tres-forte:
si Ton monillait seulement d'un ruml 4 'Ouest du méridien
de la pointe d'Ollinda, on serait & moins d'un demi-mille
du quai de Récife; et, pour peu que 'on chassat sur les
ancres, ou qu'on dérivat en appareillant d'un vent forcé du
Sud-Sud-Est & I'Est-Nord-Est, on courrait des risques trés-
graves. Cette chance est & craindre principalement dans la
mauvaise saison, c'est-a-dire de mars a septembre, ou les
vents de cette partie sont quelquefois violents.

La mousson du Nord n'est pas beaucoup plus favorable
que T'autre & la sireté¢ des batiments & I'ancre sur la rade
de Pernambuco. Les vents d'Est y sont encore plus fré-
quents que ceux du Nord, surtout aux approches des nou-
velles et pleines lunes; et quoique, dans cette saison, le
temps soit ordinairement beau et que les brises soient moins
fortes que dans la saison opposée, il est cependant encore
convenable de préndre des précautions contre les accidents
etla premitre de ces précautions est de ne pas mouiller trop
pres de terre.

Nous avons dit que le fond de la rade de Pernambuco
est de mauvaise qualité : en effet, ce mouillage, avec des
amarres susceptibles d'étre coupées, n'offre aucune sécurité,
et les batiments qui le fréquentent ne doivent employer
que des cables de fer. Les meilleures fourrures ne garant-
raient qu'imparfaitement les autres de la grande quantité de
coraux, de madrépores et d'ancres perdues dont le fond
est semé.

On affourche ordinairement Est-Nord-Est et Ouest-Sud-
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Ouest sur la rade de Pernambuco, afin d'avoir une longue Honidre
touée directement au large, pour étre plus solidement éta- s cette rade.
bli et pour appareiller plus facilement. I est prudent de
tenir toujours les voiles sur les fils de caret, et toutes choses
disposées pour appareiller promptement, si- 'état du bati-
ment le permet. Dans le cas coniraire, on devra, chaque
soir, laisser tomber une ancre de précaution qu'on relévera
le matin.

Si Ton était obligé de séjourner quelquc temps sur la rade
de Pernambuco pendant la mousson du Sud, il convien-
drait peut-étre d’avoir les deux ancres de bossoir du c6té du

<large, avec une ancre a jet dans I'Ouest-Nord-Ouest, sur la
poupe, afin d'empécher le batiment d'éviter pendant le
calme qui succeéde quelquefois aux grains. Cette derniére
ancre n'aura le plus souvent a reésister qua des*brises de
terre, qui sont rares dans cette saison et qui d'ailleurs ne
sont fortes sur la rade dans aucun temps de I'année.

Le port de Pernambuco, formé sur la cote par le récif
qui ‘borde le rivage, est assez Targe et assez profond pour
recevoir un certain nombre de bitiments de dix et méme
dc douzc pieds de tirant d'eau.

Da port
de¢ Pernambuco

Ce port es} divisé en deux parties. La premiére, ou le  pu re.

port cxtérieur, que les Brésiliens nomment Pogo [le Puits]

est un simple mouillage situé & la téte du récif au Nord du
port. Son entrée cst formée par quelques rochers ou pla-
teaux de madrépores détachés sous I'eau, et qui sont proba-
blement la continuation du récif principal. Cette entrée se
nomme la Grande-Barrc; on y trouve de dix-sept a trente
pieds d'eau de basse mer, ainsi qu'en dcdans, a Tendroit ol
les batiments s'établissent sur quatre amarrcs, le cap au

9
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lavge. Les vives intéricures du Poco sont de sable, et la pro-
fondeur décroit a mesure qu'on approche de terre. Ce moul-
lage, qui ne recoit d'abri contre les vents du large que des
rochers submergés qui sont a l'entrée, n'est pas tenable dans
la mousson du Sud. Il est protégé militairement par les forts
Bran et Burdco, batis sur la plage a six cents toises I'un de
I'zatre.

La seconde partie du port de Pernambuco, ou le port de
Liccife proprement dit, est comprise entre le quai de rocher
et la ville, et se nomme le Mosqucirad. Ce port conserve de
deux A trois brasses d'cau. et il est abrité de la mer par le
relief du rocher, qui, dansc et endroit est de huit a dix piedsd
ami-marée. Mais, pour y parvenir, il faut franchir une barre
de sable, sur laquelle, de mer basse, la profondeur n’est que
de sept pieds. Cette barre, qui traverse le port, est défendue
par les forts Brun et Picad, batis, I'un sur la plage, comme
nous venons de le dire, 'autre sur I'extrémite du récif, vis-
a-vis, comme nous I'avons dit plus haut. La distance de I'un
de ces deux forts a Tautre, €'est-a-dire la largeur du port a
son entrée, est tout au plus de trois cent cinquante toises.

L.es marques pour pratiquer les deux passes qui conduisent
dans le port de Pernambuco sont, pour le Poce, de mettre
unec petite pyramide batie expres sur le rivage et surmontée
d'une croix (appelée la Cruz de Patram) par V'église de
Santo-Amaro, qui cst entourée de cocotiers trés-apparents, et
situce sur le continent, un pen dans l'intérieur du pays. La
direction de cet alignement est, & trés-peu pres, I'Ouest du
monde. Mais, avant de gouverner dessus, il faut, si on
vient du large . avoir grand soin de se placer en dedans du
bane de Udnglais. en prenant les précautions mndiquées plus
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haut (page 127). Du mouillage de Pogo, on reléve a peu
prés dans I'Est, et 4 moins d'un mille de distance, 1a créte
du banc de I'Anglais, lorsqu'il brise; on découvre tout
lintérieur du port; on reléve au Sud le fort Picas, et, en
gouvernant au Sud 1 Ouest, on gagnerait le port du Mos-
queirad.

% Les petits batiments prennent ordinairement, pour en-
trer, l'autre passe, qui est située presque immédiatement a la
pointe Nord du quai du rocher ou séléve le fort Picas.
L'amer a reléver, pour se diriger dans cette passe, est la
jonction des deux tourelles ou gucrites méridionales du fort
Beun : on trouve, en suivant cette direction, de dix-huit a
quinze pieds d’eau. Quand on découvre le coté occidental
du récif, et qu'on reléve le fort Picas au Sud, on doit gou-
verner de maniére a ranger le récif par 'Ouest, pour péné-
trer dans le port. Il ne faut pas craindre .de serrer le mu-
soir du récif qui forme la pointe Sud de Tentrée. En Tap-
prochant & petite distance, on savance suffisamment dans
lintérieur du port, a bout de bordée et avec le seul air du
batiment, si I'on est bibord amures.

Les pilotes vont prendre Ies batiments qui les appellent,
a leur arrivée sur la rade, qu'on nomme aussi I'Almeiras.
Nous avons déja fait remarquer qu'il convient de ne fré-
quenter le port de Pernambuco quavec des batiments dun
tirant d’eau inférieur 4 douze pieds.

Le port de Pernamhuco répond a Tembouchure de 1a ri-
viere Capibaribe, dont il recoit les eaux. On y est préservé
de la violence de la mer par le quai de roche, dont les par-
ties trop basses ont été élevées au niveau des autres, de ma-
niére 4 former un quai continu. Cet obstacle ne garantirait
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pas suflisaminent des vents du large, s'ils ctaient tr.és-forts;

mais ils le sout rarement assez pour causer des avaries & des
hatimeuts bien amarrés, dans un bassin d'aussi peu d'éten-
Jdue. Quaut i la protection contre un cnnemi qui viendrait
du dehors, elle_est imparfaite, puisque, comme on Fa va
précédemment, les bitiments de guerre peuvent mouiller
a demi-mille du récif; en prenant des précautions, il leul®
serait méme possible d'approcher davantage dans un but
d'hostilite.

Deilss il g ville de Pernambuco est divisée en trois parties, si-
tuces dang la direction Est et Ouest, et séparces les unes des
autres par des bras de la Capibaribe, sur lesquels on aﬂ
des ponts. Pernambuco. cal')italc de fa province de ce nem,
est tris-commergant, principalement en coton, qui est le
plus estimé du Brésil, tant pour sa qualité qu'a cause de
la preéparation soignee quon hu donne avant de le livrer ai

cominerce.
Hessourees Les navigateurs trouvent a Pernambuco tous les genres
que |:r--s~nl’ . , N .

oot de secours: ils peuvent y caréner, y remiter leurs batiments

et y réparer toutes sortes d'avaries; ils y trouvent aussi tout
ce qu'exigent la nourriture et le ravitaillement des equi-
pages, mais a des prix élevés relativement a ceux de France.
Arguades. [eau y est saine, et on se la procure aisecment, soit dans la
riviére, en la remontant un peu, soita Ollinda, d’'ou des ba-
teaux pontes, faits expres, la portent & bord des batiments
dans le port ou dans la rade. Le bois & briler est relative-
ment la plus chére des provisions & Pernambuco.
Lirs vents rgnaras Les vents réguants sur cette rade sont ceux du tropique,
cest-d-dire quiils soufflent géncralement du Sud-Sud-Est au
. Nord Nord-Fst. avee cette nuance que. de mars & septembre,
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ils s'approchent plus du Sud, et méme parfois du Sud-Ouest.
(ue dans T'autre partie de Pannée. Dans cette dernitre sai-
son, ils régnent presque sans interruption de 'Est-Nord-Est
au Nord-Nord-Est, en suivant les variations indiquées a la
page 119.

La brise de terre, réguliere dans le port, est trés-faible

cn rade; rarement méme clle franchit le rvécif, ou les bri-
®ants l'amortissent toujours; cependant clle affaiblit les pre-
miers vents qui viennent du lal:ge, et ceux-ci ne sont dans
toute leur force, tant au dehors que dans le port, que de-
puis dix heures du matin jusqu'a cinq heures du soir, c'est-
d-dire pendant Tabsence-de la bxise de terre.
#1.a température est ordinairement élevée i Pernambuco,
surtout pendant la nuit ct jusqu'a neuf ou dix heures du
*matin; alors, aprés quelques moments de caline, qui sont
trés-pénibles, la brise de mer s'éléve peu a peu, arrive sur
la cote et rafraichit 'air jusqu'au moment du coucher du
soleil. Malgré sa chaleur, le climat de- Pernambuco passe
pour étre sain.

Les mardes sont irréguliéres dans ce port, probablement
a cause de la riviére qui vient y aboutir, et qui, ¢tant expo-
sée a des crucs, n'a pas toujours le méme volume d'eau. Le
jusant est encore sensible quelque temps apres que le niveau
de la mer a déja monté; néanmoins, les instants de mer
étale sont assujettis & des périodes régulitres, qui concor-
dent avec les mouvements de la lune.

La diflérence de niveau des hautes ct basses marées cst
de six pieds dans les circonstances ordinaires; clle atteint
lit pieds dans les marces des syzygics, et alors la force du
courant, dans le port, est de deux milles par heure.

Biises de terre,

Température
a Pernambuco,

Des marees,
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Dans ces derniéres circonstances, la mer est pleine a
quatre heures et demic apres midi ! : nous n'avons pas eu
occasion d'y déterminer nous-mcmes ce fait, et nous nele
présentons que sur des renseignements communiqués; mais
nous croyons qu'ils approchent beaucoup de I'exactitude.

En rade, les marces sont tout a fait irréguliéres, et les
courants sont principalement déterminés par les vents
rognants

Le fort Picad, qui, comme on I'a vu, sert de balise pour
indiquer en méme temps qu'il défend Fentrée de Pernam-
buco, est un ouvrage en forme de tour; il y a sur l'extré-
mité du récif un phare quon peut apercevoir de nuit,
la distance d’'environ trois lieues?. ’

Position du fort Picad :

Latitude.  ....... : ceeee wa.. 8 3'27°S.
Liongilidé: vwe osmyemeres s s somes s 3712 40

La deéclinaison de l'aiguille aimantée a été observée, en
décembre 1819, & cing cents toises & 'Est de ce fort, de
1° hd" Nord-Ouest.

La distance du cap Satnt-Augustin i 1a pointe d'Ollinda est
de vingt et un milles; Jeur gisement remproque le Nord
17° Est.

' M. Chazallon, dans son Aunuaire des marées, donne 4* 44' du soir
pour I'lieure de I'établissement du port de Pernambuco.

Le phare actuel'de Pernambuco est un feu tournant présentant successi-
vement deux ¢clats blancs et un rouge. qui font une révolution complite en
trois minutes. Sa porice, en temps clair, est J'environ 18 milles.

La tour de ce phare. qui n’existait pas encore en 1819, est octogone et
peinte en blane; elle est située sur Pextrémité du récif qui ferme le port du
coté de I'Est, & 55 toises daus le Nord-Nord-Est du fort Picas. (Extrait de la
6° édition de la Description générale des Phares , de M. Coulier )
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CHAPITRE IX.

DESCRIPTION DE LA COTE COMPRISE ENTRE LA POINTE D'OLLINDA ET LE
GAP SAINT-ROCH. —— DESCRIPTION DE CL CAP ET DES BANCS DU
MEME NOM.

La céte, & partir de la pointe d’Ollinda, en allant au Nord,
est sensiblement plus élevée que celle qui la précede imné-
diatement dans le Sud : cette différence est de nature i faci-
liter la reconnaissance du point de la terre que 'on attaque;
et si c’est la pointe d'Ollinda, on peut I'apercevoir et la re-
connaitre a cinq ou six licues de distance. .

La direction de la c6te suivante, sur une étendue d'envi-
ron trente-irois milles, c'est-a-dire jusqu’a la pointe de Gua,
ou Coqueiros, est le Nord 6° Est : la pointe d'Ollinda n'est done
pas, comme toutes les cartes antérieures aux notres 'avaient
¢tabli, 1a partic la plus orientale de 'Amérique méridionale;
le point le plus Est de cette cote est la pointe de Guia, situce
sur le parallele de 7° 26" 25" Sud et sur le méridien de
37° 7 29" Ouest.

A sept milles au'Nord de la pointe d’Ollinda, on voit, sur
la plage, la' petite batterie nommée Pad-Amarello, dont la
destination, selon le pratique, est de défendre une coupure
du récif par laquelle les batiments de six & sept pieds de
tirant d’cau peuvent aller, de mer haute, jusqu'a Pernam-
bueo, en passant en dedans du récif et des banes d'Ollinda.

A sept ou huit milles plus au Nord, est une autre ouver-
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ture assez prononcée dans le rivage, ol des l)étfmen’ts de
sept pieds de tirant d'eau peuvent mouiller : c'est lent.ree du
Rio Ay, ou Rio Iquarassu; elle est protégée par un petit fort.
Toute cette partic de cote est composée de collines boisées,
cultivées et séparces de la mer par une plage de sable blanc,
i deux ou trois milles de lagquelle on trouve de onze a quinze
brasses d'eau. fond de sable et gravier. Dix milles au Nord
du Rio Ay, on rencontre, i Pembouchure du Rio Goyana,
les deux petits ots de Tamaraca ou Itamaraca.
Ces ilots, qui sont tres-rapprochés 'un de Tautre, « gisent
«entre eux Est-Sud-Est et Ouest-Nord-Ouest, et les petits
hatiments peuvent les contourner par le Nord et par le
«Sud pour entrer dans la riviere de Goyana. » ( Renseigne-
ments des pratiques.) lls ont ajoute « qu'une seconde embou-
« chure de cette rivicre est & sept milles 2u Nord de celle-
«li; » mais ils ne nous ont désigne aucune autre ile du nom
d'Itamaraca, quoique nous dussions nous attendre a en trou-
ver une . dapres les renseignements existants.
Beaucoup de motils, en effet, prouvent péremptoirement
quil existe une ile de ce nom sur cette partie de la cote;
des descriptions détaillées I'attestent ! et il parait impossible

! Voiei, entre autres, celle qui se trouve dans I'ouvrage intitulé Voyage
dans la partie septentrionale du Bré.il, par Koster : cet auteur anglais a habité
I'ile Itamaraca, etles détails qu'il en donne ont tous les caractéres de la vérité.

« L'ile Itamaraca, ditil, est trés-peuplée, bien boisée, et elle peut avoir
strois licues de long et deux lieues de large ; elle renfermait autrefois une
eville trés-considérable, qui w'offrc plus aujourd’hui que des ruines: c'est
weelle de Nossu-Senhora da Conceigas, de la splendeur de laquelle la ville de
«Goyana, bitie dans le voisinage, sur le continent, a hérité. Il y a encore
sdans cette ile quelques villages, dont le plus grand cst cclui do Pilar, sur
«la cate orientale. Des salines abondantes augmeutent la valeur d'ltamaraca,
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de les révoquer en doute : mais comme cette ile, si elle
existe réellement, n'interrompt point le rivage, qu'elle ne
sen distingue pas & la distance de quatre-milles, (u'elle ne
projette aucun danger au large, et que, suivant les descrip-
tions mémes quon en fait, elle n'offre que des mouillages
peu importants pour la grande navigation, nous ne cher-
cherons pas & déterminer sa position, et nous ne portons ses
limites Nord et Sud que comme douteuses sur notre carte,
laissant & des reconnaissances plus détaillées que les notres

«ou, d’ailleurs, on trouve des sucreries en bon rapport et des plantations de
= coton. Pedro Lopez de Souza y débarqua en 1531, et y fonda un des plus
«ancieus étoblissements des Portugais au Brésil : prisc et reprise ensuite plu-
«sieurs fois” par les Hollandais et les Portugais, clle demeura 3 ceux-ci en
«1664. On eut, en 1637, I'idée d'y établir lc siége du gouvernement de la
eprovince, & I'exclusion de la ville de Recife (Pernambuco), sur laquelle clle
caréellement plusieurs avantages. Le port n’aurait peut-tre pas regu naturel-
«lement d'aussi grands navires que le Pogo, mais il éiit été plus sir que lc
a Mosqueiras méme, et I'on aurait pn facilement accroitre sa profondeur ; cn
soutre, rien ne préserverait Pernambuco d'une attaque par mer, tandis
equ'une ville batie sur le continent, en face d'Ttamaraca, serait A I'abri de
"utoute insulte de la part des vaisseaux ennemis jusqu'd ce qu'ils cussent
avaincu les obstacles nombreux qu'il eiit é1é facile de leur opposer A leur
aentrée dans la rivitre. Enfin, cette ile et les bords environnants de la terre
«ferme sont abondamment pourvus de bois et d'cau douce, qui manqueut &
« Pernambuco et qu'on ne se procure qu'd quelque distance de cette ville. »
Koster ajoute que «l'fle d'[tamaraca est située A environ huit lieues au Nord
ade la ville de Réeife.» (Vol. II, pag. 87 ct suivantes.)

Unc telle description ne’ peut avoir été faite que sur les licux mémes , et
elle ne permet pas de douter que I'ile Itamaraca ne soit grande et qu'elle
ne puisse pas étre confondue avec les deux ilots du méme nom que le pilote a
nontrés ; celte méprise, sans doute, est étrange de la part d'un homme du
pays, qui nous a paru connaitre parfaitement tous les autres points de la
ebtc depuis Pernambuco, ot je Il'avais embarqué avec moi, jusqu'd lile
de Maranham, ol je 1’ai mis A terrc; mais il est impossible d'expliquer autre-
nient que par son ignoragce ou sa maavaise foi une aussi singulitre méprise.
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n'ont di I'étre, d'apres le plan qu'clles embrassatent, la solu-
tion de ce point, d'un intérét purement local !

Entre la pointe de Pedras et celle de Guia, que Yon
nomme aussi pointe Coqueiros, a environ moiti¢ distance de
l'une 4 l'autre, on trouve un mouillage ct I'entrée d'une ri-
viere, que le pilote nous a dit étre « Portode Goyana, seconde
« embouchure du Rio Goyana.»

Cette assertion ferait supposer que la riviére de ce nom
se sépare en deux branches a quelque distance dans l'inté-
ricur, et que le terrain intermédiaire serait lile Itamaraca ;
au moyen de quoi les deux ilots ci-dessus indiqués ne porte-
raient le méme nom que par confusion et 4 cause de leur
proximité avec l'ile principale : mais, comme nousFavons dit,
la solution de cette question de détail ne nous parait pas
meriter d’¢tre approfondie ici, et nous la laissons de coté,
nous bornant & remarquer quaucune autre embouchure de
rivitre ne se trouvant sur cette partie de la cite depuis Porto
de Goyana jusqu'a 'embouchure du Rio Parahyba do Norte, qui
en est a douze lieues, il est certain que I'ile Itamaraca doit étre
au Sud de ce point, et qu'ainsi I'incertitude sur la véritable
position de cette ile ne peut pas étre de plus de trois lieues.

A partir de la pointe de Guia, en allant dans le Nord, la
cote commence i tourner vers I'Ouest ; clle court au Nord 4°
Ouest jusqu'au Cap-Blanc [ Cabo-Branco), situé 4 six lieues
de cette pointe; puis au Nord 6° Ouest jusqu'au paralléle
du fort Cabedello, qui cst a douze milles plus loin, et d'ott
elle se dirige ensuite au Nord 14° Ouest sur une étendue
de prés de quarante milles, en faisant quelques inflexions.

! Voyez, dans te supplément au Pilote du Brésil, Varticle intitulé : e lta-
maraca, — Dangers & Tentrée du Rio Ay.
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Le Cap-Blanc est une falaise de sable blanc, taillée a pic,
bien tranchée quand on la reléve au Nord ou au Sud, mais
confondue avec la cote quand on la voit du large. A deux
ou trois milles de distance de terre, on trouve de scpt 4 neuf
brasses d’eau, fond de sable, vase et madrépores. La cote
n'offre aucun mouillage abrité ni déterminé, si ce n'est a
trois milles dans le Sud du cap, sur un point que le pilote
nomme Porto-Francez. « Mauvais ancrage, dans une coupure
«du récif, sous la chapelle de Nossa-Senhora da Penha, qui
«peut servir d’'objet de reconnaissance : mais ce mouillage
«ne correspond 4 aucune rivitre; il ne recoit que des cabo-
«teurs, ct pendant le beau temps seulement.» ( Renseigne-
ments des pratiques.)

Le Cap-Blanc est situé par 7° 8 22" de latitude Sud et
par 37° 8" 20" de longitude occidentale.

Depuis le cap Blanc, la cote, en allant vers le Nord,
forme deux plans de plus en plus marqués : celui qui touche
a la mer est bas, sablonneux et boisé sur sa partie sup¢-
rieure; I'autre présente une suite de petites collines boisées
et d'assez belle apparence. Une riviére coule entre ces deux
plans, et se dirige du Sud-Sud-Ouest au Nord-Nord-Est, jus-
qua son embouchure, qui est située par 6° 56’ de latitude Sud.

Cette rivicre est la Parahyba do Norte. « Depuis Porto-
«Francez jusqua I'entrée de cette riviere, les petits cabo-
«teurs peuvent passer entre le récif et le rivage, dans un
« chenal ot ils trouvent de dix & douze pieds d'eau.» (Ren-
seignements des pratiques.)

La pointe Sud de I'embouchure du Rio Parahyba do Norte
est basse, toute de sable ct boisée; clest Textrémité du pre-
mier plan de la cdte dont nous venons de parler.

Le cap Blane,

Sa position.
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La pointe Nord est formée, sur le second plan, par une
cote élevée, sur le haut de laquelle on voit le couvent re-
marquable des religicuses de Santa-Theresa. Des brisants
trés-prononcés accompagnent cette embouchure 4 trois
mtlles en face de laquelle on trouve onze brasses d’eau !.

« La ville de Parahyba est a quatre licues de la mer; mais
«les sinuosités de la riviere forcent de faire six lieues depuis
«'embouchure pour y arriver. Les grands batiments, de
« cent cinquante & deux cents tonncaux, ne peuvent remon-
«ter que jusquau fort Cabedello, situ¢ i un ou deux milles
« en dedans de la pointe Sud. Les petits navires vont jusqua
«la ville pour se charger de coton, de sucre et de ce bois de
« teiuture ? si estimé dans le commerce sous le nom de bois
«du Brésil® »(Renseignements des pratiques.)

Le fort Cabedello sapercoit du large quand on traverse
I'embouchure de la rivitre, et il peut servir de point de re-
counaissance sur celte cote uniforme, ot de semblables
constructions sont trés-peu nombreuses.

Des deux pointes qui forment P'entrée du Rio-Parahyba,
celle du Sud sappellent Ponta-Balea [pointe de la Baleine],
quoique les pécherics de baleines ne s'étendent guére au
Nord de Bahia; celle du Nord porte le nom de Ponta-
Lucena: toutes deux sont accompagnées de beaucoﬁp de

brisants.

L’¢1ablissement des marées, A I'entrde du Rio Parahyba do Norte, cst A
4* 24" du soir, d'apris I'Annuaire des marées de M. Charallon.

Ibirapitanga, mot brésilien. Les Portugais le nommerent bra:za [braise].
d'ot vieut le nom de Brazil [ Brésit], donné au pays.

Voir, dans le supplément, Particle intitulé : Remarques sur le Rio Parahyba
do Norte, par M. I, . Roos, de la marine royale d' Angleterre.
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En continuant de prolonger la cite, on trouve, a quatre
lieues au Nord 26° Quest de cette derniére, 'embouchure du
Rio Mamanguape, t:rrent qui n'est navigable que pour les
caboteurs : sa pointe Sud, extrémité de la plage, est de sable,
boisée, trés-basse, et elle projette dans le Nord + Nord-Est
un brisant trés-étendu, au Nord duquel il faut passer pour
entrer et pour sortir. Un village s'apercoit du large sur la
pointe Nord de cette embouchure.

Aprés Mamanguape, la cote, sur une étendue d’environ
quatre milles et demi, se termine a la mer en falaises rou-
gedtres & pic et presque continues, A la suite desquelles, et
vis-a-vis une petite inflexion du rivage, une coupure du recif
forme un mauvais mouillage que les gens du pays nomment
bahia da Traicad [ baie dela Trahison ].

La plupart des descriptions de cette petite anse lui attri-
buent des avantages dont elle ne posstde aucun. Elle n'oflre
nul abri contre les vents du Nord au Sud par I'Est, et
I'examen que nous en avons fait de trés-prés confirme en-
ticrement cette opinion du pilote sur l'insignifiance com-
plete dela baie de la Trahison. « Toutefois, un petit ruisseau
«vient y aboutir. » ( Renseignements des pratigues. )

Depuis cctie baie, la cote change entiérement de nature
et d'aspect. En avancant au Nord, elle n’offre plus qu'une
suite de dunes de sable blanc, couvertes par intervalles de
broussailles, ot 'on remarque encore quelques bouquets de
cocotiers, mais ou l'on ne voit plus de grands arbres. Les
jangadas méme disparaissent presque enticrement de la mer
qui haigne cette partie de cote; on n'apercoit plus dhabi-
tations sur la plage, et tout annonce la stérilité du pays et
la rareté de sa population. C'est prés de cetle latitude que
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comnmence le Sertad ! lerrain immense, presque infertile ,
qui forme la partie Nord du Bresil.

A sept licues dans le Nord 6° Ouest de ce point, la cote,
apres avoir fait quelques sinuosités, rentre brusquement a
I'Ouest et forme une petite baie qui, vue de la mer, semble
pouvoir offrir un abri contre les vents de I'Est-Sud-Est au
Nord-Ouest par le Sud, et que, pour cette raison sans doute,
on a nommée Bahia-Fermosa [Belle-Baie ]; mais elle ne jus-
tifie pas ce nom. « Le fond y est rempli de patés de corail. »
(Renseignements des pratigaes.)

La cote git ensuite au Nord 18° Ouest jusqu'au cap Saint-
Roch, cest-d-dire sur une étendue de cinquante-cing milles.
Les principales inflexions qu'elle forme avant ce cap sont
désignées par les noms suivants : Rio Cunhahit, anse de
Pirangi, Ponta-Gnreo, Rio da Conceicat, Barra de Infierno,
Ponta-Negra, Barra de Rio Grande. Rio de Ciardmirim et
Bahia de Massaranquapa.

Ponta-Negra [ Pointe-Noire | doit probablement ce nom 4
quelques bouquets de’ broussailles dune verdure foncée
quon remarque sur le sable blanc dont la cote est formée.
A dcux ou trois milles dans le Nord, on voit quelques fa:
laises rouges que le pilote appelle Barreiras de Infierno [ Bar-
ricres d'Enfer]. Le petit ruisseau de la Conceigat, ou Tareyry,
débouche an pied de ces falaises dans une coupure du récif
devant laquelle les brisants s'étendent d'environ un mille au
large; une douzaine de cases de pécheurs sapercoivent a
'embouchure de ce ruisseau.

\ environ dix-luit milles au Nord 19° Ouest de la pointe

Sertud, intérienr, fond, centre d'nn pays. Peut-étre les Porlugais onl-ils

onlu dive deserto, désert, cor il s'agit d'un pays trés-peu habité
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Negra, on trouve I'embouchure du Riv Grande do Norte, que
les Brésiliens nomment aussi Rio Polaigt.

Cette embouchure n'a rien de remarquable et qui puisse
sapercevoir de loin. 11 ne faut pas étre a plus de deux ou
trois milles de distance pour voir le fort dos Reyes-Magos
[des Rois-Mages |, qui est situé sur unc partie basse de la
cOle, & la pointe méridionale de I'entrée.

Le Rio Grande do Norte «est un torvent rapide ct consi-
«dérable pendant la saison des pluies; mais dans la saison

scche il est fort réduit, et dans tous les temps son cours
« est embarrass¢ par des sables et des rochers qui s'opposent
«au passage des batiments. Son embouchure méme n'est
«accessible qu'a de petites embarcations; quand la marcée
«est haute, le fort des Rois-Mages est entouré d’cau. » (fien-
seignements des pratiques.) '

C’est le cours de cette riviere qui est considére comme la
limite méridionale du Sertad. Son entrée, a peu de distance
de laquelle est 1a ville de Natal, capitale de la province de
Rio-Grande, est située par 5° 45 de latitude Sud et par
37° 34" 416" de longitude occidentale.

Le R de Giardmirim, dont on trouve l'entrée & quelques
milles au Novd, «n'est qu'un petit torrent qui fait dans le
« Sertas un grand nombre de détours pendant la saison des
« pluies, et qui asséche le veste de Jannée. Le pilote prétend
«que cette rivitre communique avec le Rio Grande, et
« qu'elle n'est navigable sur aucune partie de son cours.» A
douze milles dans le Nord 7° QOuest de la barre du Rio de
Ciardmirim, est le cap Sainé-Roch.

Le cap Samt-Roch n'a rien de remavquable. et Jon ne
peut, pour ainsi dire. en faire unc description. Cest une
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dune semblable 4 la eOte qui la précede dans le Sud, et 4
celle qui la suit dans le Nord; le sable en est cgalement
blanc ot parsemé de quelques petits bouquets de broussailles.
On y distingue accidentellement une petite partie de falaises
rougeitres, mais seulement lorsque le soleil la frappe sous
une certaine direction, en sorte que cet aspect dépend de
'heure quiil est, et du temps quil fait. On voit aussi, un peu
dans le Sud, quelques grands arbres sur la cote : leur dispa-
rition totale sur la partie de cote précédente peut les faire
remarquer dans cet endroit.

Le cap Saint-Roch n'est pas un point saillant de la cote
d'A\mérique, comme la plupart des cartes le marquaient :
partir de lui, la direction des terres n'éprouve pas un chan-
gement prononce: ce changement n'est encore que de dix
degrés, relativement au gisement qui precede, et ce n'est
qu'd vingt-cinq milles plus loin, & la pointe Calcanhar ou
Toiro, que la cote se rapproche tout a fait de I'Ouest par le
Nord.

Néanmoins, pour fixer les idées sur la position d'un point
qui a eu jusqud present une sorte dimportance géogra-
phique sur les cartes, nous donnerons ici la position du
point de la ¢ote que le pratique nous a désigné pour étre le
cap Samnt-Roch.

Latitude. .. . Abiw 5°28' 17" S.
Longitude.. .. .. cee .. 37 37 25 0.

(Cest le milicu du sommet de I'escarpement. )

A une licue dans I'Est de ce point, la déclinaison de 1'ai-
cuille aimantée a ¢té trouvée de 4° 53" Nord-Ouest, au mois
de décembre 1819.

[.a terve sabaisse par degres dans le Nord du cap Saint-
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Roch, et elle forme, 4 la distance de huit milles, la pointe
basse nommeée Petetinga.

Ce petit cap n’est pas plus remarquable que le précédent,
et il n'y a que la différence des latitudes qui puisse le faire
reconnaitre. La cote, entre les deux, continue d'¢tre formée
de dunes de sable blanc, entrecoupées de broussailles d'un
vert noir; seulement, on voit de.distance a autre, sur le haut
de quelques dunes, quelques grands arbres qui forment des
masses rondes dont on ne définit pas sur-le-champ la nature,
si I'on n'est pas trés-prés du rivage.

Pimentel, cosmographe portugais déja cité, dit « quon
«peut faire de I'eau proche de la pointe Petetinga.» Nous
ne T'avons pas vérifié.

Si la position des caps Saint-Roch et Petetinga est peu
importante parmi les points saillants et remarquables de la
cote d'Amérique, il n'en est pas de méme relativement aux
intéréts de la navigation. C'est & peu de distance dans
I'Ouest du méridien de ce dernier cap que commencent les
bancs désignés sous le nom de bancs du cap Saint-Rock, et,
pour cette raison, nous donnerons ici sa position.

Pointe Petetinga (le bas de la pointe) :

Latitude. . . oo vve vvi it eienennnnns 5°21' 35"S.
Longitudes.s sov9' 5.5 ssassoses ... 37 39 45 O.

Les bancs du cap Saint-Roch commencent & se faire con-
naitre par la sonde sur ce méridien, et ils accompagnent la
cote jusqu'a celui de la pointe do Tubarad, ce qui embrasse
une étendue d'un peu moins de vingt lieues. Leur largeur
moyenne, du Nord au Sud, n'est guére que de deux lieues.
«Ils laissent entre eux etle rivage un chenal libre, de cing
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« & six milles de largeur, o les caboteurs tirant sept ou huil
«pieds d'eau peuvent naviguer, et sur plusieurs points du-
a quel on trouve de trois & cinq brasses d'eau. » ( Renseigne-
ments des pratigues.)

La plus grande distance de I'accore du Nord des banes du
cap Saint-Roch a la cote est donc d'environ douze milles.
Malgré le peu d'élévation de cette cote, il est presque tou-
jours possible de I'apercevoir quand le temps est clair, avant
d'étre sur un brassiage réellement périlleux.

La totalité du développement de ces bancs u'est pas éga-
lement a craindre. Trois groupes principaux de brisants sy
font remarqiter presque en tout teinps, et les gens du pays
connaissent des passages dans les intervalles qui séparent ces
groupes; mais les étrangers n'en sauraient tirer aucun avan-
tage, ct de semblables canaux, aboutissant a une céte dé-
serte, sont absolument sans utilité pour la grande navi-
gation.

Le groupe le plus oriental des brisants est un peu dans
I'Ouest et a environ douze milles de la pointe Calcanhar:
1l brise raremient. Le second, en allant 4 I'Quest, est 4 huit
milles dans le Nord 20° Ouest de la pointe dos Tres-Irmads
[des Trois-Fréres], et se nomme lu Lavandera [ 1a Blanchis-
seuse |. Enfin, le troisiéme ou le plus oricental est le groupe
des Urcas, situé a environ douze milles dans le Nord 43° Est
de la pointe do Tubaras, vis-a-vis la pelite anse de Santo-
Alberto, et sur le méridien de la dune d’Aguamarea. Ces
deux derniers brisants sont trés - animes en tout temps,
mais principalement lorsque les vents soufllent du large.
Le brisant des Urcas, qui termine les bancs du cap Saint-
Roch du cité de I'Ouest, peut étre approché par 'Quest.
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Le paralléle le plus Nord de tous les bancs

du cap Saint-Roch est celui de. be 51" S.
La longitude du point le plus Est. 37 47 0.
Celle du point le plus Quest. . .. 38 390.

Aucun danger ne nous a paru exister au large, a une dis-
tance de deuze lieues de ces bancs. Nos hordées, en se pro-
longeant jusque-la, ont toujours passé sur des profondeurs
qui augmentaient en proportion de notre éloignement de
la terre, et le pilote, que j'avais & bord, nous a assuré n’avoir
jamais entendu parler d'aucune vigic ou haut-fond placé au
large des limites que nous avons reconnues avec lui aux
banes que nous venons de décrire.

11 parait donc au moins probable que la vigic portée sur
quelques cartes dans TEst 20° Nord du grand coude de
la partie de la cote d’Amcérique qui nous occupe, n'est,
comme nous l'avons dit (page 10), que le groupe des Rocas,
qui, étant placé & vingtcing lieues dans I'Ouest quelques
degrés Sud de lile Fernando de Noronha, tandis qu’il est &
prés de quarante lieues des banes du cap Saint-Roch, parait
dépendre bien plus de cette ile que du continent.

On ne peut signaler d'autre indication du voisinage de ces
bancs que la latitude et la sonde; encore celle-ci ne doit-
elle étre consultée que sous le seul rapport de la profondeur.
Aucune loi n'a encore été découverte dans les qualités du
fond, dont on puisse tirer des inductions satisfaisantes sur
la_distance ou I'on est des dangers. Dans toutes les directions
(.10 leurs approches, le plomb de sonde rapporte générale-
ment des madrépores blancs et broyés, mélés de sable et
parfois de petits graviers, comme sur une grande partic de
la cote Sud. Cependant nous croyons avoir ohservé que le
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sable est d'autant plus rare ct les graviers d'autant plus com-
muns, que les sondes sont plus petites ct plus voisines des
banes. Ceux-ci sont en outre entourés, A petite distance de
leurs accores, et couverts dune mer que le peu de profon-
deur rend verdatre, et qui, pendant le jour, tranche biep

avee la couleur des eaux du large. Il ne faut jamais pénétrer

dans cette. mer verte, dont les limites sont si accores qu'en
les franchissant on passe en un moment de dix-huit brasses
4 huit brasses et au-dessous.

Le mouvement des marées, aux environs des bancs du
cap Saint-Roch, est de six pieds dans les circonstances ordi
naires, et de prés de dix pieds dans les syzygies. Les courants
y portent géucralement a ['Ouest-Nord-Ouest et au Nord
Ouest avec une vitesse double de celle qu'ils ont sur la cote
du Sud : circonstance qui s'explique par la direction presque
constante des vents régnants, et par celle que prennent les
terres au Nord du cap Saint-Roch.

Nous avons dit, au commencement de ce chapitre, que le
gisement de la cote entre la pointe dOllinda et celle de Guia
¢était le Nord 6° Est, et la distance intermédiaire de trente-
trois milles.

De la pointe de Guia au point du rivage correspondant
au paralléle du fort Cabedello, Ia cOte court au Nord 5° Ouest,
ct la distance est de vingt-neuf milles.

Du fort Cabedello au coude du rivage qui précéde im-
médiatement Bahia-Fermosa, le gisement de la cite est le
Nord 14° Ouest, et la distance de trente-huit milles.

De ce coude au cap Saint-Roch, la direction est le Nord
19° Ouest, et la distance de cinquante-six milles.

Du cap Saint-Rocli jusqu'au paralléle de 4° 40’ Sud, quil
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convient d'atteindre avant de se rapprocher de I'Ouest,
quand on veut prolonger la cote du Brésil dans cette partie
et les bancs du cap Saint-Roch, il y a quarante-huit milles
quil faut faire directement au Nord.

On sera alors sur le paralitle de 4° 40’ Sud et sur le mé-
ridien de 37° 37’ 25" Ouest, qui est celui du cap Saint-Roch.
Du point de section de ce paralléle et de ce méridien, pour
se rendre & I'extrémité occidentale des bancs du cap Saint-
Boch la direction sera 1Quest et la distance & parcourir
d’environ soixante-quatre milles.

La direction moyenne 4 suivre pour se rendre de la
pointe d'Ollinda & T'extrémité occidentale des bancs du cap
Saint-Roch, est donc d'abord le Nord 1 Nord-Est environ
cinquante milles, puis environ cent cinquante milles au
Nord % Nord-Ouest, et enfin soixante-douze milles & 'Ouest.
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CHAPITRE X.

DESCRIFTION DE LA COTE COMPRISE ENTRE LES BANCS DU CAP SAINT-
ROCGIH ET 1°ILE DE MARANHAD. —- DESCRIPTION DES MOUILLAGES DE

CIARA ET DE JERICOACOARA.

A partir de l'accore occidentale des bancs du cap Saint-
Rocli, et en allant vers 'Ouest, il est trés-peu de points de
la cOle qui soicnt susceptibles, par leur forme ou leur él¢-
vation, d'é¢tre reconnus a deux ou trois lieues, distance a la-
quelle 1a prudence conseille en général de se tenir avecun
grand batiment. Cette cote, formée de dunes de sable blane
trés-hasses et presque toutes semblables de couleur et'aq
coufiguration, woflre aucune partie remarquable. Sa direc-
tion est le Nord 68°Ouest jusqu'a la pointe de Reteiro-Grande,
et fe Nord 57° Quest depuis cette pointe jusqua celle Mo-
coripe, extrémité orientale de la baie de Ciard.

Du Morro de Tubarad & la poiute Reteiro-Pequenho, Ja
distance, d'environ dixsept lieues, est partagée en deux
grandes baies i peu prés de méme ouverture par la pointe do
Mel. La premiére recoit les petites riviéres de Manocl-Gonsa-
lez, d’Amargoso dos Cavallos; la riviere de Mossoero se jette
dans la seconde. « Aucune de ces rivieres n'arrive a la mer
«avec quelque force, excepté a I'époque des pluies, et, dans
waucun temps de année, elles ne sont navigables pour de
«grands batimeuts. » (Renscignements des pratiques.)

La pointe do Mel [du Miel] est Iextrémite d'une dune.
plus ¢levee que les terres qui Fenvironnent. Elle se termine
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en falaise dans le Nord et son sommet verdatre parait boisé ;
mais nous n'affirmons pas quiil le soit. Quand on la reléve
au Sud, elle se présente dans sa plus grande largeur; elle
finit en peinte & 'Est et & ’Ouest. Sa pointe Nord est alors
effacée dans 1a masse des terres, et celle de I'Est est un
peu plus aigué que la pointe opposée. L'extrémité Nord de
la pointe do Mel est par 4° 55’ 17" de latitude Sud et par
39° 19’ 30" de longitude Ouest. Les sondes, diminuant un
peu dans son voisinage, on ne doit pas sen zpprocher de
plus de trois lieues avec un grand batiment; & quatre milles
on ne trouve déja que vingt pieds d’eau.

Les caboteurs vont chercher des chargements de sel &
I'entrée de 1a petite riviére de Mossoero, qui est a six ou sept
milles-dans 'Ouest-Sud-Ouest de la pointe do Mel. Tout le
rivage contigu est si bas, qu'a trois lieues de distance on
n'en apercoit que quelques parties, alternativement compo-
sées de sable blanc et de petites falaises parsemées de bou-
quets de broussailles.

La pointe Reteiro-Pequenho, qui termine, du coté de
I'Ouest, la baie dans laquelle se perd la riviére Mossoero,
est formée par une colline de sable rouge qui se termine 4
la mer, et que sa couleur fait assez bien remarquer. Elle est
située a environ vingt milles dans le Sud 46° Est de la
pointe Reteiro-Grande , par 4° 49 20" de latitude Sud et
39 58" 5" de longitude Ouest. A vingt-deux milles dans le
Nord 52° Ouest de Reteiro-Grande, on trouve la pointe d'A-
racaty, située un peu dans I'Est du méridien du petit mon-
drain du méme nom .

' Le 15 décembre 1830, Je brick I'Angerstein a rencontré, & sept ou huit
milles de distance au Jarge de la route suivie par la corvette la Bayadere, des

Pointe
Réteiro-Pequento.
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A partir de Reteiro-Grande, les dunes dont la cole est for-
mée sélévent un peu plus au bord de la mer que dans la
portion de cote précédente; mais leur aridité parait aussi
davantage, et les bouquets de broussailles y sont plus rares.
Cest entre deux groupes de collines, qui vieunent aboutir 4
la mer, que se trouve 'emboucliure du Rio Jaguarybe, appelé
aussi riviere d'Aracaty, parce quelle baigne le pied de la pe-
tite montagne de ce nom. Une maison carrée, qui a I'appa-
rence d'un corps de garde, est batie sur le haut de la dune
de I'Ouest de cette embouchure, et peut contribuer a la faire
reconnaitre (uand on vient du large. D'apres les renseigne-
ments des gens du pays, «la ville d'Aracaty est a quatre lieues:
«de la mer; c'est la plus considérable des villes de cette par-
«tie du Brésil, jusqua Maranhdd. La riviére est navigable
«jusqu'a une lieue au-dessous de la ville; mais I'embou-
«chure est peu profonde et ne peut admettre que de petits
« batiments. Le commerce principal qui s'y fait consiste en
«cuirs provenant des nombreux troupeaux que nourrit le
«pays envirounant. »

La barre de Jaguarybe est par 4° 23’ 30" de latitude Sud
et par 40°9" de longitude Ouest. La profondeur est de sept
a neuf brasses & trois ou quatre milles de terre; nous n'avons
apercu, & cette distance, aucun danger que celui de ne
trouver sur la cote aucun mouillage, aucun refuge, o1, en

roches qui ont ¢té placées sur les cartes de la cote du Brésil, d'apreés les in-
dications données par le capilaine du brick; mais ces indications ayant laissé
quelques doutes sur la véritable position dc ces roches, relativement au rivage
compris cntre la pointe do Mel et 1a pointe Reteiro-Grande, on I'a signalée
comme incertaine sur les cartes. (Voir, pour les détails de cette déeouverte,
larticle inlilnlé : Roches Angersiecin, dans le supplément an Pilote dn Brésil,
A a fin de co volume.)
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cas d'accident, un bitiment d'une certaine grandeur piit
aller se placer. Les plus petits mémes n'y trouveraient point
d'abri contre le mauvais temps, et nous n'avons pas vu de
jangadas & la mer depuis les bancs du cap Saint-Roch jus-
qu’a lile de Maranhad.

Nous n'avons pas observé, sur cette partie de la cote,
plus de 0,6 de mille de courant & Theure; il portait cons-
tamment au Nord-Ouest, cest-a-dire & peu prés dans le sens
de la cote. 11 était donc bien inférieur a ce qu'en ont indi-
qué plusieurs renseignements connus.

Mais nous sommes loin d’en conclure que ces renseigne-
ments soient inexacts; ils portent, la plupart, sur des don-
nées recueillies dans la saison opposée a celle ol nous étions
lors de nos reconnaissances, et il n’est pas invraisemblable
que, pendant la mousson du Sud & la céte du Brésil, les
vents ne puissent pousser les eaux vers le Nord-Ouest avec
toute la force quon leur a supposée. M. le licutenant de
vaisseau Hewett, de la marine anglaise, entre autres, dit
avoir observé quarante-sept milles de courants a I'Ouest-
Nord-Ouest, en vingt-quatre heures, sur la céte Nord du
Brésil, dans le mois d'avril, et les pratiques du lieu con-
firment que, depuis janvier jusqu'en juin, les courants
portent avec rapidité a I'Ouest-Nord-Ouest sur cette partie;
mais ils ajoutent que cela n’arrive qua la suite d'un vent
durable et forcé.

Peu aprés avoir dépassé I'embouchure du Rio Aracaty, on
arrive, en prolongeant la céte dans le Nord-Ouest, a1a vue
des Serras de Ciard, groupe de montagnes qui, vues de la
mer, paraissent se diriger du Sud-Sud-Est au Nord-Nord-
Quest et qui dominent la ville de Giard, située sur le rivage.

Des courants
sur la cte Nord
du Brésil.
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Les deux morros Cascavela ct Canavieras, qui précédent ces
montagnes dans I'Est, commencent & rompre I'uniformité
du grand plateau de sable quon a sous les yeux depuis le
cap Saint-Roch.

Montagace Les montagnes de Ciard peuvent étre apercues, de heau
temps, & quinze lieues de distdhce; mais elles sont déji &
quelque distance de la mer. Le piton de Massaranguape, Tup
des plus apparents, est i peu pressur le méridien de 41°Ouest
et sur le paralitle de 3° 58" 9" Sud. Il est a seize milles dans
le Sud-Sud-Ouest de la ville de Ciara, et sa vue peut facili-
ter F'atterrage sur cette ville. Lorsqu'on vient de I'Est,si Ton
gouverne sur ce piton, on suivra une bhonne direction pour
se rendre a Ciara.

Nous avons dit plus haut que la pointe Mocoripe formele |
c6té orientat de la haie de Ciard. Vue de I'Est, cette pointe
se présente comme l'extrémité d'une dune assez élevée. Elle,
est garnie de quelques arbrisseaux, et T'on y distingue upe
maison et un mit de signaux. Un corps de garde est placé
un peu dans le Nord-Nord-Est sur la plage, et la cote qui
suit immédiatement se courbe dans 'Ouest et forme la baie
de Ciara 1. i

Wi Ciard, capitale de la province de ce nom, est entourde
des sables du Sertas. On peut dire qu'elle n'a ni port, ni
rade: car, exposé & tous les vents, depuis le Nord-Ouest jus-
qua I'Est, qui sont les plus fréquents dans ce parage, son
mouillage ne peut pas offrir une sécurité durable; mais le
fond y est d'une excellente tenue, depuis trois milles de
terre jusqu'au récif qui forme le port, comme 4 Pernambuco

Suivant 'Annuaire de M. Chazallon, 1a mer est haute les jours de nou-
velle et de pleine lunc, sur la plage de Giara. & 4" 40" du soir.
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et presque tous les mouillages de la cote. A l'aide de cette
tenue, il y a peu de dangers & courir dans cette petite baie,
lorsque le temps est modéré. «Les caboteurs entrent dans
«la crique de Ciard par deux passes formées dans le quai
«de roche a deux cents toises I'une de T'autre; la profondeur
«de ces passes est d'environ treize pieds, de haute mer. »
{Renseignements des pratiques. )

« La population de Ciard est de douze cents ames. La ville
« fait un commerce de coton, de cuirs, et de cette viande
«séche dont on fait une si grande consommation au Brésil
«et qui porte encore le nom de Carne de Ciard, quoiqu'on
«en tire aujourd’hui une grande quantité des provinces m¢-
«ridionales du Brésil. La distance de Ciard & Aracaty est de
«trente lieues par terre; mais il n'y en a que vingt par mer. »
{ Renseignements des pratiques.)

On mouille devant Ciara, d'un & trois milles de terre, par
six a dix brasses d’eau, fond de tuf, couvert de sable vaseux,
olt T'ancre tient fortement. 1l nous a paru que le ressac sur
la cdte est trés-violent. La latitude de ce mouillage est de
3°41" 30" Sud, et la longitude, de 40° 53’ Ouest. Au mois
dé décembre 1819, 1a déclinaison de l'aiguille aimantée y a
été observée de 3° 3' Nord-Ouest.

De 1a pointe Mocoripe, 1a cdte court au Nord 56° QOuest,
jusque sur le méridien du mont Melancia, dune isolée qui
est proche du rivage. En parcourant la distance intermé-
diaire, qui est d'environ soixante milles, on passe, successi-
vement devant les embouchures du Rio de Ciard-Velha, Rio
Cioppé, Rio Caru, le Morro de Curtd et les Serras do Man-
dahit, que le pratique appelle aussi Serras-Grandes. Toute
cette cote est déserle, siérile du colé de la mer, et n'oflre
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aucune trace de culture ni d’habitations; c'est une suite de
dunes basses, de sable vif, que rien ne diversifie. Le rivage
en est sain, et, & deux ou trois milles au large, on trouve de
six & treize brasses, sable gris fin.

La cdte suivante tourne de plus en plus 4 'Ouest. A partir
du mont Melancia, elle court au Nord 64° Ouest jusque de-
vant le village d'Almufedas; au Nord 69° Ouest, d'Almufedas
d la pointe de Tapaji, et & I'Ouest, depuis cette pointe jus-
qu'a I'embouchure orientale du Rio Paranahyba. Ce dévelop-
pement de cote forme une étendue d'environ soixante-cing
licues, en le terminant au Rio Hyguarassu, entrée la plus Est
de la Paranthyba.

Son aspect est le méme que celui de 1a cote précédente.
Clest toujours un plateau de sable trés-bas et dépouillé de
verdure, sauf quelques cocotiers qu'on apercoit ca et la par-
dessus la dune qui forme le rivage. o

Le village d'Almufedas, bati au revers intérieur de cette
dune, «est situé sur le bord de la rivitre d'Aracatymirim, na-
«vigable pour les caboteurs. » Du large, on apercoit son clo-
cher parmi un groupe de cocotiers; il est par 2° 56’ Sud, et
42° 8’ de longitude Ouest.

Ce village peut servir de marque pour indiquer T'accore
orientale d'un banc qui prolonge la cote presque jusqu'au
petit hameau de Jericodcoard, situé & environ quatorze lieues
dans I'Ouest quelques degrés Nord.

Cebane, qu'on nomme dans le pays Paracel ou Parcel de Ga-
ract, du nom du hameau le plus considérable de la cote quiil
prolonge, s'étend & environ trois licues ct demie du rivage,si
on le circonscrit dans les profondeurs de six brasses. « Depuis
«eette distanee jusqu'd demi-mille de la cote, la sonde dimi-
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«nuc progressivement depuis sept jusqua une demi-brasse.
«Cc banc ne brise jamais (ce qui provient, sans doute, de
«l'uniformité de sa pente): les caboteurs n’y ont rien a
«craindre, etils peuvent entrer, selon leur tirant d'eau, dans
« les embouchures des petitesriviéres de Tapaji et de Caracii. »
(Renseignements des pratiques.) Les grands batiments doivent
se tenir & douzc milles de terre, c'est-a-dire a toute vuc de
cette partic de la cote, dont le peu d'élévation ne permettra
alors de voir que la cime des cocotiers, par le plus beau temps.

Quand on est & environ huit milles sur lc méridien de
Caraci, qui est de 42° 30’ 30” et qu'on veut tontinuer de
faire routc dans 1'Ouest, on pourrait commencer i sc rap-
procher un peu de la terre, de maniére a distinguer quelques
cases qui forment le hameau des Castelhanos ; mais cela cst
sans aucune utilité pour un bitiment dc quelque dimension;
et, si ce batiment tire plus de quinze pieds d'cau, il ne doit
pas approcher cette partie du rivage a moins de dix milles,
jusqu'a ce qu'il soit 4 I'Ouest de la dune de Jericodcoard, afin
de se maintenir par six ou sept brasses au moins de pro-
fondeur.

Lorsquil sera dans I'Ouest de Jericodcoard, le tirant d'cau
et la sonde détermineront la distance & laquelle il pourra
s'approcher de la crique. Le pilote nous a assuré que, dans
cctte direction, le fond est assez uni pour qu'on n'ait pas &
craindre dy faire des rencontres dangereuses, et quon
trouve encore quatre brasses d'cau & demi-mille de la crique
de Jericoécoara.

Cette crique cst formée par le quai dc roches dont la cote
est bordée, comme on I'a souvent rappelé. L'entrée dusport,
qui n'est quune fissure étroite de ce rocher. n'est praticable.

De la crique
de
Jeiicodcoard,
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méme pour les canots, que de mer haute. tant a cause du
peu de profondeur que parce que les lames y sont souvent
tres-élevées : quand on les a franchies, on se trouve dans un
petit hassin tranquille, entre le rivage ct le recif.

Le hamcau de Jericoicoard ne contient quun petit
nombre de cases occupées par des Sertanejos?: ces habita-
tious consistent en quelques perches fichées en terre par une
de leurs extrémilés, réunics par lautre et recouvertes de
peaux de vaches du c6té d'out e vent souflle; elles semblent
destinées a n'étre habitées quaux époques des communita-
tions avee 14 mer, lorsque les cabotcurs viennent chercher
dans cet endroit les cuirs qui provicnnent des nombreux
troupeaux nowris dans les environs.

En passant quelques jours devant Jericoacoara, un ou
plusicurs batiments pourraient s procurer des volailles et
des bestiaux en assez grand nombve . et a bas prix. En don-
nant aux bergers le temps de saisiv les bestiaux et de -les
amener au rivage, on se créerail sur ce point des ressources
que, dans certains cas, les navigateurs sont heureux de
trouver. Aucun végétal propre a la nowriture des hommes
n'a été remarque pres de ce hameau, et la péche y a été
trés-peu abondante. Les habitants ne l'exercent que du ri-
vage méme, cn fouinant le poisson que la marée montante
introduit parmi les rochers et qu'elle y abandonne en sere-
tirant. Il est probable que de meilleurs procédés procure-
raient de meilleurs résultats.

Eb creusant des puits sur la plage, on se procure de Yeau
potable. La mer nous a paru monter et descendre de dix 4

Habitants du Scrtas
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douze pieds a Jericoicoara, et nous l'avons irouvée haute 4
onze heures et demie le jour. de la pleine lune.

La dune qui forme le coté oriental de la haie de Jerico-
coard est dans la position suivante.

Sommet de la plus haute dune sur la pointe :

Latitude. .....ovviivnnens cvnnnnnn 2°47'28"S.
Longilude............... FOPEE eee.. 42 47 40 O,

Déclinaison de l'aiguille aimantée, observée a deux licues
dans le Notd, au mois de janvier 1820, 2° 23’ Nord-Ouest.

La cote qui suit Jericodcoard du coté de I'Ouest est de
sable blanc, basse, parsemée dans lintérieur de petites
broussailles, et bordée de récifs au large. Quelques petites
barres de riviéres, telles que celles de Gamucim, de Tapuyu,
de Temonha, de Camorupim, etc., s'y font remarquer quand
onla prolonge de trés-prés. « Mais la premiér®de ces enirdes
«est la seule navigable pour les caboteurs de quelque gran-
«deur; les autres ne peuvent admettre que des bateaux. »
{ Renseignements des pratigues.) D'un & quatre milles de dis-
tance de cette cote, on trouve de quatre 4 huit brasses d’eau,
fond de vase, de sable et de madrépores.

Aprés avoir dépassé toutes ces pelites rivitres, on arrive
devant celle d'Iquarassi ou Hyguarassi, A peu de distance de
laquelle la céte fait un coude et revient au Nord 37° Ouest
sur une étendue de quatre lieues et demie.

Le Rio Hyguarassii nous a été désigné par le pratique
comme la plus orientale des bouches du Rio Paranalybe,
riviére assez considérable qui vient du Sertad.

Le Rio-Paranahyba se jette 4 la mer par les six embou-
chures d’'Hyguarassii, de Barra-Velha, de Barra do Meio, de
Rio Cajii, de Rio Gannarias et de Rio Tatoya. Le terrain qui

Tosition
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Fmbouchure

u
Rio Parauzhyba.
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sépare les différentes braﬁhes de cette rivitre est bas,
presque entiérement inondé dans le temps des pluies, et il
s'arrondit au rivage en suivant la direction de I'Ouest + Nord-
Ouest. Tl est prudent de n'approcher la céte situce entre les
embouchures du Rio Paranahyba que de quatre ou cing
milles de distance, et de ne pas atteindre une profondeur
au-dessous de huit brasses.

« Les bras de Barra-Velha et de Tutoya sont les plus consi-
«dérables et les seuls navigables pour les béitiments de
«quelque grandeur. Le cours praticable du premier est de
« quatre licues jusqu'a la ville de Paranahyba; celui du
«second est de ' quatorze lieues; les trois autres prennent
«naissance dans celui-ci. » (Renseignements des pratiques.)

La roche de Pedra de Sal, portée sur plusieurs cartes
fort au large ®ntre les embouchures de Barra-Velha et de
Barra do Meio, n'est pas un danger réellement & craindre;
c'est un débris du récif de la cote, et il ne s'étend pas a plus
d'un mille du rivage. A environ douze lieues dans le Sud-
Est de la barre d'Hyguarassu, on voit, de beau temps, les
Serras de Goco, ou Serras d’Hybidppaba : ce sont les derniéres
montagnes quon apercoive jusqu.'fl larrivée 4 Maranhad,
quand on se rend dans cette ile par 1'Est.

La mer est trés-limoneuse et les fonds sont de sable vaseux
devant les embouchures de la Paranahyba; on peut mouiller
partout, devant ces embouchures, par huit ou dix brasses
d’eau, 4 quatre ou cing milles de terre.

A TOuest, la cote sabaisse de plus en plus. Elle se com-
pose de plateaux de sable unis et boisés dans I'intérieur seu-
lement. Le rivage est formé de dunes de sable d'une blan-
cheur éclatante, sans aucune verdure, et qu, ayant de la
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ressemblance avec des toiles ou draps étendus, ont recu le
nom de Lengoes-Péquenas [Petits-Draps]. Ces petites dunes
occupent un espace d’environ quatre lieues entre la barre de
Tutoya et celle des Perguicas, prés de laquelle on trouve
les brisants du méme nom.

Ces brisants s'écartent peu du rivage et sont beaucoup
moins importants qu'on ne le supposait d’aprés la plupart
des cartes anciennes. En se tenant de huit 4 dix milles de
cette partie de la cote, on sera & une distance suffisante de
I'accore extérieurc de ces dangers, et I'on n'aura pas moins
dc sept & quatorze brasses d’eau. _

«La riviére de Perguicas est assez profonde pour qu'on
«puisse construire de grands bricks a quelque distance en
«dedans de son cmbouchure; mais 1a navigation intérieure
«est difficile. » (Renseignements des pratiques.)

Lacéte dansI'Ouest de 'embouchure de cetteriviére court
au Nord 65° OQuest sur une étendue d'environ dix-huit lieues.
Semblable a celle qui la précéde dans I'Est, elle prend aussi,
sur une certaine partie de son développement, le nom de
Lencoes. Les dunes qui la composent sont de sable d'un blanc
vif, et assez élevées; leur étendue, d'a peu prés douze lieues,
leur afait donner le nom de Lengoes-Grandes [ Grands-Draps],
par opposition a celles qui sont plus a 'Est. Rien nc ressemble
davantage & des toiles blanches étendues a terre; cet as-
pect est assez remarquable pour qu'il puisse servir 4 indiquer
cette partie de la cote, et nous conseillons aux batiments qui
vont & Maranham par I'Est, d’en prendre connaissance pour
rectifier leur longitude avant de se porter plus & I'Ouest!.

! Vers 'extrémité orientale des Lengoes-Grandes, 3 dix-sept milles dans
I'Quest-Nord-Quest de I'entrée du Rio Perguias, et un peu en arritre des
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P

L'extrémité la plus occidentale des Lencoes-Grandes est
située par 2° 21" de latitude Sud, et par 45° 32’ de longitude
Ouest.

L'extrémité oricutale des mémes duues est situce par
2° 34’ 12" de latitude Sud, et par 45° 5" 16" de longitude
Ouest.

Immédiatement & 'Ouest des Lencoes-Grandes, la cote
change enti¢rement d'aspect. D'aride ct dépouillée de ver-
dure qu'elle était, elle se couvre tout a fait de broussailles
et d'arbustes si serrés qu'ils ne laissent pas apercevoir le sol
quand on sen tient & quatre milles. La verdure, I'espéce
d'arbres qui parait y prédominer, ct le peu d'élévation de
cette partie de Ia cote, lui ont fait donner le nom de praya
das Mangues-Verdes [ plage des Manglicrs-Verts]. Cette subite
trausition de couleur sur ce point, contribue 4 faire, de la
séparation des Lencoes-Grandes et de la plage des Mangliers-
Verts, un trés-bon objet de reconnaissance.

Au mois de janvier 1820, Ia déclinaison de Taiguille était
zéro & trois milles aw Nord et sur Ie mdridien du milieu des
Maugliers-Verts. De cette distance A celle de dix licues au
large de la cote, la profondeur passe graducllement de sept
A trente-sept brasses, fond généralement de sable, de gra-
vier et de sable fin blanc. On peut regarder ce point comme

dunes basses qui bordent le rivage, on apergoit plusieurs petites collines, un
peu plus ¢levées et plus apparentes que ces dunes; le praliquc a (]ésigné ces
collines sous le nom de morros de Santo- -Iynacio.

Cest par leur travers, ot & sept ou huit milles environ au large du rivage,
que le navire Ilmn’r de Nantes, a rencontré, e 23 aveil 1836, un haut-fond
ot il u'y avat que deux brasses et demie d'cau, ot sur lequel il a touehs.

Voir dans le supplément | a la fin de ce volume. Particle intitnlé - Bane au

/.an drs Lencocs-Gyanades



CHAPITRE X. 163

la limite des profondeurs réguliéres qu'on trouve presque
sur toute la cdtc depuis les bancs du cap Saint-Roch.

La cote des Mangliers-Verts termine, en s'arrondissant, la
masse des terres du continent qu'on a prolongées jusque-1a;

elle forme la pointe orientale de la grande baie occupée par
I'ile de Maranham.

" A partir de quelques milles & 'Ouest du méridien de
45° 40’ Ouest, la cote tourne assez brusquement 4 'Ouest,
et 'on apercoit, dans 1'Ouest + Nord-Ouest, I'ile Sainte-
Anne, qui forme, avec le continent et I'ile de Maranham, la
baie et la passe de San-Jozé. L'ile Sainte-Anne, un peu plus
dlevée que les terres qui la précédent dans I'Est et égale-
ment couverte de mangliers et d’autres arbres, n'offrc aucun
,point remarquable quand on commence & Papercevoir’;

! Un phare & feu tonrnant, dont les éclipses se succédaicnt de demi-minute
en demi-minute, avait été établi sur la partic la plus élevée de T'ilc Sainte-
Anne. 11 a été allumé depuis le 1 juin 1831 jusqu'en 1839, que le mau-
vais état de la tour a obligé de le supprimer et de le remplacer par un’ feu
provisoire.

La tour ayant été réparée, le phare a été remis en activité au mois de no-
vembre 1844. Le feu actucl est tournant; ses éclipses ont lieu de quarante en
quarante secondes et durent dix secondes, laissant ainsi entre elles un inter-
valle de trente secondes, pendant lcquel la lumiére brille d’un vif éelat; mais
ce n'est qu'a une grande distance du phare que la lumiére disparait compléte-
ment pendant dix secondes : la durée dos éclipses est d’autant plus petite que
Ton est plus rapproché du phare, et, lorsqu'on n'en est plus qu'a unc petite
distance, on nc perd pas sa Jumidre de vhe; elle est seulenient trts-affaiblie
ct semble étre fixe.

L'appareil d'éclairage est & 84 pieds (27%,43) au-dessus du niveau de la
mer, ct la portée du feu, cn temps clair, est d’environ quinze milles. (Rense-
gnements communiqués par M. Coulier.)

Le phare destiné A signaler le morro Ttaeolomi, situé sur la pointe oeciden-
tale de la baie de San-Marcos, dont I'ile Sainte-Anne forme, en quelque sorte,
ja pointe orientale, est, comme celui de cette ile, un phare A éclipses, qui

11.
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mais I'espace vide qui existe entre elle et le continent, la po-
sition plus au large des brisants qui I'environnent, suffisent
pour la faire bien distinguer et pour empécher & son égard
une mépriserdurable.

Les premiers brisants qui se présentent en venant de I'Est
sur Tile Sainte-Anne sont & sept milles dans I'Est-Nord-Est
de la pointe Nord-Est de cette ile, et ils la prolongent dans
la direction de 'Ouest , presque jusque sur son meéridien le
plus occidental. Quand on a bien reconnu ces brisants, on
peut les prolonger 4 deux et méme a un mille de distance
par le Nord; on trouve a leur pied de sept a vingt-quatre
brasses d'cau, fond de sable. En gouvernant ensuite a I'Ouest
1 Nord-Ouest, on va chercher les brisants de Coroa-Grande,
vaste platcau de roches & fleur d'cau, contigu a la partie
Nord de I'ile de Maranham.

Des pratiques du pays prétendent qu'on pourrait passer
entre lile Sainte-Anne et les brisants de sa cote Nord : nous
ne nous en sommes point assucés; mais il est au moins beau-
coup plus prudent d’en passer au large, et I'on ne voit au-
cun avantage a tenter cette route, quand méme elle serait
praticable. «Lorsque, venant de T'Est, on reléve les plus
«hautes terres de lile Sainte-Anne au Sud quelques degrés
« Est, on n'a plus rien & craindre des banies qui accompagnent
«la partie Nord de cette ile, et Fon pourrait faire prendre
«de I'Ouest a la route. » (Renseignements des pratigues.)
n'en differe quen ce que les retours des éclipses sont moins rapides, et queles
éclats de lumictre sont alternativement blanes et rouges. Ces différences, faciles
dsaisir A de courtes distances, quand le temps est clair, ne sont pas suffisam-
ment tranchées lorsqu'il s’agit de reconnaitre ces fenx de tros-loin. I serait &

désirer que J'un des deux fat fixe, afin de faire ¢viter, eu tout temps, des mé-
prises dont les résultats exposeraient aux plus grands dangers.
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Les gens du pays disent encore, malgré plusieurs cartes
anciennes, quil n'y a pas de passage pour les batiments un
peu grands entre lile Sainte-Anne et le continent, et que
ces deux terres sont liées sous I'eau par des hauts-fonds
dangereux; mais ils admettent que les petits navires pour-
Taient venir au mouillage de Saint-Louis de Maranham, en
passant entre I'ile de ce nom et celle dc Sainte-Anne et en
contournant la premiére par Ic Sud. Toutefois cc chenal
est trés-difficile, méme pour de petits bitiments, et ceux
qui s’y sont engagés par inadvertance ne sen sont tirés
quavec beaucoup de peine. Cette erreur, au surplus, ne peut
étre commise quavec bien de l'inattention, comme on le
verra plus loin A la description de la baie de San-Marcos,
véritable entrée du port Saint-Louis de Maranham.

Nous avons dit plus haut que, de trois 4 trente milles au
Nord du coude du continent, 1a profondeur passe par de-
grés de sept A trente-sept brasses. A I'Ouest du méridien de
cette grande inflexion de la cote, les profondeurs ne sont
pas fort différentes & des distances semblables de la terre
ou des brisants; seulement le fond est plus heurté et les
qualités en sont plus variées. La qualit¢ dominante est le
sable, mais il est tantot blanc, tant6t gris, tantot roux et
parfois vaseux, mzy}“rarement de cette derniére espéce. On
le trouve encore assez souvent piqué de points noirs, de
points jaunes; et, en séloignant de douze ou quinze lieues
au Nord de Maranham, en allant dans I'Est du méridien de
cette ile, les fonds de madrépores broyés redeviennent do-
minants comme dans toute la partie de I'Est qui préceéde.

Les pilotes du pays engagent a faire attention A ces di-
verses qualités du fond, pour en tirer quelques inductions

Sur les qualites
du fond
aux enviroms
de
f'ile do Maranham,
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sur la distance ot Ton est du méridien du milicu de Ma-
ranham;; et ils prétendent, par exemple, qu'a I'Ouest de ce
meridien jusqu'au morro Itacolomi , dont nous parlerons plus
bas, le fond de sable fin blanc piqué de trés-petits points noirs
et rouges cst a peu pres constant.

11y a presque toujours peu de foi a accorder aux indica-
tions tirées des diverses qualités du fond de la mer; des dif-
{érences réellement tranchées ne se trouvent guere dans de
petits espaces, et, la plupart du temps, il y a peu d'accord
dans la maunicre dont diflérentes personnes apprécieront et
désigneront les échantillous du fond rapport¢ par la sonde.
Cette réflexion s'applique autant aux atterrages de Maranham
qu'A tout autre parage : aussi, sans nier que la qualité de
fond annoncée par les pilotes comme la plus commune, entre
le méridien de cette ile et le continent @ 1'Ouest, ne le soit
en cffet, nous ne I'avons cependant pas trouvée invariable, et,
par conséquent, nous ne la proposons pas comme une indi-
cation préeise de la position du batiment qui la rencontrera.

Mais une telle indication, au reste, fut-elle certaine, ne
serait pas trés-importante, parce quon en a une autre qui
est capable de lever toutes les incertitudes. Clest la recon-
naissance quon aura du faire, comme nous I'avons con-
scill¢, de la plage des Lencoes-Grandes,. L'etenduce de cette
plage remarquable, et son de¢veloppement & pres de trente
licues dans I'Est de la baie de San-Marcos, en font un point
d’atterrage qui réunit toutes les conditions désirables.

Les brisants de Coroa-Grande. comme ccux de l'ile
Sainte-Anne. peuvent étre vus, de beau temps, a trois
licues de distance du haut des mits. et de la moitie de cette

distance de dessus le pont dune corvette.
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s sont partagés en plusieurs groupes, et ils marquent sans
cesse, quoique la mer y monte de douze pieds. La seule
différence qui puisse y étre remarquée, selon I'état dela
marée, est-la plus ou moins grande élévation des lames.
Quant aux limites de Tensemble, elles sont toujours a peu
prés les mémes.

Ces bancs, trés-accores du coté du large, peuvent étre
rangés 4 moins d'un mille de distance au Nord et a 1'Ouest,
ou I'on aura de vingt-deux a sept brasses d'eau; mais rien
n'oblige de les approcher d'aussi prés, méme pour aller a
Saint-Louis avec les vents généraux de la partie de I'Est : ces
vents permettent toujours d'atteindre ce mouillage a la bor-
dée; il suffit de cotoyer Coroa-Grande a deux ou trois milles
de distance.

Le point le plus Nord des brisants de Coroa-Grande est
par 2° 10’ 50" de latitude Sud et par 46° 17’ 56" de longi-
tude Ouest. Le point le plus occidental de ces brisants est
sur le méridien de 46° 25’ 31" Ouest.

En partant de cette longitude, et en allant & IOuest, jus-
qu'a la rencontre de la cdte du continent qui forme le coté

occidental de la baie de San-Marcos, les profondeurs sont-

trés-inégales et passent brusquement de dix i quinze, dix-
huit, vingt, vingtﬁinq et trente brasses. Ce caractére heurté
est remarquable; surtout pour les batiments qui, arrivant
par I'Est, ont longtemps parcouru des fonds généralement
unis.

Quelques cartes, méme d'assez récentes, marquent des
sondes de quatre brasses sur un petit espace situé 4 moitié
distance de Y'Ttacolomi au méridien le plus OQuest de Coroa-
Grande. Notre exploration n'a pas porté précisément sur ce
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point, parce que nous ne conmnaissions point alors ces
cartes; nous ne pouvons donc nier ni confirmer absolument
Iexistence des petites sondes qu'elles indiquent : mais nous
ferons remarquer que celles que nous avons obtenues a
trés-petite distance du point indiqué par quatre brasses ne
sont pas au-dessous de onze brasses, ce qui ne fait pas
pressentir le voisinage immédiat d'un fond aussi élevé ', Et
wous ajouterons que l'usage suivi, par tous les batiments qui
quittent Maranham (et il en est de trés-grandes dimensions),
de prendre leur point de départ du paralléle de I'ltacolomi,
porte & croire quaucun point de ce paralléle n'est dange-
reux, comme il le scrait réellement si I'on pouvait n'y trou-
ver que (uatre brasses d'eau. Nous nous bornons du reste,
sur ce point, comme sur toutes les parties de la mer ct des
cotes du Brésil que notre travail a embrassees, & garantir
seulement ce (ue nous avons wvu et pratiqué nous-mémes,
laissant aux documents qui nous sont étrangers la responsa-
bilité¢ de leurs indications sur les points que nous n’avons
pas pu reconnaitre.

De Tlaccore du Nord des brisants de Coroa - Grande,
pour peu que le ciel soit clair, on apercoit I'lle de Maranham.
Cette ile est plus haute que l'ile Sainte-Anne; ses masses sont
boisées, de configuration varice, et entrecoupees de falaises
blanches dans le Nord; la distance de ces falaises & 'accore

! Il existe réellement un haut-fond,, nommé banco do Meio [bane du Mi-
lieu], sur le sommet duquel il ne reste que deux brasses et demie d'cau; mais
ce bane est situé a trois milles et demj ou quatre milles dans I'Quest de T'ac-
core oceidentale des brisants de Coroa-tirande et sur un paraitle plus Sud de
onze ou donze minutes que le paraliéle du moro Itacolomi. Sa position
exacte n'a pas eneore été bien fixée. (Voir article relatif & ce §ane, dans le
supplément, a la fin de cc volume.)



CHAPITRE X. 169

du large de Coroa-(rande est d'un peu plus de quatre licues.

La distance de Yaccore eccidentale des bancs du cap
Saint-Roch 4 la pointe Mocoripe (extrémité Est de la baie
de Ciard) est de cent quarante-huit milles, et la direction
intermédiaire, le Nord 62° Ouest.

De la pointe Mocoripe a 1a pointe Mondaht, la distance
est de cinquante-sept milles, et le gisement de la cote, le
Nord 57° Ouest.

De la pointe Mondaht a celle de Tapaji, 1a distance est
de quarante-huit milles, et la direction, le Nord 64° Quest.

De la pointe de Tapaji a I'embouchure du Rio-Hygua-
rassti.(bras oriental du Rio-Paranahyba), la distance est de
quatre-vingt-dix milles, et le gisement, 1'Ouest quelques
degrés Sud.

DeYembouchure de l’Hyguarassu a la pointe Nord-Est des
brisants de Iile Sainte-Anne, la direction moyenne, sans
avoir égard aux iMcxions de la cote, est le Nord 7 1° Quest;
la distance, suivant cette ligne, est de cent vingt milles, et
de quelques milles de plus seulement ‘'en prolongeant la
cote 4 la distance de deux lieues et demie que nous avons
conscillée.

Enfin, en faisant trente-six milles & I'Ouest - Nord-Ouest,
a partir de la pointg“Est des brisants du Nord-Est de lile
Sainte-Anne, on sera sur le méridien le plus Ouest des bri-
sants de Coroa-Grande, de maniére & pouvoir faire route
pour la baic de San-Marcos sans avoir rien & craindre de
ces brisants.

La distance totale des bancs du cap Saint-Roch a I'extré-
mité occidentale des brisants de Coroa-Grande est donc d'un
peu peu plus de cinq cents milles.

Distance
et direction
des
principaux points
de la cbte
entre eux,
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CHAPITRE XI.

DESCRIPTION DE LA BALE DE SAN-MARCOS ET DU MOUILLAGE DE SAN-LUIZ,
SUR LA CO1E DE MARANHAM. — ROUTE POUR SE RENDRE A CE
MOUILLAGE ET POUR EN SORTIK. — DESCRIPTION DE LA VIGIE DE
MANOEL-LU1Z,

La baie de San-Marcos [ Saint-Marc] est Ia partie de mer
comprise entre la cote occidentale de Tile de Maranhag
[Maranham | et le coutinent. Son entrée git Nord-Nord-Est
et Sud-Sud-Ouest; sa moindre largeur est d'environ six milles
et sa longueur de quatorze lieues. Cette baic est navigable,
sur une grande partie de son étendue, pour de grands ba-
timents, et des frégates mémes peuve mouiller devant
San-Luiz [Saint—Louis], port principal de la baie, situé sur
la c6te occidentale de Iile de Maranham.

Lientrée de la baie de Saint-Marc ¢tant formeée en grande
partie par des bancs et des brisants quil faut reconnaitre
avec précaution, nous reviendrons ici sur ce que nous avons
deja dit a son ¢gard, afin de réunir sous un seul point de
vue tout ce qui est relatif & cette partie dangereuse de la
cote du Brésil.

Les vents, aux environs des fles de Maranham, sont le
plus souvent de la partic de I'Est : c'est donc par I'Est quil
faut atterrir, soit que I'on arrive d’Europe . de la Guyane ou
des Antilles; le cas seul oit I'on aurait des vents bien faits du
Nord a I'Ouest doit faire exception; dans tous les autres . on
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devra prendre connaissance des Lencoes-Grandes, ainsi que
nous T'avons conseillé page 161.0n a vu que cette plage de
sable commence 3 environ vingt lieues dans I'Est + Sud-Est
de Tile Sainte-Anne, et quelle s'étend jusqu'a la cote des
Manghers-Verts, terminée par le grand coude des terres du
continent, sous le méridien de 45° 48’ Ouest. (Voyez la
carte n° 402 du Catalogue des cartes du Dépot de la
- marine. )

On pourrait approcher les Lencoes-Grandes a quatre ou
cinq milles, o I'on aurait de six & dix brasses d'eau; mais
une erreur en longitude, trés-présumable sur ce point, pou-
vant faire prendre les Lengoes-Pequenas pour les Lencocs-
Grandes, auquel cason se trouverait dansI'Est des petits fonds
de Perguicas, au lieu d'en étre & 'Ouest, il faut, pour éviter
toute inquiétude, se tenir A dix ou douze milles de 1a cote,
et se conserver par des profondeurs de dix a six brasses. A
cette distance de terre, on sera entre les paraliéles de 2° 30
et de 2° 15’ de latitude Sud, sur une direction moyenne de
VEst-Sud-Est & 'Ouest-Nord-Ouest, qui est celle de 1a cote
qu'on prolongera.

Parvenu sur le méridien de 45° 40" qui est celui du mi-
lieu de la plage des Mangliers-Verts, et 4 sept ou huit milles
de son rivage, on gouvernera 4 'Ouest?, et I'on ne tardera
pas & voir devant soi les brisants du Nord-Est de I'ile Sainte-
Anne et cette ile elle-méme.

On contournera ces brisants 2 deux ou trois milles de dis-

} Si, dans ce trajet, on s'apergoit que la marée porte dansle Sud, on fera
prendre du Nord 2 la route, en proportion de I'effet du courant. Le flot, sur
cette partic de lacote, porte au Sud-Ouest, et le jusant au Nord-Est, quelque-
fois avee une vitesse de deux milles A T'heure.

Brisants du N. E,
de l'ile
Sainte-Avne.,
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tance, en les laissant dans le Sud. La marque a laquelle on
connaitra qu'on les a passés et quon en est dans I'Ouest,
consiste, comme nous I'avons dit, a relever les plus hautes
terres de lile Sainte-Anne, au Sud quelques degrés Est.

Nous avons dit plus haut que cette ile, qui a beauceup de
ressemblance avec la cote des Mangliers-Verts, est cependant
plus ¢levée; on doit d'autant moins la confondre avec cette
cote, qu'elle en est séparée par un grand espace libre, ot
le rivage est tout a fait interrompu.

Aprés avoir prolongé les brisants du Nord de F'ile Sainte-
Anne, on continuera de gouverner & 'Ouest quelques degrés
Nord, jusqu'd la rencontre des brisants de Coroa-Grande,
quon peut approcher d'aussi prés que les premiers et ranger
également 4 deux milles de distance.

On pourrait peut-étre reconnaitre les brisants de Coroa-
Grande 4 la qualité des fonds de sable fin, piqué de petits
points noirs ct ronx, qui deviennent trésfréquents a I'ap-
proche de son méridien, comme nous 'avons dit plus haut;
mais nous répétons que, si 'on a fait I'atterrage que nous
avons conseill¢, la position du batiment n'aura plus rien de
doutenx lorsqu'on verra Coroa-Grande : si l'on a pris con-
naissance des Lencoes-Grandes dans toute lenr étendue, on
aura d¢jd prolongé un espace de trente lieucs parfaitement
déterminé.

De la partie Nord de Coroa-Grande, deux routes se pré-
sentent pour entrer dans la baie de San-Marcos et ensuite
au mouillage de Saint-Lonis de Maranham.

La premiére consiste & contourner, par le Nord et I'Ouest,
Coroa-Grande, en se réglant sur la sonde, qui ne doit jamais
¢tre au-dessous de dix A douze brasses, tant qu'on suit l'ac-
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core du banc, ct ensuite & prolonger la céte occidentale de
Maranham, dont on doit voir la partie Nord en méme temps ~_ Pointe Kord
que les brisants; si le temps est clair. Nous avons déja dit

que, indépendamment dc la plus grande élévation de ses

cotes, I'ille de Maranham se distingue encore de Iilc Sainte-

Anne, lorsqu'on vient du large, par les falaiscs lblanches de

sa partic Nord.

La premiére pointe de Maranham qu'on rencontre en sui- G

vant 'accore Ol_1est des brisants de Coroa-Grande, est celle )
de San-Murcos [Saint-Marc], qui donne son nom a la baie.
Clest une terre élevée, qui finit en pente assez rapide a la
mer, et sur le haut de laquelle est une maison de vigie et
un mat de signaux. Gette pointe se prolonge sous I'eau, ainsi
que la cote qui la suit dans le Sud-Ouest, par quelques
plateaux de roches ct de sable, d'environ quatre cents toises
de saillie, dont il faut se méfier.

En continuant la route au Sud-Ouest et Sud-Ouest +Sud,  Ponte das Areas
on atteindra biento6t le paralltle du petit fort de Santo-An- R
tonio de la Barra, situé & la pointe das Areas, pointe Nord
de Tentrée du port de Saint-Louis; celte pointe forme
I'extrémité Sud des plateaux de roches et de sable que nous
venons d'indiquer le long du rivage, et fon ne doit pas
Tapprocher par moins de cinq cents toises, tant qu'on en
est dans TOuest; on sera, a cette distance, par trente-cinq
ou quarante pieds d'eau, de mer basse, sur le paralitle du
fort Santo-Antonio, ot 'on pourra mouiller.

La seconde route pour aller & Saint-Louis de Maranham, Dessiime route.
consiste & reconnaitre le morro Itacolomi, petite montagne
du continent, au coté occidental de la baie de San-Marcos,

Morro 1tacolom’,

4 peu prés sur le parallele de I'accore septentrionale des
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brisants de Coroa-Grande : cette montagne ressemble & un
chapeau pointu a bords trés-larges; elle est enticrement cou-
verte dachres touffus, et elle peut étre apercue de cing a
six lieues, de bean temips! Son isolement sur une cote
plate facilite la reconnaissance de cette hauteur; les terres
qui T'accompagnent dans le Sud continuent de s'étendre
dans cette direction, tandis que celles du Nord tournent
brusquement & FOuest & peu de distance; enfin, il n'existe,
dans le voisinage de la baie de San-Marcos, aucune terre
qui puisse domner licu @ une méprise avec le morro Itaco-
lomi, et il est généralement pris pour point de deépart et
d’areivée. 11 est situé par 2° 8’ 38" Sud, et par 46° 44" 48"
de longitude Ouest.

Quand on est a six milles dans I'Est de ce mondrain, et

La position du morro Itacolomi est signalée de nuit, deputs 1839, par un
phare placé sur 1a partic la plus élevée de la falaise, 3 282 toises (550 métres)
dans I'Est du somuet du morro. Le fou cst fournant et présente alteruative-
ment, & des intervalles de deux minnies, une lumicre blanehe et une rouge,
séparées par des éelipses de méme durdée que la lumitre. Le feu est A 74 pieds
(42 métres) au-desus du niveaw de la mer, et sa portée, en temps clair, est
d'environ vingt milles. ( Voir dans le supplément, A la fin de ce volume, une
deseription plus circonstanciée de cc phare et de ses environs.)

A denx mitles & I'Est-Nord-Est du phare est un rocher dangereux qui
convre daus les hantes mers, liissant un passage pour es petits batiments.
(Extrail de la 67 édition de la deseription géncrale des phares, de M. Coulicr.)

Nous avons déja fait remarquer, dans la note qui est au bas de la page 163,
que la diflérence qui existe, entre 1'aspect du phare de I'Ttacolomt et celui du
phare de Tile Sainte-Annc, n'est pas assez nettement tranchée pour qu'il soit
possible de la saisir, en tout temps, i de grandes distances. Les dangers aux-
quels la confusion de ces feux pourrait exposer les navigatcurs sont incal-
cutables, c1, dans le dessein de la rendre désormais impossible , nous renou-
velons ict le van de voir chauger te mode d'éelairage de 1'um des phares,

est-d-dire de rendee Ta lumidre de Pun fixe. el de conserver le fou
éelipses de Pautre
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quon veut entrer dans la baie de San-Marcos, la route peut
¢tre directe au Sud, quinze milles, c'est-d-dire jusque surle
paralléle et & une lieue dans I'Est de la pointe Tatinga. De
cette position, on pourrait gouverner au Sud-Sud-Est, di-
rectement sur la pointe de San-Marcos; mais on ne devra
faire cette route directe que de jusant ou de pleine mer
étale, afin d'éviter d'étre entrainé par le flot sur la pointe
Nord-Est du petit banc de Cerca, sur lequel il ne reste que
trés-peu d'eau de basse mer. Il convient donc de faire
d'abord quatre milles au Sud-Est, en partant de trois milles
a I'Est de la pointe Tatinga. Cette route conduira a envi-
ron deux rhilles dans le Nord 38° Est de la pointe de San-
Marcos; de cette nouvelle position, on gouvernera de ma-
niére a prolonger la cote de Maranham a sept ou huit cents
toises de distance, par des profondetirs de dix, treize et
huit brasses, jusqu’au mouillage, comme on I'a conseillé
pour la premiére route.

Dans toute I'étendue du trajet, depuis le paralléle de
I'Ttacolomi, la seule attention & avoir (outre celle de sonder
sans cesse, comme on doit toujours le faire dans toute na-
vigation proche de terre ou des bancs), est de se maintenir
jusqu'd ce quon soit sur le paralléle de la pointe Tatinga,
4 I'Ouest de 1a pointe Nord, seule dangereuse, de ce que
quelques pratiques du pays nomment le banc du Milieu; et
pour cela il suffit de se tenir 4 quatre ou cinq milles de la
cote du continent, qu'on prolonge jusqu’it la pointe Tatinga.

Ce banc du Mil‘ileu n’fsﬁ pasg e‘lz;i(tlementpdéterminé,get
son existence méme présente quelques doutes® Peut-étre

1 Voyez la note au bas de la page 168.

Pointe Tatinga,

Du
banc da Milien,
selon

quelques pratiques
do pays.
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ceux (ui en fout mention entendent-ils parler de qu'r*lques
sondes de quatre brasses, que plusicurs cartes anciennes
marquent au voisinage et un peu au Sud du paral¢le de
I'Macolomi, et dont nous avons parlé & la page 168. On
voil, par nos roules, que 1ous n'avons pas trouve ces petites
pm['(m(lvurs; mais, quoi qu'il en soit de leur existence, nous
peusous qu'elles sont assez ¢loignées - de Ja cote du conti-
nent, pour quil n'y ait mcun danger & craindre entre elles
et la terre  Le canal est assez large pour quon puisse y
louvoyer, et le premier pilote de Saint-Louis nous a affirmé
«qu'on peut étre en parfaite séeurité, en se maintenant
«dans ee canal par douze brasses d'eau. et en virant
« de bord toutes les fois quon trouve une profondeur plus
« faible. »

Aprts avoir fait dette premicére partic du chemin pour
entrer, et lorsqu'on aura traversé la baie pour venir cher-
cher la pointe San-Marcos, on aura une bonne marque
pour sassurer uou est dans I'Est du bane de Cerca et a
une distance suflisante de ce bane et de la cOte de” Ma-
ranham, c’est de gouverner de manicére 4 conserver un
petit espace ouvert eutre les deux petits ilots situés au Sud
de Tile Miedo.

Le meilleur mouillage devant le port Saint-Louis de Ma-
ranham est de six cents toises & un mille, dans le Nord
64° Ouest du fort Saint-Antoine de la Barre, si I'on est dans
un grand bitiment; on trouvera, dans cette position, de
trente & quarante-cing pieds d'eau, de mer basse. Les
petits batiments peuvent s'approcher davantage du port,
et se placer entre hii et le petit banc de Medo, qui est a

peu de distance dans 'Ouest; du mouillage que nous occu-
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pimes sur la Bayadére, nous faisions les relévements sui-

vants :
La pointe San-Marcos au.... .... .... .. N.64°E.
Le fort Saint-Antoine au....... ........ N.74 E.
Le milieu de I'ilot Espera au. .... ..... .. S.40 O.

Ces relévements sont corrigés de 1° 37" de déclinaison
de Paiguille aimantée, observée Nord-Est en janvier 1820.

« Les batiments qu'un trop grand tirant d'eau empéche-
«rait d’entrer aans le port de Saint-Louis, et qui, ayant a
«réparer des avaries, voudraient un mouillage encore plus
«tranquille que celuila, le trouveraient dans le Sud-Ouest
«de Maranham, dans la petite baie d’'Ataki. Le fond y est
«de vase, la profondeur de quinze a seize brasses, le cou-
«rant beaucoup moins raplde que devagt Saint-Louis, et la
«mer toujours calme. On s’y rend en contournant lile
«Medo par 'Ouest, & une distance d'un ou deux milles. »
(Renseignements donnés par les pratiques du pays.)

Le mouillage devant Saint-Louis est borné, dans le Sud
et le Sud-Ouest, par la pointe de Guia appartenant 3 Ma-
ranham, par I'ile Medo et plusieurs hauts-fonds sur lesquels
il reste peu d’eau de basse mer; dans I'Est et le Nord-Est,
par la cote de Maranham; dans le Sud-Est, par les bancs
qui forment le c6té Sud de I'entrée du port; enfin, a environ
deux milles dans le Nord-Ouest, par le banc de Cerca déja
nommeé, quon nous a aussi désigné sous le nom de banc da
Ilha das Pacas, et qui ne conserve, en certains endroits,
que six pieds d’eau de basse mer. Indépendamment du pas-
sage au Nord de ce banc que nous venons d'indiquer pour
aller au mouillage, on pourrait encore s’y rendre par le
Sud et passer entre le banc de Cerca et lile Medo : mais

12
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celte voute ne doit élre prise quiavee des vents du Nord au
Sud par TOuest;, quand ils sont de la partic de TEst, 1l est
visible quiil faut server de préférence la cote de Maranham,
pour pouvoir atteindre le mouillage de Saint-Louis 4 la
bordee,

entree du port de Saint-Louis n'a rien de difficile pour
les petits biatiments; inais, ceux d'un grand tirant d'eau ne
pouvant lomvoyer dans le chenal, il leur faut des vents fa-
vorables, etils ne peuvent dailleurs se pl'ésen.ter que de mer
hante. s'ils ont hesoin de plus de vingt pieds d'eau.

La direction du chenal, depuis le paraliéle du fort Saint-
Autoine, est d'abord Sud 30" Fst et Nord 30° Ouest, en se
tenant @ environ cent cinquante toises de ce fort, du mo-
ment gu'on le reléve au Novd, puis 4 la méme distance de
la cote qui lut sucetde dans Tintérieur du chenal. Arrive au
pied des falaises qui terminent la pointe de San-Francisco,
on peut moutller pour attendre le pilote necessaire pour
aller plus avant, selon la grandeur du batiment.

La plus faible profondeur quon trouve sur la barre de
Saint-Louis est de onze pieds dans les basses mers des syzy-
gies; clle est d'un peu plus de vingt-sept pieds. de mer
haute, daus les nicmes circonstances. On trouve a peu preés
le meéme brassiage en dedans, en prolongeant le rivage,
connue nous venons de le dire. La plage, au coté Sud du
chenal, ass¢ehe en grande partie & moitié jusant. En 1820,
mie grande chaloupe clait coulée avec ses mats, 4 environ
denx cents toises dans I'Ouest - Nord-Ouest de la pointe
das Areasy cetait e bonune halise pour marquer la dis-
tance A Liquelle on devait ranger cette pointe dans ce relé-

vement il serait a4 desieer gqrion la conservat. On voit, par
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ce que nous avons dit de la profondeur du port de Saint-
Louis, que des frégates pourraient y entrer, en choisissant
un vent favorable et le moment de pleine mer des grandes
marées ; mais nous ignorons si, dans lintérieur du port,
elles trouveraient assez d’eau pour y flotter de basse mer;
nous penchons pour I'aflirmative & cet égard, surla foi des
pratiques.

La-ville 'de Saint-Louis, capitale de la province de Ma-
ranham et siége du gouvernement et de 1'évéché, est d’une
étendue supérieure a ce qu'exigerait sa population. Elle oc-
cupse deux petites hauteurs, situées a peu de distance Est et
Ouest I'une de l'autre, ainsi que le petit vallon qui les
sépare. Plusieurs de ces maisons sont remarquables par
leur grandeur; on distingue, parmi.les édifices pubiics,
une salle de spectacle, T'hotel de la trésorerie, celui de
la douane, plusieurs couvents et églises, dont la princi-
pale, qui est la cathédrale, oecupe le c6té Nord d'une place
carrée couverte de gazon, située devant le palais du gou-
vernement. Les rues sont généralement percées & angles
droits; mais le mouvement du terrain y rend la circulation
fatigante.

Les batiments trouvent a Maranham les principales res-
sources quexige la navigation. La streté du port permet de
s’y caréner; aiguade est bonne et abondante: on se pro-
cure assez facilement, dans l'ile, des beeufs et du riz; mais,
si Ton a besoin d'un approvisionnement considérable, il faut
T'aller faire sur le continent, beaucoup plus fertile de toute
maniére que File elle-méme, et beaucoup plus abondant en
bestiaux, fruits, etc.

En 1820, la population de Saint-Liouis de Maranham
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était evaluce a seize mille ames, ot celle de Tile enticre a
quarante mille,

La lempérature est trés-Clevée dans cette ville | surtout
depuis le mois de décembre jusqua celui de juin. Saint-
louis, bati dans I'Ouest de T'ile, ne ressent pas Finfluence
salutaire des vents généraux de I'Est. ou ne les recoit que
tres-aflmblis.

Sous le vapport des vents et des autres phénomenes me-
téorologiques . Fannce pent se partager en deux saisons dans
Iile de Maranham. L'hiver, qui commence en décembre et
hnit en i, et I'été. qui dure Jes siv autres mois de T'an-
nee. La premiere de ces deun saisons est celle des pluies -
cles tonthent abondaniment et sont accompagnées d'orages
violenis, surtout dans les mois de fevrier, mars, avril et
mcéme une partie de juin. Le tonnerre et les éclais sont
alors presque permanents, ct. dans les grains, les vents
soufllent avee nne grande force du Nord au Sud-Ouest par
le Sud. Toutefois, on n'¢prouve pas & Maranham d'oura-
gans proprement dits, et. dans les plus mauvaises nuaisons,
il v o de longs mntervalles de temps tolérable. 11 tombe
quelquefois aussi de la pluie pendant T'éte. et. dans cette
saison, les vents regnent le plus ordinairement de I'Est-Sud-
Est an Nord-Est par I'Est : ce sont les vents gencraux,

Lwir quou respire a Maranham est assez sain. On n'y
connait pas de graves maladies endémiques. Dans le temps
des phites, quelques fiévres prennent parfois un caractére
dangereuny mais elles cédent souvent @ un traitement ap-
propric. Les movens préservatifs sont un regime exempt
dexeesy des principan remeédes sont les evacuants, particu-

herement Femetiqne
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Le commerce de la province de Maranham consiste en
coton, riz, cuirs, gingembre et ipécacuanha, la quantité
exportable de la premiére de ces marchandises s'élevait, en
1820, 4 70,000 balles, du poids de 170 livres chacune.

Les marées sont réguliéres & Saint-Louis et dans la baie
de San-Marcos. Au mouillage indiqué ci-dessus (page 176),
le flot se dirige au Sud-Sud-Ouest, et le jusant au Nord et
Nord-Nord-Est. La vitesse de I'un et de I'autre est de 1,7 de
wille par heure dans les marées ordinaires, et de 2,5 dans
les nouvelles et pleines lunes. Dans ces derniers cas, la dif-
férence du niveau de basse mer 4 celui de haute mer est
de seize pieds quatre pouces, selon nos observations faites
‘trente-six heures aprés la pleine lune de janvier 1820 proche
le fort Saint-Antoine. Dans les marées ordinaires, le mouve-
ment vertical des eaux n'est que de dix pieds, d'une marée
a la marée suivante.

L'établissement des marées au port Saint-Louis a ¢té
trouvé de sept heures’

Le pavillon du fort Saint-Antoine de la Barre est dans la
position suivante :

Latitude.. . aos GOEITE O R 2°29'23",6 S.
Longitd@dé:, ... ... votiihine «. 46 37 1140 O,

Nous avons dit que la déclinaison de Taiguille avait ét¢
trouvée, ‘dans le méme lieu, de 1° 37’ Nord-Est, au mois
de janvier 1820.

La route pour sortir de la baie de San-Marcos se con-
clurait aisément de ce que nous avons dit de celle qu'il faut

! M..Chazallon donne 7" 4" du soir, dans 'Avnuaire des warées.
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faire pour cntrer; nous reviendrons neanmoins 1cl sur les
prinecipales directions & suivre.

Du mouillage devant le port de Saint-Louis, deux routes
directes se presenteraient pour sortir de la bale comme
pour y entrer, si les vents pouvaient s’y préter. De ces
routes, I'une serait fe Nord £ Ouest, pour passer a I'Ouest
du bane du Milicu; T'autre, le Nord 30° Est, pour passer
dans TEst de ce bane!  en rangeant Ja cote de Maranham
et les banes de Coroa-Grande.

Mais les vents ordinaires, dans ce parage, étant de la
partic de T'Fst, cette scconde route pour sortir est souvent
impossible, et, si ces vents permettent dapprocher de beau-
coup de Tautre, c'est rarement d'une maniere compléte et
sans quelques deviations.

En supposant les vents de FEst-Nord-Est a I'Est-Sud-Est,
qui sont les plus fréquents, il faut prendre les amures a
tribord, en quittant le mouillage de Saint-Louis, et tacher
de gouverner de maniere i faire valoir & la route le Nord &
Ouest.

\vant cu soin, comnie on le devra toujours dans cette
circonstanee, de niettre sous voiles au moment précis de la
haute mer, cette premicre bordee aidée du Jusant, fera
wraverser promptenient le petit byne de Cerea, qu'on recon-
naitra au passage subit des profondeurs de quinze et dix-
neuf’ brasses a celles de dix, huit et méme cinqg brasses,
dans fe seul iutervalle de temps nécessaire pour retirer et
jeter le plomnb de sonde. Mais ce banc, situé sur une di-
reetion Nord-Est et Sud-Ouest, ayant fort peu de largeur,

Voyez. page 168, ety dans 1o supplément, ce que nous avons dit du bane
du Milien,
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dans le sens presque Nord + Nord-Ouest el Sud + Sud-Lst
qu'on suivra, on ne {rouvera gutre quune ou deux fois ce
dernier brassiage, cl, pour peu que le biliment ait de
vitesse, il retombera sur-le-chanip aux profondeurs préceé-
dentes, et le banc sera franchi.

La marque pour connailre quon est sur I'extrémité Nord
de ce banc, par neuf pieds d’eau de basse mer, est de réu-
nir, & trés-peu prés, les poinles opposées les plus voisines
des deux ilots qui sont dans le Sud de lile Medo, avec la
pointe Ataki de Maranham, qui parait derriére eux, en
méne temps quon reléve la pointe de San-Marcos au Sud
56° Est.

Si la premicre bordée prend de I'Oucst, ou pourra la
prolonger jusqu'au conlinent, (uon atlcindra sur un point
d'autant plus au Nord que le vent aura ¢é plus favorable
a la route, et que le jusant awra eu plus de force pour la
soutenir contre la dérive. Ge courant portant, comme nous
Pavons dit, au Nord et Nord-Nord-Est, dans toute I'étendue
de la baic, un seul jusant suffira presque toujours pour
mettre le batiment dehors, si on est parti au inoment de
la pleine mer.

On pourrait approcher du continent jusqu'a deux ou trois
milles de distance, et tous les petits batiments peuvent le
faire; mais nous répéton.s que la prudence exige qu'on ne
sorte pas, dans cette partie de la baie. des profondeurs de
douze brasses, surtout avec un grand navire; outre les mo-
tifs de streté, cette précaution est encore fondée sur une
autre considération que nous exposerons plus bas.

Parvenu 4 la fin de la bordée, & la profondeur pres-
crite, on virera sur l'ile de Maranham et Pon serrera le vent

Banc de Cercu.

Suite e fa route

pour sostir.
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babord amures, jusqu'a ce qu'on ne trouve plus que douze
brasses d'eau. 1l est probable que la seconde hordée du coté
du Nord achévera le trajet de la sortie; mais, sil en était
autrement, il n'y aurait qua continuer de louvoyer tant
que le jusant subsistera, en ne passant jamnais 4 des fonds
au-dessous de douze brasses.

En renfermant les bordées dans ces limites, le long du
contineut, on évitera tout danger de la part du banc du
Milieu, suppose quil existe, comme quelques personnes e
disent? Celles qui exagérent le plus ses dimensions, avouent
dabord qu'elles sont circonscrites entre le parallcle du mont
Alegre, & environ huit milles au Sud de Fltacolomy, et celui
de ce dernier mondrain. Au Sud de cette position et jusqu'a
la pointe Nord du bane de Cerca, tout batiment peut tra-
verser la bale en strete apres une heure de flot; on affirme
de plus qu'a LEst et & [Ouest d'une ligne Nord et Sud trés-
ctrotte, comprise entre ces deux paralleles, on peut louvoyer
sans inquictude en prenant les précauntions que nous ve-
nous d'indiquer.

Tous les marins du pays saccordent a donner la prefe-
rence au chenal qui prolonge le continent, sur celui qui
sl la cote de Maranham et les brisants de Coroa-Grande,
et nous sonnues de leur avis, surtout il sagit de sortir de
la baic et de tirer avantage du ('(.)m‘:mt, L.e premier chenal
en eflet ost le plus profond des deux. et, par cette raison,
le courant, dont il faut toujours saider pour louvoyer, y est
plus fort et par conscquent plus profitable que dans Yautre.

L'eistence de ce banc n’est plus douicusc; mais il reste cncore de Vin-

certitnde sur Pevactitnde de son brassiaze et de sa position. {Voir la note au
bas de La page 168, o1 Particle intitulé - Bune do Vevo, daus le supplément.)
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Cest par une considération semblable que nous conseil-
lons de se maintenir par des sondes de douze brasses, bien
quon pit sans danger aller jusqu'a celles de dix et méme
au-dessous, sur les deux bords. La vitesse des eaux est pro-
portionnée & leur profondeur, et le milieu du chenal étant
plus profond que les cotés, c'est dans ce milieu que le courant
doit étre le plus rapide et par conséquent le plus favorable.

Si les vents soufflaient de la partie Sud-Est au Sud-
Ouest, au moment du départ, avec une apparence de du-
rée, la route la plus convenable 4 faire serait de prolonger
la cote de Maranham et I'accore occidentale des brisants de
Coroa-Grande; il ne s'agirait alors que de suivre des direc-
tions diamétralement opposées & celles qui ont été indi-
quées pour entrer.

Arrivé 4 deux ou trois lieues dans I'Est du morro Iiaco-
lomi, on quitte ordinairement le pilote dont on s'est servi
pour sortir, et I'on prend laroute qu'exig'e la destination du
batiment. De ce moment, un seul obstacle reste 4 éviter
sur les routes qui conduisent au Nord de Maranham, et
nous allons le décrire.

A la distance de soixante-dix-sept milles dans la direction
du Nord 8° Est, a partir de ITtacolomi, se trouve un des
hauts-fonds les plus redoutables qu'on puisse rencontrer &
la mer : c'est la vigie de Manoel-Luiz.

Ce danger, qu'on ne connaissait plus que par les nom-
breux naufrages qu'il occasionnait avant que nous I'eussions
retrouvé, et dont on ne pouvait plus assigner la position,
consiste en plusieurs groupes de rochers coniques a fleur
d'eau, séparés entre cux par des intervalles inégaux en dis-
tance ct en profondeur.

Joute
avec des venls
du S, E,au8.0

Route
pour s’cloigner
de la baie
de San-Marcos,

\igie
de Manoel-Luiz,
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Situce dans une mer rarement exposee des veuls vio-
lents, celte vigie ne brise que par instants fort courts, et
seulement quand la marde est tout a ait basse, e¢n sorte
quil est presque impossible de apereevoir. méme en en
passant fort prés. Néanmoins, ceux des rochiers de ce pla-
leau que nous avons explorés me conservent pas plus de
cing & quinze pieds d'eau, de basse mer. hien quon trouve
huit, dix et douze brasses & lenr pied . on peut done ren-
contrer inopinément ce danger, ¢t un ¢chiouage sur un
ceueil de cette nature entrainera  presque toujours une
perte sans ressource.

Les brisants instantancs qui s'en clevent ont Tapparence
d'um remous de baleine lorsque la mer est calme autour
d'eux, et, quand ils disparaissent. ils Jaissent des masses
d'¢cuine blanche qui subsistent assez longtemps. Lorsque le
ciel est dégagé . on peuat apercevoir les roches sous l'eau,
ot elles offrent (l.e )grandos taches noires: mais ces taches
ne sont visibles que de trop prés pour qu'il soit prudent de
compler sur cette indication : apres deux heures de flot, et
seulement & demi-mille de distance. il est probable qu'on
ne verra aucune trace d'ecueil, si la mner est belle.

Les recherches que nous avons faites de cette vigie nous
ont donné licu de connaitre assez bien ses approches dans
IEst, dans le Sud et dans I'Ouest, pour pouvoir garantir
qu'il v'existe rien de dangereux dans ces directions. Je dési-
rais vivement me mettre a ménie de parler avec autant de
confiance de fa partie Nord: mais il aurait fallu que les cir-
constances me favorisassent huit jours de plus, et c'est ce
quelles ne firent pas. Dés le lendemain de la découverte de
la vigie . la mauvaise saison se developpa avee violence; le
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temps ne se préta plus & aucune observation astronomique,
ct je perdis mon avant-derniére ancre. Dans cet état de
choses, avec un batiment seul et du tirant d'eau.de la Baya-
dére, continuer des recherches qui avaient été déja si ha-
sardeuses, durant les dix jours de circonstances favorables
qui venaient de s'écouler, n’aurait été qu'une obstination gra-
tuite et sans espoir de succés possible, du moment que les
circonstances étaient entitrement changées; je ne pus donc
contourner la vigie par le Nord. Malgré la contrariété que
j'en éprouvai, je pouvais croire cette lacune peu regrettable.
Toutes les traditions que javais recueillies sur les rochers
de Manoel-Luiz s'accordaient, au milieu de leurs contradic-
tions, a placer ces écueils plus Sud que je ne les avais
trouvés, et a les circonscrire dans des limites plus étroites
que celles que j’avais sous les yeux : il était donc difficile de
n’en’ pas conclure que javais tout rencontré. Toutefois, je
ne laffirmai point; et, nos reconnaissances ayant embrassé¢
les approches du danger dans les directions réellement im-
portantes pour les batiments qui fréquentent Maranham, je
me bornai & m’applaudir d’avoir résolu la question de la
vigie de Manoel-Luiz sous les rapports les plus essentiels,
dans I'ordre des recherches qu'embrassait ma mission : lais-
sant a une occasion plus favorable, au hasard peut-étre, a
découvrir ce qui pourrait rester d'intéressant dans cette
question pour la navigation générale.

Nos observations faites au mouillage, a4 quatre cents
toises dans le Sud des roches les plus occidentales de la
vigie de Manoel-Luiz, et dans des circonstances qui nous
autorisent 4 en assurer l'exactitude, placent ces roches de
la maniére suivante :
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0°51"25"S.

a6 34 59 0.

Latitude .

Longitude. . .

Déclinaison de l'aiguille aimantee, observée. le 29 jan-
vier 1820 au méme mouillage, 0° 57" Nord-Est.

Le ménie jour, qui ¢tait la veille de celui ot la lune en-
trait daus son plein, nous trouvinies que la mer monta et
descendit sur les rochers de Manoel-Luis d'environ douze
pieds, et qu'elle {ut pleme i cing heures: que le flot dura
six heures , et porta de 0,6 de mille par lieure au Sud-Ouest,
et que le jusant porta au Nord-Est pendant la inéme durée
et avec la méme vitesse.

Enfin Ja nature des rochiers qui forment cet ¢cueil nous
parait c¢tre absolument la méme quaux Abrothos et que
dans la plupart des autres ilots ou roes situés a petite dis-
tance des ¢otes du Brésil, et dont nous avons donné la
description.

Telles etaient nos connaissances . d'apres nos recherches,
sur la vigie de Manoel-Luiz, lorsqu'on apprit, en 1825,
(uun autre groupe de roches venait d'étre rencontré a pres
de sept licues plus au Nord et presque sur le méme meéri-
dien que les notres.

Cette rencontre. entierentent due au hasard, a ete faite
et annoncée dernicrenient par M. da Silva, officier de la
marine bresilienne, qui, se rendant & Para, apercut des
brisants sur sa route et reconnut les roches dont il sagit.
Jignore les details de cette decouverte; mais la position

assignee a ce nouvel ccueil a ¢té transmise ansi qu'il suit -

9° 32" 0"S. de Parts.
46 37, 306 0.

Latitude.
Longitude. . . .
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Et, d’aprés les renseignements recus, on parait ne pas pou-
voir élever de doute, au moins sur la latitude.

Une question se présente donc ici : cest de savoir a la-
quelle des deux vigies, celle de M. da Sylva et 1a mienne,
il faudra désormais donner le nom de Manoel-Luiz. Si I'on
consulte toutes les anciennes cartes qui font mention de
cette vigie, on trouvera si peu “d’accord entre elles, quil
sera impossible de se décider pour I'une ou pour T'autre.
Elles ne marquent toutes quun seule groupe de rochers, et
aucune ne le place dans la position ol nous avons trouvé
les nétres, M. da Sylva et moi. Je suis donc tenté de croire
que ces deux découvertes doivent étre considérées comme
se rattachant 4 un méme plateau. Son étendue, qui serait
alors de sept lieues Nord et Sud, ayant pu donner lieu a la
rencontre successive de plusieurs de ses parties, explique-
rait jusqua un certain point les différentes indications qui
ont été données jusqu'a nous. Je conviens que cette hypo-
thése ne les justifierait pas toutes, puisque, comme je m'en
suis assuré, I'opinion populaire 4 Maranham, par exemple,
plagait la vigie sur des paralléles de prés d’un degré plus Sud
que celui ol nous l'avons rencontrée et sur lesquels nous
nous sommes assurés quil n'existe aucun danger, et 'on
peut en. dire autant relativement a la rencontre faite par
M. da Sylva : cependant il me parait hors de doute que ce
quon a appelé jusquici vigie de Manoel-Luiz est un des

! On pourrait peut-étre y rattacher encore un haut-fond situé 2 cinquante
milles au Nord 33° Ouest du banc de roche que nous avons rencontré et dont
la position , ainsi que le détail des circonstanses de sa découverte, sont indi-
quées dans le supplément, 3 I'article intitulé : Haut-fond an Nord de la basse
Manoel-Luiz.
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poits du platean spacieux dont nous avons, M. da Sylva et
nioi, assigné les limites dans Ie sens du méridien, et que,
par cette consideration, il peut paraitre juste de lui conser-
ver son nom primitif, si cest celui du premier navigateur
qui a cu connaissance de ce redoutable écuell.

Nous revenons aux résultats de nos connaissances.

II nous parait difficile de tirer de la sonde des indications
de quelque sivete sur Ta distanee ou Ton peut se trouver de
la vigie de Manoel- Luiz. Les protondeurs et la nature
hu fond sont si variables . a un certain ¢loignement de ce
danger, qu'on ne pent e deduire que des données fort peu
concluantes,

Les fouds de sable blanc pique de petits points notrs et roaz,
que nous avons indiques {page 165 et 166) comme les plus
commiuns daus la portion de mer comprise entre le méridien
des brisants de Coroa-Grnide et celui de la cote orientale du
continent voisin, setendent, comnie nous avons dit, & dix
ou quinze heues au Nord de Tentrée de la baie de San-
Marcos; nats ils ny sont pas sans melange, et on les
trouve souvent accompagnés de fonds qui n‘ont nul rapport
avec eux.

Au delit de cette limite, de méme qu'a I'Est du méridier.
de Coroa-Grande. les fonds de sable et madrépores brisés
ou broyes prennent le dessus: ce sont & peu prés les
mémes que ceux quon trouve si constamment le long de
ta cote du Bresil, depuis les Abrolhos : nous les avons trou-
vés a I'éxtrémite de toutes nos routes dans FEst et sur le pa-
ralléle de Ja vigies il est probable quils s'étendent au Nord
et a PEst heancoup plus loi.

Ce sont encore ces {onds de madrepores broveés qui sont
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les plus communs immédiatement autour, et dans 'Est le
Sud et I'Ouest de ce danger; mais ils se melangent parfois,
quoique rarement, de gros graviers, de débris de coquilles,
et, plus rarement, de quelques roches sous des profondeurs
qui, variant d'une sonde a 'autre de quatre ou cinq brasses,
dans des sens opposés, ne permettent pas de déterminer, &
quatre ou cing lieues prés, la distance ol 'on est de la
vigie. Nous venions d'avoir vingt-cing brasses de fond,
lorsque, & une heure et demie de la nuit du 28 janvier,
nous ne trouvimes que douze brasses daus le seul inter-
valle de temps nécessaire pour retirer un plomb & main, et
le rejeter; il se trouva qualors nous n'étions pas a plus de
quatre milles des roches.

Les disparates dans la profondeur ne sont pas aussi mar-
quées sur la totalité de I'espace que nous avons exploré au-
tour de cet écueil; mais elles le sont assez pour qu'on ne
puisse pas, jusqud présent, se flatier de trouver dans la
sonde un renseignement digne de foi. La seule observation
qui semble assez'fondée pour étre de quelque utilité aux
batiments qui vont 4 Maranham en arrivant par I'Est et le
Nord-Est, est le décroissement du fond que nous avons re-
connu sur le paralléle, & partir d’environ quinze lieues de
la vigic. Il parait qu'a cette distance une ligne tirée du Sud-
Est au Nord-Ouest séparerait assez exactement les profon-
deurs de cent brasses et au-dessus, de celles de cinquante a
quatre brasses. On ne doit pas donner a cette remarque une
importance absolue; mais on voit, par nos sondes, quelle
n'est pas sans vraisemblance, ct c'est déja quelque chose de
tranquillisant, quand on se trouve dans le voisinage d'un
danger tel que celui qui nous occupe ici, que de savoir
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qWon en sera au moins & quinze lieues, tant qu'on aura plus
de cinquante brasses de fond.

La plus efficace. la plus stre des précations a conseiller
aux hitiments qui vont & Maranham, méme quand ils sont
pourvus de montres marines, consiste, comme nous I'avons
dit, & prendre connaissance de la plage des Lencoes-Grandes,
entre les eridiens de 45° et de 45° 40" Ouest, en sappro-
chant de huit & dix milles de terre  pour la cotoyer ensuite.

(want & ceux qui. sortant des ports de la baie de San-
Marcos. veulent se porter au Nord. la connaissance de la
position que notts avons assignee a la vigie ne leur suffirait
pas, dans certaines circonstances, pour ¢viter ce danger.
[Leur route devra se reégler d'apreés des combinaisons avec
des courants vamables. et nous presenterons ces combinai-
sons dans le chapitre suivant. consacré a indiquer la route
pour se rendre des différents ports du Brésil en France.
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CHAPITRE XIL

ROUTE POUR-SE RENDRE DU BRESIL EN FRANCE.

La regularité des brises de terre, sur la presque totalité
des cotes du Brésil, pendant la plus grande partie de 'année,
permet aux bjtiments qui fréquentent ces cotes de fixer le
jour et méme Theure de leur départ du port. On a vu
(page- 19) que ces brises s'élévent pendant la nuit, frai-
chissent ordinairement au point du jour, et durent jusque
vers neuf heures ou dix heures du matin : on a donc toutes
les facilités désirables pour se préparer a en profiter, et pour
se porter & la distance de la cote ou, dégagée' de tous les
obstacles de localités, 1a navigation n'est plus assujettie qu'a
des causes générales.

Ces causes elles-mémes ne sont ni nombreuses ni variées
sur la vaste étendue de mer qui environne, a une grande
distance, les cotes du Brésil.

Cette partie du continent de l’Afnérique, située entre le
trente-troisitme et le deuxiéme degré de latitude Sud, est
tout entiére dans la région des vents généraux de Thémi-
sphére austral, lesquels soufflent ordinairement de I'Est-Nord-
Est au Sud-Est. Le gisement de la partie du littoral du Bré-
sil comprise entre le trente-troisitme degré et le vingt-troi-
sitme étant le Nord-Est ; Nord et le Sud-Ouest | Sud, il
sensuit que, pour s'éloigner des ports qui y sont situés, ii
faut souvent lutter contre des vents contraires et louvoyer.

13
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Cas Cette circonstance est la plus ordinaire, et, @ quelque
te pins ordinaire R T, ' sty
b lifférence prés, dans le degré et la durée des contrarictés,

our les Litiments (
e
qui sortent

ples elle doit, le plus souvent, étre prévue par les hatiments qui

duepbrio.  sortent des ports compris entre Rio-Girande de San-Pedro
et le cap Frio pour prendre le large et s'élever dans le Nord-
Est. .,

Dos bitiments Au Nord du cap Frio, la cdte, sur une étendue de prés

qni sortent

des ports de trois cents licues, se rapprochant beaucoup de la direc-
entre IQ':;';, Frio  tion du méridien, semblerait devoir laisser plus de chance
1s pointe d'Ollinda. pour prendre le large, trihord amures, 4 l'aide des vents gé-
néraux; mais les batiments ui sortent des ports situés entre

le cap Frio et les Abrolhos ont ces ilots &4 doubler; et ceux

qui partent d'un port plus au Nord se trouvent trop rap-

prochés d'une céte qui git au Nord-Est, pour pouvoir tow

jours espérer de passer, a la hordée, au vent de la pointe

d'Ollinda.
Des bitiments ) i
s ./'\u dela de cette pointe, les vents gAénéra?lx sont presque
les points de la cite- toujours favorables pour prolongerla cote qui court au Nord,

B pointeJOltinds. gt Jes circonstances ot ils ne le permettent pas peuvent étre
considérées comme des exceptions.

D’aprés ces données, fournies par I'expérience, il y a donc
environ cinq cent cinquante lieues des cotes du Brésil dol
les batiments ne peuvent généralement s'éloigner qu'en lou-
voyant; et, ces cites étant précisément celles ou se trouvent
les ports les plus fréquentés, il convient d'indiquer les régles -
aTaide desquelies la route pour les quitter peut étre abrégée.

La plus importante de ces régles consiste & faire de
grandes bordées et & ne point chicaner le vent, si I'on est
contraint de louvoyer.

Riégle génirale Si, en quittant les ports de San-Pedro. de Sainte-Cathe-
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rine, de Santos, de Saint-Sébastien, d’'Hha-Grande, de Rio-
Janeiro, d’Espirito-Santo, de Porto-Seguro, de Bahia, et gé-
néralement tous les points compris entre Rio-Grande de
San-Pedro et la pointe d'Ollinda, on veut se porter au large
avec des vents qui ne permettent pas de doubler toute la
cote en prenant la bordée du Nord, il ne faut pas balancer a
preﬁdre la bordée du Sud, en serrant le vent bAbord amures;
il est probable que, dans cette bordée, les variations ordi-
naires aux vents géﬁéraux permettront de gagner assez dans
'Est pour compenser ce qu'on pourra perdre dans le Sud,
et que, loin d'allonger la traversée, on T'abrégera. Le lou-
voyage le long de 1a cote, assujetti aux courants des marées
et aux brises de terre, peut, a la vérité, dans certains
concours de circonstances, favoriser les progrés contre le
vent; mais cette méthode n'est réellement profitable qu'aux
trés-petits batiments qui approchent d'assez prés le rivage
pour pouvoir ressentir les brises de terre ct les mettre a
profit. Sauf des exceptions, les grands navires ne peuvent
lutter, avec un prompt succés, contre les vents généraux,
dans les mers du Brésil, que par de grandes bordées.
L'opiniatreté des vents de Nord-Est force quelquefois les
batiments sortis des ports situés au Sud du cap Frio pour
retournér en Europe de garder 'amure a babord pendant
douge ou quinze jours, et de descendre au Sud-Est, méme
au Sud-Sud-Est, jusque sur les paralltles de vingthuit a
trente-denx degrés Sud : on doit ticher d'atteindre dinsi le
meéridien de I'tle de la Trinité ; revirant alors et prenant tri-
bord atures, il est & peu prés sir quon pourra toujour's
doubler les points de la céte les plus saillants dans 'Est. A
mesure qu'on s'élévera au Nord sur cette bordee, on trou-
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vera des vents plus rapproches de TSt au Sud st qui fa-
ciliteront de plus en plus le redressement de o route : en
agissant de la sorte. il sera teés-rare quon ne puisse pas
passer an vent de Tile de Fernando de Noronha, et coupér
fa ligne entre le trentieme et le trente-huitieme degré de
longitude a loecident de Paris. On la couperait encore d'un
o deux degrés plus & T'Ouest, quiil n'en resulterait aucun
inconventent pour le reste de la traversee.

Le passage de I'équatenr sons ces meridiens, qui était de-
venu inguictant par Piieertitude ot Fon a éte longtemps
sur la positian réelle du Penedo de San-Pedro, ne doit plus
exiger aujourd’hui que des precautions ordinaires; ce groupe
de rochers a ¢te revu. a4 notre connaissance, en 1822 et
1823, par deux batiments francais ' et il ne s'est élevé
aucun doute sur la latitude de 0° 533" 8" Nord et la ]ongi-
tude de 31° 35" 127 Ouest qui lui ont été assignées : Terreur,
il y en a une. doit ¢tre legere.

A partir de la pointe d'Ollinda. ou, plus exactement, de
la pointe de Pedras, situce sur le paralléle de 7° 35" 9" Sud.
et qui est la plus orientale du Brésil, jusquaux banes du
cap Saint-Rocli, les batiments pourront probablement tou-
jours selever dans le Nord, tribord amures. La direction
de cette cote, inclinant de plus en plus vers I'Ouest, et les
vents genéraux de ces latitudes ctant fréquemment de I'Est,
on pourra méme esperer davoir du largue en se dirigeant
au Nord; mais si, par exception, les vents ne permettaient
pas de faire franchement cette route, nous répétons quiil est -
préférable de liaire d'abord une bordée dans le Sud-Est,

Par le vaisseau de S. M. le Jean-Bart, monté par M. le contre-amiral
Grivel, c1 par un bitimenl de commercc du port du Havre.
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cette bordée portat-elle méme plus dans le Sud que dans
I'Est.

Au dela de la pointe Petetinga (proche du cap Saint
Roch) et jusqua I'lle de Maranham, la direction générale
de la cgte est 'Ouest-Nord-Ouest; il n'y a donc aucune dif-
ficulté pour s'en ¢loigner avec les vents régnants : pendant
les cinq sixitmes de 'année, ils soufflent de I'Est-Sud-Est &
I'Est-Nord-Est, et il est aisé de sélever au Nord -et méme
de gagner un peu dans I'Est, en gouvernant au plus preés,
tribord amures.

Un seul point de la cote septentl‘ionale du Brésil exige
quil soit pris, en le quittant, quelques précautions avant de
gouverner définitivement au plus prés tribord amures avec
les vents généraux. Ces précautions sont commandées par
Vexistence de la vigie de Manoel-Luiz, écueil dangereux si-
tué aux environs de Maranham, et dont nous avons donné
la description et la position au chapitre précédent.

On a vu que cette vigie est a soixante-dix-sept milles dans
le Nord &° Est du morro Itacolomi (page 185). Cette don-
née, dont nous garantissons l'exactitude , suffirait pour dé-
terminer la direction qu'on doit suivre pour éviter le dan-
ger, si aucun courant ne devait altérer la route, ou si elle
ne devait étre modifiée que par des courants de nature
a se détruire réciproquement par une exacte compensa-
tion de force, de durée et de direction; mais il n'en est pas
ainsi.

Outre le courant général qui transporte presque toujours
les eaux de I'Est 4 'Quest, sur la cote Nord du Brésil, elles
sont encore déplacées, plus ou moins régulierement, par
les marées, et le conflit de ces divers mouvements produit
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souvent des résnltats si variés qu'on ne peut les prevoir pour
sen garantir ou pour sen défier.

C'est ce qui arrive sans cesse dans T'espace de mer com-
pris cutre la vigie de Manoel-Luiz et les cotes du continent
dans le Sud et dans I'Ouest de ce danger.

Notre mouillage de trente heures au pied de cette vigie
nous a prouvé que les mardes y régnent et y sont régu
lieres; gque le flot y dure six heures et porte au Sud-Ouest;
que le jusanty dure également six heures et porte au Nord-
Est avee la méme force et la méme durée; enfin que la mer
monte et descend sur ces rochers d'environ douze pieds,
dans l'intervalle d'une marée, Une seconde observation, faite
en 1826, par un batiment du Roi! qui a navigué dansJe
parage de la vigic, sur nos directions, a rapporté les mémes
renseignements sur les marées.

Nous avons également reconnu 'existence de ce systéme
de marces dans la baie de San-Marcos, ainsi que sur la cdte
qui précéde cette baie dans I'Est. 11 semble donc qu'on 'de-
vrait supposer quil en est de méme sur l'espace de mer
situé entre la vigie et la cote du continent; car cet espace
est trop étroit pour qu'on doive sattendre a y observer des
phénoménes différents, au moins sous le rapport des marées.

Nons nous sommes cependant convaincus du contraire
dans les routes nombreuses que nous avons faites sur cet

La goclette la Lyonnaise, commandée par le lieulenant de vaisseau Lar-
tizue, clant mowllée tris-prés des rochiers de Manoel-Luiz, le 5 janvier
1326, a observ¢ des courants alternatifs de plus d'un mille & T'heure, du
Nord-Nord-Est i TOuest-Sud-Ouest. La veille, au mouillage sous la pointe
Sud-list de Tile Sun-Jowm, on n'avait trouvé que du courant a I'Ouest-Sud-
Oucst dans le trajet d'un mouillage a Fautre, les courants furent faibles,

virlables et presque insensibles.
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espace. de mer, durant la recherche de la vigie. Ces re-
cherches nous ont démontré I'existence d'un courant sou-
vent dominant de I'Est a I'Ouest, entre Maranham et le
groupe de Manoel-Luiz.

Sil y a quelques rapports entre ce mouvement général
des eaux et celui des marées, c'est ce que nous n'avons pas
pu -découvrir, ct la quantité de naufrages causés par la
rencontre imprévue des rochers porte jusqu'a I'évidence la

supposition quil n’existe aucun de ces rapports sur lesquels

il soit possible de compter, ou bien qu'ils ont toujours été’

inconnus.

Avant que nous eussionstrouvé et placé astronomiquement
Pécueil, les pilotes de la baie de San-Marcos conseillaient
aux bitiments qui prenaient leur point de départ de trois
ou quatre lieues 4 I'Est du morro Itacolomi, « de gouverner
waw Nord + Nord-Ouest, et d'y faire vingt lieues avant de
«changer de route. »

Ce conseil, qui n’était plus fondé que sur des traditions
depuis qu'on avait perdu le souvenir de la position de la vigie,
serait encore sans danger, et nous le donnerions 4 trés-peu
prés nous-mémes aujourd’hui comme conforme i I'état
exact des choses, si la direction du Nord 1 Nord-Ouest
pouvait étre suivie a volonté, en parcourant le canal qui
sépare Técueil du continent. Mais. c'est ce qu'on ne peut ad-
mettre, d’aprés la ifférence observée dans la destinée des
batiments qui ont prétendu avoir fait le Nord | Nord-
Ouest, - parce quiils ont eu le cap 4 cet air de vent de
leur compas. Les uns se sont perdus sur la vigie, les autres
ont passé sans accident; il est donc certain quils n'ont pas
tous fait l]a méme route, quoiqu'ils aient eu en apparence

Routes conscillées
anciennement
pour
éviter la vigie
de Manoel-Luiz
en quittant
Saint-Lonis
de Maranham.



La varicte
des courants
qui 1eguent

autonr de la vigie
de Manoel-Lanz,
doit 1endre
trescirconspect
aur les calenls
on ces courants

pourratent eniger,
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le méme cap, ct que, livres a des courants diflérents quiils
ne connaissaient pas, leur sort a entierément dépendu du,
hasard.

Cette incertitude sur les courants doit rendre tres-cir,
conspect sur la route 4 faire pour se porter de la baie de,
San-Marcos au Nord de la vigic de Manoel-Luiz. Les mas,
rées, durant ce trajet, pouvant étre troublées dans plusieurs
sens diflérents, il ne doit pas suflire de se reégler sur elfesL
et, dans la possibilité de faire un faux caleul, il est indis-
pensable de ne pas s’y livrer completement. '

Pimeutel, cosmographe portugais, que jai cité¢ comme
lauteur d'un Routier d'une partie des cotes du Brésil, pu
blié a Lisbonne en 1699, ne parle pas de la vigie de Mas,
noel-Luiz, dont apparemment il n'avait pas connaissance.
Mais la route qu'il conseille, pour se rendre de la baie-de
San-Marcos au Para peut encore étre suivie, avec des preé-
cautions, malgré I'existence de cette vigie, et elle est méme
preferable a toute autre, au moins pour les batiments qui.
ne sont pas de la plus grande dimension. Il recommandé
de cotoyer la terre, «et de reconnaitre successivement file

~de San-Joam, le morro de Gorupt, 'embouchure du Rw—
« Caite, et quelques autres points remarquables de Ia cotﬁn
Plusieurs des parties du rivage, intermédiaires a ces pomta
étant assez basses, la nécessité de les reconnaitre implique
aussi celle de s'en tenir trés-rapproché; # faut done, d'apris'
Pimentel, se tenir a petite distance de la céte du continent,
au sortir de la baie de San-Marcos pour aller dans le Nord.
Mais, aux environs de cette cote, les eaux sont peu pro-
fondes. et il parait qua la distance moyenne de dix milles-
du rivage on ne trouve souvent que dix brasses d'eau,
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profondeur que les grands batiments ne parcourent pas
sans inquiétude dans des parages de la nature de ceux-ci.

Néanmoins, il semble encore plus stir de s’y maintenir
que de chercher 4 Taugmenter en s'éloignant de la terre. Du
coté du large, on aurait a redouter la vigie, et les sondes
supérieures a dix brasses, que nous avons trouvées en nous
portant au large de la cdte, sont trop variables et trop voi-
sines de la vigie pour qu'il soit prudent de les aller chercher.

En suivant 1a cOte, comme nous venons de le dire d'a-
prés Pimentel, la direction de la route, rapportée sur une
carte anglaise construite, depuis nos reconnaissances, par
le lieutenant Georges Chrichton, de la frégate le Rhin, se-
rait & trés-peu prés le Nord-Nord-Ouest, depuis le point de
la mer situé 4 dix milles dans I'est de I'Ttacolomi.

Si‘,'.en faisant ce trajet, on voit la terre de maniére a
pouvoir corriger linfluence des courants sur la route, il
parait qull n'y a d'autres objets dinquiétude que les petites
profondeurs, qui toutefois paraissent suffisantes pour la
plupart des batiments.

Mais si, maviguant de nuit, ou par un temps obscur, on
n'avait pas connaissance de la terre, comme rien n'indique-
rait axon suit une route déterminée, il serait plus prudent
de ne pas courir des chiances qui peuvent étre dangereuses,
et de prendre des précautions propres a les éviter.

La premiére de ces précautions, dont le seul inconvé-
nient pourrait étre de causer un peu de retard, consiste
(quand I'état du temps ne permet pas de rectifier la route
par la vue des points de la cote) & ne s'engager dans le
chenal de I'Quest de la vigie qu'avec la certitude de pouvoiy
en sortir avant la nuit.
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Si lon part du mouillage de SaintLouis au point dy
jour, on arrivera sur le paralléle de I'ltacolomi avant midj,
dans les circonstances ordinaires. On pourra faire encore,
sans inconvénient, dix ou douze lieues au Nord-Nord-Ouest,
avant la fin du jour: nous conseillons alors aux grands bis
timents de mouiller par sept ou huit brasses et d’attendye
au lendemain pour parcourir le reste du chenal; clest,
notre avis, la meilleure conduite a tenir, jusqua ce qu'une
exploration trés-détaillée ait complété la retonnaissance du”
plateau de la vigie de Manoel-Luiz, et principalement le
chenal qui sépare cet écueil du continent.

D'aprés les observations faites, les 1 et 2 janvier
1826, sur la goelette la Lyonnaise, par M. Lartigue, la
pointe Sud-Est de l'ile San-Joam est située par 1° 18’ 45"
de latitude Sud et par 47° 10" 41” de longitude Ouest de
Paris.

Cette position, rapportée i celle que nous avons assignée,
en 1820, a la vigie de Manoel-Luiz, fixe a un pen moins
de quinze lieues la largeur du chenal, sur une direction
Nord 54° Est et Sud 54° Quest. Dans la moitié, a peu prs,
de cette largeur (celle qui est du coté de Iile San-Joam);
les profondeurs sont faibles et passent graduellement d€ une
d douze brasses. Dans 1'autre xxioitié, la profondeur est sow
vent plus grande; mais le fond est trés-heurté, et la sonde
passe brusquement de douze a quinze, & dix-huit, vingt-
cing, vingt-sept et méme trente brasses; on trouve encore
douze et quatorze brasses, presque  toucher les roches Sud
de la vigie. Cette grande variété de profondeur pouvant
faire craindre I'existence de sondes moins profondes que
celles qui ont ¢1é trouvées jusqu'ici, il convient de se tenir
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de préférence sur le coté Ouest du chenal, oti le brassiage,
quoique plus faible, est plus uniforme.

Lirrégularité des fonds entre la vigie et la terre, 1e dé-
faut de connaissance exacte de la configuration de la cote,
et Tirrégularité des courants sur ce point, devraient peut-
étre encourager les navigateurs a choisir une autre direction
pour se porter au Nord de 1a vigie de Manoel-Luiz, en quit-
2ant la baie de San-Marcos.

Cette route consisterait a passer 4 I'Est de T'écueil, au
lieu d'en passer 4 'Ouest, comme on le fait ordinairement.
Il est évident que la vigie. n’étant que de 2’ 12" plus Est
que le méridien du fort Saint-Antoine et de Maranham, sur
lequel il est toujours aisé de se placer en sortant de la baie
de’San-Marcos, il serait également facile de se porter 4 la
bordée au vent a elle. Cette bordée, tribord amures, avec
les vents dEst, ne valat-elle que le Nord 4 Nord-Est, por-
terait déja & quinze milles dans I'Est du groupe que nous
avons reconnu, et traverserait des fonds que nous avons pu
suffisamment explorer.

" On trouverait sans doute 4 propos de s'élever davantage
dans T'Est, avant de traverser le paralltle que nous avons
asSighé aux rochers; mais on remarquera combien, sur cette
mer généralement droite, ol régnent presque toujours des
vents maniables et réguliers, il serait facile de s'élever en
une ou deux hordées, de maniére a passer au vent, a unc
distance qui exclurait toute inquiétude.

Ce parti sera préféré par les navigateurs qui, chargés de
la conduite de grands batiments, ont pour maxime de ne
rien laisser au hasard de ce quils peuvent lui disputer, dans
une carriére toujours si aveniureuse malgré les meilleurs
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calenls, et dans laquelle il iy a, comme on sait, 11 demi-
sucees, ni deminallieurs. _
Il aurait tous les avantages sans oflrir aucun inconveé-
nient, et nous le recommanderions nous-mc¢mes exclusive-
nient, si nous avions l'enti¢re certitude quaucun haut-fond
dangereux ne s'étend a I'Est du méridien du groupe que
nous avons reconnu. Mais la rencontre qu'a faite M. da
Sylva ! d'un secoud groupe de roches, a sept lieues dans Je
Nord du nétre, peut faire présumer que le plateau de Ma-
noecl-Luiz s'étend encore dans d’autres directions, et il est
prudent de i'en assigner les limites quaprés en avoir fait:
une complete reconnaissance. G'est donc encore d'une ma-
ni¢re conjecturale (quoique la supposition nous paraisse
tres - vraisemblable) que nous indiquons comme le terme
des profondeurs supérieures a cinquante brasses, en venant
du large, le niéridien passant a douze ou quinze licues daqs
I'Est de la position que nous donnons a la vigie de Manoel-
Luiz.
Houto & faire Parvenus au Nord de cet écueil, les bitiments qui
aprés élre parvenu . , . .
autord — quittent Maranham n'ont vraisemblablement plus a vaincre
SPRTERCES que les difficultés ordinaires 4 la grande navigation. Sauf fa
zone qui sépare les vents généraux de I'heémisphére Sud de
ceux de I'hémisphére Nord, et qui est le plus souvent assez’
étroite sur les meridiens i I'Ouest du trentiéme degré, lesT|
batiments qui font leur retour du Brésil trou\'eront,'jus-
qu'aux approches des iles Acores, des vents connus ét cons
tants, & laide desquels ils calculeront, presque a jour fixe,
leur arrivée sur le paralléle de 30° Nord.
Voyez, ci-dessus, la nole de la page 189, et, dans le supplément, l'article
mululé : Haut-fond au Nord de la basse Manocl-Luiz. '
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Arrivés par cette latitude, sur laquelle se terminent or-
dinairement les vents alizés, les batiments, apres: des alter-
natives de calme et de brises de peu de durée, gagneront
la région des vents variables, dont les plus communs
soufflent de la partie de I'Ouest. A T'aide de ces vents, soit
que T'on passe dans les canaux, ou dans I'Est des Acores, il
sera facile de diriger le reste de la route d’aprés la destina-
tion quon se sera proposé d'atteindre, en gouvernant le
plus directement possible sur le point fixé pour T'atterrage.

Nous avons dit au chapitre II, page 31, de cet ouvrage,
que les vents alizés de Thémisphére Nord savancent d'au-
tant plus vers le Sud que le soleil est plus élevé dans Thé-
misphéré austral, et nous avons di en conclure que le
temps de 1année le plus favorable pour passser de France
au Brésil est depuis le mois de septembre jusqu'a celui de
mars.

Nous ferons une remarque analogue relativement 4 'autre
moitié de I'année. Pendant sa durée, le soleil étant dans
Thémisphere Nord, on observe que, non-seulement les vents
généraux de Thémisphére Sud arrivent jusqu'a I'équateur,
mais que souvent méme ils régnent encore 4 quelques de-
grés plus au Nord. Ces vents étant favorables au retour du
Brésil, 1a meilleure saison, pour effectuer ce voyage, est
donc de mars 4 septembre.

Telles sont les remarques confirmées par l'expérience.
Elles n'infirment point un principe général, qui est de re-
garder comme constante la facilité des trajets de France au
Brésil, et du Brésil en France : ces trajets sont faciles en
toute saison, et il est peu de navigations assujetties 4 moins
d'incertitudes. Cependant on voit que, outre les facilités
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ordinaires, on pent encore sassurer quelques chances plus
avantageuses & une ¢poque de Tannée que dans les autres,

La distance totale a parcourir, pour se rendre, par la
route que nous venons d'indiquer, de Bahia (point & pew
pres milien de I'ensemble des cotes du Brésil) a Brest, est
d'environ deux mille cent lieues : la durée moyenne de cette
traversée doit donc rarement dépasser cinquante-cing ou
solxante jours.

Un tableau, placé 4 la fin de cet ouvrage, fait connaitre
la séric des vents quon a trouvés et des variations de Tai-
guille aimantée quj ont été observees sur différents points
de cette route, du mois de septembre au mois de dé-
cembre 1823.

Ces sortes de tableaux, en reunissant des faits prouvés
par Pexpérience, sont les documents les plus propres &
compléter promptement la connaissance des mers qui
couvrent le globe, et quune population de plus en plus
nombreuse parcourt aujourdhui. Il reste maintenant pes
de découvertes géographiques a faire, et sous ce rapport,
les voyages maritimes ne sont plus 'objet du méme intérét
qu'autrefois. Mais si les gens du monde ont désormais peu
de chose a en attendre, et sils tiennent géneralement peu
compte des deétails nautiques qu'on peut y trouver, il n'en
est pas de méme des navigateurs. La promptitude de leurs
trajets, leur sécurit¢ méme, dépendent d'une multitude de
petits faits de localités qu'il leur est essentiel de connaitre,
et quiils n'apprennent qu'a force de temps et souvent i lears
dépens. Il y a plus de chances dangereuses dans la ren-
contre du moindre rocher, dans lignorance d'un courant
on dune des nombreuses canses qui peuvent influer sur la



CHAPITRE XIL 207

route, quil n'y en a dans la rencontre inopinée d'un conti-
nent : il y a, entre ces deux espéces de dangers, la diffé-
rence dun ennemi qui se cache & un ennemi qui se dé-
clare. Ce serait donc rendre un service considérable aux
navigateurs que de les faire profiter de I'expérience entiére
du passé, en réunissant sous leurs yeux tous les renseigne-
ments positifs sur les vents, les courants, la température, la
déclinaison magnétique, les profondeurs de la mer, etc., etc.,
observés sur un grand nombre de trajets, dans toutes les
navigations, quelque répétées qu'elles aient été. Des tableaux
de la nature de ceux que nous placons a la fin du Pilote-du
Brésil rempliraient ce but : nous faisons des veeux pour que
cet exemple engage les marins & les multiplier.



PREMIER TABLEAU.

POSITIONS GEOGRAPHIQUES ET DECLINAISONS DE L’AIGUILLE AIMANTEE, DETERMINEES, EN
1819 et 1820, SuR LA COTE DU BRESIL, PENDANT LA CAMPAGNE DE LA BAYADERE
ET DU FAVORI, SOUS LE COMMANDEMENT DE M. LE BARON ROUSSIN, CAPITAINE DE
VAISSEAU, ETC.

3 NOMS DES LIEDX. LATITUDE. | LONGITUDE. a—amme
de Paiguille.
: S. 0.5
Hot Anhatomirim (pavillon du fort)........ 27°2532"| 51° 1'14"| 7°29'N.E. {
Ile Sainte-Catherine (pointe orientale)...... 27 26 9| 50 48 45
Idem (pointe Rapa)...... AT e T @ el D 27 22 31 | 50 52 22
Idem (clocher de Nossa-Senhora do Desterro) .| 27 35 36 | 51 0 8
Ile Arvoredo(le sommet) . ......c.cvuitne. 27 16 47 | 50 49 15
Mont Zimbo (continent).......... weesen.| 2711 6151 210
Pointe Itapacoroya (partie Nord)...e...u4. 26 47 18 | 51 4 21
lles Remedios (la plus Sud)...v.vueenenns 26 29 28 | 51 1 59
Hes Tamboretes (la plus Sud).......... ...] 26 20 54 | 50 59 0 |7 30 N.E.
Pointe Joad-Diaz (pointe Sud de Fembouchure
Il duRio San-Franciseo) ........ 5% « EEERE 26 6 33 | 50 59 56 |7 28 N.E., devant
Morro Caiuva, .. vueeeeseerneeanaanasas 25 49 30 { 51 1 38 Tentrée.
Roc Itacolomi (Ic plus gros)........ 0 0 25 50 20 | 50 52 54 [7 50 N.E.
Roc Coral (le plus gros)....... o XXX « [FooF: 25 45 49 | 50 50 20
I Parauagua (ilot de la passe du Sud)..o.une. 92534 8|50 47 517 39 N.L.
He de Mel (sommet méridional)....... ve..} 25 532 43 | 50 45 55 [6 11 N.L. A deux
' lieues A I'E.

1h
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A

210 4
4
DECLINATRON 5’?’1
NOMS DES LILUM. LATITUDL. | LONGITUDL. 3.
de Taiguille.
S. 0.
Rocher Yiguiera (le sommet)ovoee covess 250929 5" 50°29" 50" |
Rocher Castillo (le sommet)oovo.oeneenen 25 15 44} 50 23 19 :
e Bom-Abrigo (le sommet) . oo.en. coa 25 640 )50 17 51
Mont Cardos. cveevseaoensnecaoce W 24 58 45 | 50 32 41 |6° 27" N.E. surson
Monticule sur la plage Iguape........ .. 24 40 12 | 50 7 15 parallele. |
Montagne la plus haute d'lguape.. .ooooev. 24 38 20 1 40 56 47 @ i
Pein's de Jurea...... SToTE o BT PSRy 24 32 40 { 49 39 10 a
1le Queimada-Pequena (le sommet) . .ooan s 24 21 206 | 49 14 47
Ile Queimada-Grande (le sommet)........ 24 28 21 | 49 6 50
Laage da Concci(ja(‘;.. T LY 2413 6149 750
Pointc Taypu (i l'entrée de Santos)........ 24 11148503516 1 N.E 1
Pointe Grossa (méme entrée) ... ... S 23 50 24 | 48 44 54 o
ot Mocla (le sommet),ovvevveennnnnne. 24 1 06 ] 48 42 7 k
Laage de Santos. .oecevvennnunieeaeen. 2418 3| 48 37 46 {5 50 N.E.
Montad de Trigo (le sommet)..o..ooonvnn 23 51 4] 4312 2 . ¢
e Alcatrasses (le sommet)oe v oo a 6 5|48 6475 O0NE _‘
He Toquetoque .« « v vveve v vinnanenees 23 50 19 | 47 55 49 A
Pointe Seputuba (ile Saini-Schastien)....... 23 56 47 50 7 |
Po;nte Pirasonungo {idem). ..o ovit 23 57 32 | 47 40 33 |4 44 N. E.
Plus haute montagne (idem) (le sommet) ...} 23 47 52 | 47 42 17
Ville-Neuve (le clocher, tdem). ... .o oLt 23 46 52 | 47 46 57
Observatoire de 'expédition (wdem)....... .. 2347 21,314 47 47 16 {3 25 N. E.
Pointe des Ostres ('extrémité). ... .... ee..] 23 34 52 | 47 37 24 i
llot Mar-Virado (lec sommet),............. 23 34 7| 47 34 20
Tle dos Porcos (le mondrain meéridional). ...} 23 33 38 | 47 30 18 i
les Busios (celle du Sud-Est).,oo.o0 ... 23 44 27 | 47 26 4 |4 40 N.E.,a2mill j
e ——
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NOMS DES LIEUX. LATITUDE. | LONGITUDE. Rl
de I'aiguille.
k2
S. 0.
Ile Vittoria (le sommet).........00v.vne. 23° 47 42"| 47° 33 58"
Ponta Grossa (sur le continent)........... 23 28 15 | 47 27 20
{1les Couves (1a plus grande).............. 23 25 54 | 47 17 54
J| Pic de Parati (I1c sommet) ............... 23 19 28 | 47 14 4
| Morne de Cairocu (le sommet oriental)..... 23 20 2 |47 319 |4°38 N.E.
Pointc Joatinga (16 sommet de Tilof).. .. .. .. 93 18 30 | 46 59 2
Hha-Grande (pointe Acaya)............ beo] 23 15 12 | 46 49 28
O Papagayo (sommct d'Ilha-Grande)....... 23 10 55 | 46 41 23
He Georgi-Greco (la pointe Sud-Quest)...... 2515 11 } 46 39 42
4| Morro de Marambaya (le sommet)......... 23 5 9|46 28 34
Laage de Marambaya..........00enunen. 23 7 47 | 46 17 34
LaGabla...ooiiveeiinnniiiniaaes 22 59 0| 45 42 58 [3 43 N.E., & vue
dans I'E.
4l Rio-Janeiro (maison du consul de France)...| 22 54 15 | 45 36 5 |3 40 N. L.
Idem (morrcaCorcovado, le sommet)........ 22 56 13 | 45 38 17
4| Idem (ile Ratos) . .ooovvnineeniiiannannn, 22 53 16 | 45 35 14
A 1dem (le Pain-de-Suere) .. oovveveeivnn.. 22 56 8 | 45 34 43
', Nossa-Senkora da Gloria (le clocher)....... 22 54 A2 | 45 35 49 ‘h
i lle Ronde (lc sommet)......ooeuunnee ... 23 345 | 453719
§{ Hes Maricas (la plus Sud)...vvvvnuennnnns 23 053 | 45 20 8. !
4| Cap Negro (la pointe)......... e —— 22 57 10 | 45 5 912 40 N.E.,a2mill
Morne le plus élevé dans 1e Nord de ce cap..| 22 52 38 | 45 4 4] )
Cap Frio (Pointe Sud ). .evvvveenneenn.. 23 118 | 44 23 34 |2 30 N.E,almill:
Idem (le sommet du mondrain Nord}....... 22 59 56 { 44 22 48
Hles Papagayos (celle da Nord-Est)......... 22 52 9| 44 18 35
Hes Ancoras (la plus erientalc)......vvvtn 22 46 26 1 44 11 12

14.
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DECLINATSON
NOMS DES LICUYX. LATITUDE. | LONGITUDL. o
de T'aiguille,
»
o
S. 0.
Cap Busios (la pointe Sud).eereniiiieanes 22°46' 3'| 44°10" 8
e Branca (le SOMMEL)es v evaanoscannens 22 43 42 | 44 19 24 .
Morro San-Joad (le sommet)..oceeene ne. 99 32 26 | 44 26 34 [1°16' N. E.,sur son
Pic do Frade de Macahié, cnv.r.n.... . B...| 2212 2 | 44 20 24 paralléle.
les Sainte-Anne (Ja plus grande)...... .. . 22 25 (.) 44 6 37 .
Montagnes de Furado (la plus haute)....... 21 49 58 |44 339 >
Mont de Campos (lc sommet méridional ). ...} 21 22 38 | 43 48 11
Serra do Pico (Ja plus élevée).........otn 21 130 | 43 39 16
Idem (morne Fourchu, a I'Oucst)es e v oo ane 20 58 23 | 43 57 50
Serra de Gnarapart (lc sommet occidegtal) ...] 2050 15 | 43 28 32
Morro de Benevente {le sommet)......v... 20 55 21 | 43 9 39
Morro Bo {montisolé)........ooveinnnns 20 47 34143 1 31
Guarapari (le clocher, pointe Sud de la baie).} 20 43 56 | 42 52 57
lle Calvada (le milieu). .. .ovvvoinennenns 20 44 8| 42 47.23 |1 O N.E.
lles Razas (celle du milicu du groupe).. . ... 20 42 42 | 42 44 46 L
Pointe Jicu (le sommet)...oovenenn.nn.. 20 26 1 | 42 42 16
He Jicu (le sommet}ee . ovvvevn e, 20 23 0| 42 40 45
Roches Pacotes (la plus grosse)........... 2021 2| 423744005 NE .
Monte Morcno (le sommet)......... ....-{ 20 19 23 | 42 39 40
Roche Balca (& Ventréc dc la rivitre)....... 20 18 50 | 42 39 17 g
Nossa-Senhora da Penha (I'église).......... 20 19 34 | 42 40 15
Roche Dangereuse, dans la buic d'Espirito-
E TS Y VS 20 1832|4238 1§1 2 N.E.

Penedo (cap dans larividre). ..o v vieiianen 20 19 16 | 42 42 43
Piton dans le Nord de la ville de Vittoria.. ...} 20 17 49 | 42 43 1
Cap do Tubarag (pointe Sud-Ouest)........ 20:16 22 | 42 37 44
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NOMS DES LIEUX. LATITUDE. | LONGITUDE. SRS
de I'aiguille.
I S. 0.
O Tubarad (rocher prés du eap)ec.ovee.as, 20° 16" 23" | 42° 36’ 30"
Pain-de-Suere, devant la ville.,.........,. 20 17 54 | 42 50 22
Mestre-Alvaro (le sommet)........ e 20 8 54 | 42 42 26
Morro Almeyda..... - Aoaoe 19 57 20 | 42 39 54
Serra dos Reyes-Magos (le sommet méridional).] 19 50 27 | 42 44 23
Rio Doce (la pointe oceidentalc de I'entrée)..| 19 36 57 | 42 11 36 | 0° 5 N. E.
Rio de San-Matheo (pointe Nord}.......... 183710} 42 520 |0 9N.O.
¢ ( La plus grande ilc (le somr'nct oriental)..[ 17 57 44 1 41 2 9
_fé Idem (sommet occidental)...o..out, .. 17 57 40 | 41 2 45
% Roclher au Nord-Est du groupe. ....... 17 57 27§ 41 2 5|0 46 N.O.
= Arbustes de I'ilot du niiliew........... 17 58 ¥6 | 41 310
{|Pointe Nord-Est du Pal:accl des Paredes......| 17 506 45 | 41 14 35
Villa do Prado (le pavillon du fort)........ 17 21 28 | 41 32 34
Columhiana.. . euveivvinnaninnoeneenns 17 6 1413213
Embouchure gu Rio Cramimuan........... 16 51 12 | 41 29 44
ont Joad de Liam (le sommet), ..o ew.u...| 17 0 26 | 41 56 57
'_ ont Paseal (le sommet),...ovvineinn., 16 54 8 | 41 45 40 {0 50 N.O.,surson
ondrain i50lé....¢cc00iiuneann N B o 16 51 17 | 41 51 37 paralltle.
Nossa-Senhora da Judea (chapelle).. .. .. ...] 16 20 25 | 41 23 49
|| Porto-Seguro (le elocher de la cathédrale)... .| 16 26 50 41 23 33 {0 54 N.O., idem,
SantaCruz (le eloeber)........... T ST 16 18 50 | 41 22 4
Village de Belmonte. . .vvevevaenesnnanns 15 51 .4} 4l 14 28
i’il.lage de Commandatuba....ooveueensnns 15 25 20 | 41 16 37
‘Morro de Commandatuba (le sommet du 8-E.).| 15 22 8141 27 48
Village de Una.ovenneennens W by BRI 1459 7]4118 0
14 49 48 } 41 19 15

Rio-Cachoeira (1a pointe Sud}. «.oovvven
[ ]
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NOMS DES LIEUX.

LATITUDE.

LONGITUDE.

DECLINAISON"

de Paiguille.

i} Villa de San-George dos Mheos. . . ..

Os Ilheos (le plus grosrocher}.e..........
Villa de Contas

Pointe de Muta

Morne dans 'Ouest-Nord-Ouest de ec cap....

Pointe Caixo-Pregos (ile Ttaporica)

Nossa-Senhora da Penhia ( idem)

Pointe Jahuru (idem):. ... ...,

Mondrain da Conceitas ( idem)

Morro Santo-Amaro (idem )

Piton de I'ile do Frades (la pointe Sud-Ouest).
Nossa-Senhora de Montferate {le clocher).. . .
Nossa-Senhora de Bom-Fim {clocher)
Saint-Antoine (la tour du Nord-Ouest)
Ttapuanzinho (le pavillon §.

Itapuanzinho (la pointe)..

Rocher d'Itapuan

Itapuan (le mit de signaux)

Abrantés (le mét de signaux du Sliﬂ)

Entrée du Rio Jacuipe.....,:....

14°49' 26"

14
14
13
13
13
13
13
13
13
12
12
13
13
12
12
12
13
13
13

S.

47 23
18 6
53 5
50 58
37
21
19
7
5
59
57
2

49
55
55

0 .

41° 20 25"

41
41
41
41
41
41
41
41
a1
40
40
41
41
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40

0.

19
20
16
16
16
14
20

6

4
56
55

123

13
17
52‘
50
50
23
20
36
27
39
56

30
0
4

23

49

17

10

54

43

54

43

58

28

1 50 N.O.,surson i

paraliéle. A

¢
-

2 23 N.O.,surso8 |

paralldle.
o
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¥ NOMS DE$ LIEUX. LATITUDE. | LONGITUDE. ST
de l'aiguille.
s. | o
JOs TresTrmass. . . ... s OS] RN - + » 5 11°15' 37" | 39°37" 6
\ Rio Vasa-Barris. ... . U000 C000 D0C0000000 0 1111 o/ 393013
; } Moutagnes de Tabayana (le sommet).......| 10 47 10 | 39 43 20
A Rio SanFranciseo (la pointe Sud).......... 10 28 50 | 38 43 37 {210 N.0, 4 I'en-
- Rdem (la pointe Nord) . ......ocvvvuennnnn 10 28 15 | 38 43 4 trée.
It Village de Conceigad. ... ..o vvvuennunnnn, 10 7 47 | 38 27 33
3 ‘Village de Santa-Apna.................., 950 31}3813 15
Porto-Francez (pointe nord de I'entrée)..... 0 46 30 | 38 8 50 |3 10 N. O.
MIMacayo . v vvveiiiie 03052(38 425
/BPonta-Verde.................. ez 03945|38 134
fVillage de Pioca.. . ovvvvveeneninenennans 93217 | 37 57 40 1
Morro Santo-Antonio............. XL oW 022 17| 37 55 20
fiLa Forquilba......... oerenel® o+ o oy Warend T 9 95338 830
H AViilage de. Quintan e aoie 1o bied Eee.os ok 016 18 | 37 42 40
Ll San-Bento. ceev i e 9 456137 37 12 ‘
'Fort"de Tamandaré¢. .. ... i T LR p— 8 43 24 1 37 25 15 |3 47 N.O.,42 mill,
EA Chapelle A I'entrée du Rio Fermos6......... 8 39 40 | 37 24 27 dans I'L.
I les de Santo-Aleixo (celle de I'Est)........ 8354913721 0114 0 N. O, idem.
‘WChapelle.......covvveviiniiiinenne. 3 30 38 { 37 21 21
M Village de Maracay..o.ooevvvnnes sl 8 20 26.| 37 19 52
W Monte Scllada (le piton du Sud)........... 8 25 19 | 37 31 19
* Y Entrée du Rio Ipojuea. . .« «ovveeenruennen 823 2371847
Cz;p Saint-Augustin (le sommet)........... 8 20 41 | 37 16 56 {4 30 N.O., sur son
Chapelle dans les dunes.. ... ST TS (ke 8 18 40 | 37 18 28 parallele.
' ' Nossa-Senhora do Rosario.e....cuv.. vee.. 8 01813716 7
| Freguezia dos Affogados.. .. .coveeennnn ...| 8 6163713 23




216 LE PILOTE DU BRESIL.
DECLINAISON
NOMS DES LIEUX. LATITUDE. | LONGITCDE. 5
de Taiguille,
S. 0.
Freguezia de Santo-Antonio. . ...vvvuuen.ns 8 8 8| 37°14"1%"
Tour de la ville de Boa-Vista. o .0 v ovvoo ... 8 355)]371318
Tour de Recife (Pernambuco}...vuvn..n.. 8 4 71371259
Fort Picad.. ... veveeneienennnans we-oo] 8 32713712 4445 NO.
Ollinda (tour occidentale)....oevviino.t 8 0583711 2
Nossa-Senhora Maria-Farinha............. 7 56 42 | 37 10 51
Fort d1'entrée du Rio Ay..ovovvuiiinn.t, 7 47 13 | 37 10 50
Entrée du Rio Goyana {moundrain)......... 7 37 44 {37 9 23
Village de San-Lourenzo. . vv v vannnnn 73535137 8 2
Escarpement de la poinle das Pcdras.. ...... 735 9|37 730
Entrée du Rio Grande de Goyana.......... 7 30 40 | 37 8 37
Escarpement de 1a pointe dc Coqueiros...... 726 25137 729
Nossa-Senhorada Penha............. eeed] 7 9 0 7 818
Cabo-Branco (I'escarpement)........ ee....] 7 822137 820
Parabyba do Norte (le clocher delaville)....] 7 6 3§37 13 15
Fort Cabedello. .. ............ eV . B 6 57 50 | 37 10 26 o
Eglisc de Santa-Theresa.. . ...vuvunennnn.. 6 56 5771 37 13 22
Pointe Lucena.. oo nennnunnn.... 6 53 35|37 12 50 |4 30 N.Q.,surson
Bahia da Traicad (la pointe Nord)......... 6 41 151 37 17 38 paralldle. ‘
Babia-Fermosa (la pointe Sud)............ 6 23 12 | 37 20 27
Rio Cunhaliu (pointe sur la rive gauche).. ... 6 17 10 | 37 23 40
Pointe da Pipa {(mondrain)............... 6 12 53 | 37 23 57
Anse de Prinji (mondrain)............... 6101213727 0
; Pointe Negra {mondrain)................ 6 149 | 37 26 28
" Pointe de Infierno (mondrain)............ 5 52 52 | 37 32 20
Fort de Rio-Grande..................... 545 0| 37 34 46




PREMIER TABLEALU. 217
NOMS DES LIEDX. LATITCDE. | LONGITUDE. BECUHATSOR
' de laiguille.
S. 0.
io Ciaramirim (pointe Sud)............. 5° 41" 0" 37° 34’ 53"
FCap Saint-Roch (e sommet de T'escarpement).f 5 28 17 | 37 37 25 | 4°55'N. O.
Pointe Petetinga (lebas)................. 521 35 | 37 30 45
ointe Gamalera (dune)................. 512 24 | 37 45 17
Pointe Calcanhar (le sommet)............. 5 820 | 37 50 55
Wi Brisant de 1a Lavandera................. 4 54 40 | 38 22 25
Brisant das Urcas. .. ....coevvnvn... .., 4 51 32 | 38 38 50 |3 50 N.O.
Pointe do Tubarad (la dunc Nord)........, 5 1 49 | 38 48 25
Y Poitite do Mel..oo'nvvviivinnne.n.. .. 4 5517 | 39 19 30 |3 36 N.O.,auNord
Morro Tibag. e vvvvvenn.s EEE TG | 5 33039 49 40 dela pointe.
Reteiro-Pequcno (dunc remarquable)....... 4 48 16 | 39 39 27
Reteiro-Grande (dunc sur la pointe)........ 4 36 20 | 39 53 10
Morro Aracati (le sommet)............... 4 42 10 | 40 15 5
Pointe Mocoripe (baic de Ciara)........... 3 41 50 | 40 51 6
Giaré (le clocher dedaville).............. 342 58 | 40 54 13 {3 0 N.O.
¢ 1 sommet......... 358 04l 130(3 3N. 0.A e
2° sommet......... 3 53 20|41 6 32 sur le méri-
i Montagnes de Cidra.. { 3° sommet.,....... 3502441 3 30 dien,
4* sommet...,..... 346 22 | 41 8 53
5° sommct......... 33027 |4 8 30
Morro de Opecim. .+ vvevveenennneennn. 3333014l 9 40
Dunede Parati...oevreevenereeneencn.. 324 10| 41 19 40
Dune sur la pointe Mandahti.e..ovvuuu.... 310 04l 37 47
Morro Melancia.o s .o vuveenn.. o e 3 11 40 | 41 39 46
Pernambuquinhio . oovvvneeernnneneanns 3 15041 57 43
Rio dos Patos (T'entréc).eovnvvnnnnnn... 2 58 53 | 41 59 35
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[ '-
DECLINAISON
NOMS DES LIEUX. LATITUDE. | LONGITUDE.
de l'aigui”e‘.
| g 0.
Mont Meruoea (le sommet)............... 3717755 42° 25" 46
Pointe de Jerioaeoara (la plus haute dune). ..} 2 47 28 | 42 47 40 | 2°23"N. O.
Morro Ticundiba (le sommnet)............. 31037 | 4257 0
Rio-Camueim (dune A I'entrée)............ 250 0 43 5 20
Mont Tapuyu (le sommet oceidental). . . ... . 258 25 | 4510 54
Rio Tapuyu (Tentrée) ... ... i.a.., 250 25 | 43 10 35
Rio [guarassi (I'entrée, pointe orientale)... .| 2 52 27 43 58 27 |1 16 N. O.
Dune sur I'ile de Sable.....oo.vuu. .. ... 2 48 57 43 3 6
Pedra de Sal........... R T L L 247 13 44 2 28
Rio Tutoya {pointe Est de I'entrée).. ... .. .| 242 13 | 44 32 26
Rio das Perguicas (pointe orientale)........ 2 41 27 | 4% 47 20
Lengoes-Grandes (pointe oricntale) ... ... .. 22612 4520 10
Deuxitme dune dansles Lencoes-Grandes....| 2 24 12 45 25 41
Dune dans les Lencoes-Grandes . ... .......| 2 23 22 | 45 209 93 {0
Morro Alegre.. ................. 0 O P 22017 }4533291]0
Brisants de T'ile Sainte-Anne (pointe orient.)...| 2 12 38 | 45 49 54
He Sainte-Anue (pointe Nord-Est)....... 2 14 14 45 58 41
Idem (pointe Nord-Ouest)........... ceend 217 006 46 4 Al
| Milicu de celui du Nord..[ 2 10 50 | 46 17 56
Bailat szlzem deceluiduN. O..,.[ 2 13 15 | 46 24 21
de Coroa-Grande..
Idem de celui de 1'Quest..| 2 17 46 25 31
He Maranham (dune bianeli¢ sur la partie N.).] 2 24 36 | 46 24 33
Fort San-Marcos (le pavillon),............ 2 28 22 46 36 18
Fort Sauto-Antonio das Arcias (le pavillon). .| 2 28 23 46 37 11 [1 37 N.O.
Ville de San-Luiz de Maranham (le elocher de
la cathédrale)........... T 2 30 44 46 36 24
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NOMS DES LILUX. LATITUDL. LONGITUDE. DECLINATSO
de Taiguille,
S. 0.
Pointe de Bom-Fim (maison)............. 2730 42" | 46”37 21"
Pointe de Guia (maison rouge)..,........ 2 30 43 | 46 38 56
Pointe Ataki,(extrémité occidentale)........ 2 33 4 | 46 40 47
Rocher A I'Est de T'ile Medo........... ... 23019 | 46 39 40
Alcantara (le clocher oceidental).......... 2 23 33 | 46 43 22
W Pointe Tatinga (T'esearpement) ...o.vvnvvs 2 23 38 | 46 41 36
Pointe Janauba (falaises rouges)......v. ... 222 4 | 46 40 39
Pointe Pirarema (milieu des falaises)....... 910 26 | 46 39 48
Monte-Alegre (le sommet)...voeeneaaenne 217 16 | 46 40 20
Pointe Canavieras (dune)....cooeveennonns 212 7 | 46 41 16
Mondrain Itacolomi (le sommet).......... 2 8 38 | 46 44 48
La Bayadére (au mouillage devant la vigie de
Manoel-Luiz)eveeeevenininniiens 052 3 | 46 35 12
Vigie de Manoel-Luiz.....coovovnt. 3T e o Bt R R 0°57' N. E.
(I”.oeher le plus Ouest)..eaviniannanannn. 05125 | 46 34 59
Vigie rencontréc par M. da Sylva, officier de
la marine hrésilienne, en 1824 ou 1825...] 0 32 0 | 46 37 36
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DEUXIIEME TABLEAU.
| DES VENTS, DES COURANTS ET DES DECLINAISONS DE L'AIGUILLE AIMANTEE, OBSERVES
EN 18190, DANS LE TRAJET DE FRANCE AU BRESIL.
DECLINAISON COCRANTS
VENTS LATITUDE LONGITUDE 3
o o de dans
DATES; d’un midi & 'autre. 3 midi. a midi. Paiguille. | les 24 benres.
Départ
de Rochiefort
le 14 déwrier N. 0. Milles.
1519,
? 15..... De I, ou 5. 8. 0. ... A 53 48| 404947 |25°45'N.O.| 0,0.
16..... DuS.S.0.a10...... | 4630 57| 752 45 125 30 i | 3,0.N.
7% . DuS.0.ATO.N.O....] 48 7 0 9 28 47 125 30 ud. 0,0.
18..... S.0.¢0.N.O........ 47 57 13 959 48 125 0 id. 6,0. N.
19..... S.0.etN.O.......... 47 56 9 (11 6 01[25 8 i 6,0. E. N.E.
20..... S. Si0:tet N. O vwsoop « 47 14 9 (1217 0241 30 ud. 7,0. E.
21..... ONO...oiveene 45 6 5112 51 30 (24 206 . 8,0. S. E.
29., N.etO.N.O.evvvne. 42 43 28 | 14 0 30 |24 15 id. 24,19. S. S.E.
23% 9. N.eetNNE ..oovve.t 40 328115 6 O |24 40 id. 1,20.S. S. E.
s e A SRS S e I 37 349 |16 4 41 {23 20 id. 12,3. S. S.E.
25..... N.E.etS.E..oovvnn.. 34 13 12|15 56 0 {22 30 id. 6,0. S. E.
2 T S NN . 32 38 1880 31 917116 30551}122 3 30 {12,0.S.10°E
)7 S— NetNEe.iovoiennn 28 44 33 {17 45 28 121 ON.O.|10,0.N.E.
Séjour
a 5*-Croix
(](‘
Ténerife. | o vevonovennessonsoas 28 28 0 | 18 33 30 |19 30 id
19 mars.] E.N. L. etE.S. E...... 27 20 24 | 18 51 54 |19 30 . 0,12. 8. O.
-)({ — S.S.E etE.NE...... 26 38 31105524 {19 O il 9,0.S. 0.
21..... S.E.etN.N. Eo....... 24 62212016 40 {19 0 id. 11,0.8. O.
0 [—— NpEs 6B o . e - 5 21 49 38 ﬂ21 30 45 {18 30 . 12,0. 8. O.




DEUXIEME TABLEAU

DA
VENTS LATITUDE | LONGITUDE DEC”;AXSON co;n.a.ws
d’un midi & lautre. a midi. A midi. l'aiglfille. los 24111:12“05.
N. 0. Milles.
N.E. etE.N.E 10°33° 48"} 22°36'11"{17°39'N.0.| 8,0.S. 0.
N.E.etE............. 16 50 52 | 23 2 40 |18 0 i 12,0. 8. O.
N.E.ctE............. 14 25 43 ] 23 6 20 |17 0 id. 11,0. N. NX. O.
N.E.etNovevrvnnnnn. 12 42 39 | 22 49 11 |16 42 id 10,0.0. N. O.
N.N.E.etN.N.O...... 10 52 0 | 22 21 38 |16 40 id. 5,0.0. 8. 0.
N.N.O.etN.N.E...... 8525612151 8|17 0 id 6,0.EIN.E.
E.S. E. etN.......... 727 59 1 21 33 26 |16 40 ud. 3,0. L.,
Del’O.N.O.:)l’E.parleN. 6 13 23 121 21 20 {15 O u. 7,0. 8. 10° E.
e NetNE............ 4 311112056 1515 0 i 15,0. S. 6° E.
il ENF...ooooven.... 415 7120 111415 0 . 11,0. S. E.
. Del'E.S.E.auN.O.parleS. 330 0] 19 37 15 5 4. | 11,4.E.
Du S. E. A T0. par leS.. 3 0 6119201315 0 id 9,6. E. S. L.
Came............... 240 01} 19 12 14 50 id. 10,2. 8. S. L.
Tdem, o um o s i@t i 217 3|19 5 15 0 il 12,0. S. L.
TR, . g wonemrmperga ol rss1n |19 o7 la 0 | 140K
Le tour du compas.. ... . 133 0118561316 0 il 13,0.S. 7° L.
Calme. oo nnn., 118 5|18 29 15 0 id. 14,0. 8. 25°E
0.8.0. .0 vivenn. 110 01} 1810 15 0 id. 17,0. S. E.
o T 1 51918 5 14 47 id. |16,7.E.
De 0. a1'E.par le S... 1 0 018 O 15 0 W 15,0. S.
Calme. .............. 047 0118 8 17 |14 35 id. 15,0.E. S. E.
Idem.oooooioeoineis 0 0 01118 120114 30 . 11,0. E. 2°8S.
S.
Idemoveievaninennns 1 0 017 10 57 {14 10 id. 17,0. 8. S, E.
Le tour du compas.. .. .. 1-.15 11 { 16 45 9 |14 0 . |15,0.8.
Idem...... DR ;GG @ 12058} 16 34 45 |14 0 i 15,0.5. 5°E




Aerivé au mioutllage dans le goulet de Sainte-Catherine.

P LFE PILOTE DU BRESIL
—— — —
| DLCLINAISON COURANTS |
DATES. VIENTS LATITUDE LONGITUDE de dans [
d'un midi & autre. a midi. a midi. Paiguille. les 24 héures.
1
‘ s. 0. Milles,
17avil|.NE. ..., 1750" 7"| 16°15" 2" 14> 7' N.0.| 20,0. S.40°E.
18..... B 4. M ol Beens - 2102316 0 0|14 0 id |21,0.S.11E.
19zp . : S8R exe - Brcabin B 238181540 7|14 0 id |27,0.5.20°F.
20..... 5.8. 0. ceviininnnn.. 50 3|16 618 |13 50 id. |13,0.S.45°E.
9] B8 Cram. . yeIEa. 315 91615 9[14 0 id | 260.8.
22..... T 0 N 41611 | 1830 115 0 id | 16,8 8.57°Q,
B, & sl I PR 645 0| 1932 5|13 49 id | Observ. douteuses)
24, ... 0.85.0 ceeuveieiun.. 810 14 | 20 45 11 |13 50 id. | 19,0.0. 2°8.
25. O 55O sevrertin .4 - 95559231212 [13 0id | 438 8.58"
| 26.....|Dus. aus. E..\...... 124518 | 254510 |11 0id | 485
| 27..... SR P 14 12|20 0 0| 820 id | 88.N.40°0.]
98, .. .. B, SO s 08 b et 15 6 3305710 9 0l |120.0.1°N.
20.. ... I 16 2550 | 32 11 18| 8 0 id. | 80.5.200.
30..... H oy SR T T 17 14 32 |33 250| 6 0l | 95 8.750.
| 17 waifE S B, | 1755 4|33 19 19| 530 id | 6,0 850 0]
Bl Del'ES.EION.OparS. ) 18 44 20 | 34 16 52 | 3 0 id. | 12,0. 5. 27°E.
- Del'O.N.O.auN.E.parS.| 19 53 28 [ 34 53 48 | 2 25 id. | 6,0.5.
Goo... DuS.S.0.aTES.L.pars.| 21 41 0|37 258| 2 o0id | 08 S.
L 5..... DuN.E. auS.E.par N..[ 2248 5 (39 142| 014 il | 88.N. 3°0.
| o..... DuN.O.auS.E. par O..{ 24 10 56 | 40 40 47 | 1 ON.E.| 5,0.5.23°0.
[ 7..... B S B e DA 28 B 25 34 9| 43 41 1 0l | 150. N.11°0.
8 ..../DuN.E.auS.E parL..| 26 55 0 | 46 47 3 0idd. | 50.N.
9..... Del'O.N.O.auN.E.parN.| 28 4 5| 48 32 18| 5 26 il 6,0. 8.50° 0.
10..... De1'0.8.0.auS.E.parS.| 27 36 30 | 51 1 14| 720 4. | 80.0.
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TROISIEME TABLEAU.

DES VENTS, DES COURANTS ET DES DECLINAISONS DE L'AIGUILLE AIMANTEE, OBSERVES
gy 1821 T 1822, stn PLUSIEURS POINTS DE LA ROUTE DE FRANCE AU RIO DE LA

| PLATA.
“ K}
VENTS LATizenE | vowcirupg | PECLINAISON CQEDANTS

. de dans
d’'un midi & 'antre. a midi. A midi. Paiguille. | les 24 heures.

N. 0. Milles,

.{Du S.5.E.au S$.8.0. par S. 47°35"18"{ 8°48' 30"}206° 0'N.O.| 10,0.S.
S Oy e ean it de & 46 35 48 1 10 45 0 |26 O id. |43,0.5.15°0.
Du 8. 0.a10.N.O.par O. A4 52 43 | 10 56 0 |25 15 ud. 13,0.5.10 O.
10.5.0.0t0.00vnnenn., 44 4450111 0 0125 O . 7,0.8. 2 O.
ve.1S.0.et0O.N.O....... A4 42 12 [ 12 30 0 |25 O id 4,0.S. 4 0.
O4S Oappidrss . = o 4518 5114 921 (20 O 6,0.S. 2 O.

Del'0.5.0. al'E.N.E. p.N. 44 28 41 | 15 19 21 |25 20 . 06,0. S.
N.EetS. E.......... 41 28 35 | 15 50 45 125 0O i 6,0. N.50 E.
S.0.et S.S.E........ 40 24 36 1(2 50 3 |25 0 id. {200.8.15 E.
S.0.etSeeieneiennnn. 40 33 7 {17 35 3 {24 30 id. 8,0.5.16 L.
) A AP AL rrox ¥olxs 30 34 22 | 16 20 33 {24 30 id. 5,0.5.10 E.
O. et N: Oivime smavongs 37 347 {1617 3 |24 0 6,0.S.40 L.
O.etN.O....... ve...]1 35205011514 023 O i 15,0. S.45 L.
0.N 0,et0.8.0..... 33 54 20 {15 8 0 |21 30 id. 6,0.S. 5 L.
.10.et0.5.0..0. ... .1 3418 24 | 14 41 30 |20 O i«d. §250.5.25 E.
srel| SOi « B e chonaileFs o050 34 14 34 } 14 33 36 |20 15 . | 20,0.5.20 E.
8. 0.¢t0.S.0...0vnn. 33 16 20 | 14 39 43 {20 15 id. 6,0.8.15 L.




224 LE PILOTE DU BRESIL
—
VENTS LATITUDE LONGITUDEL bR GOUINES
DATES. - — o de dans
J'un midi & lautre. a midi. A midi. Paiguille. | les 24 beures
N. 0. Milles.
19m0ve . ]S . Oeevnnnnennnennn. 32°56 20" 15°36" 40" | 20° 0' N.0.| 32,0. 0. 8°0.
16..... S.0.¢tS. 8 0eunnnn 32 756 |17 37 17 (20 0 id. | 150.5.40 Q.
17..... $.0.etS.S. 0.0t 32 13 4|17 040 |20 0O {d 10,0. £. 2 8§.
18..... DuS.S.0.alES.E.p.deN.] 31 30 1 | 16 51 24 (21 0 . |200.E 4 8.
19..... DuS.8.0.4T'E.S.E.p.leN.| 30 29 11 | 17 39 54 (21 O id 18,0.E. 1 8.
20..... S.etE.S. Evuuinn., 28 18 11 | 1734 0 120 O . 8,0.8. 3 E.
v 9w S.E.etE.S.E........ 28 28 0 | 18 33 26 |19 5 id. 5,0.8. 6 ‘/
921, off Séjour & Sainte-Croix de Ténériffe jusqu’au 30 nov. " W 3
235w " 7 " "
24, .... " n " !
250 . .o 1 1] " " "
D6k, - T [ ons « EE R ne « = o = o - apogons - - 28 28 0 | 18 33 30 |19 30 {d. ]
2T BT " " I 1
28.. " " " 1;
20 o " " i f
30..... E.ctE.S.E..cvvu..... 25591011921 3119 0+l |13,0.E.10 S.
1"déc.|E.N.E.etS. E........ 23 14 212026 2119 0 i 6,0. S.
2..... E.N.E etS.E....... 20 44 48 [ 21 21 7 [18 0 id. |10,0.5.40 B
Jeenn SSEc¢ENE........ 1826 1|21 49 14 {18 0 id. 1.0. N.O.
4..... E.N.E.ctE.S.E...... 15 17 40 | 21 35 31 [17 O id 9,0.8. 3 E.
5..... | 12 42 19 | 20 27 33 {17 0 id. |18,0.E. N. E
6..... E.N.E.etN.......... 10 59 15| 20 29 22 |17 0O il 16,0.0. S. O.
i c NNE. .....o...oo. 10 027 )20 15 3616 0 il 6,0.E. S. E.
St N NAER e A ot A 85310} 19 55 18 {16 20 6,0. E.
9..... A BT SR — 70241 |19 58 21 |16 20 id 15.0. O.
10..... NNO...oooeeo L., 7 904211954 316 0 2,0. E.
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| 1
| s VENTS LATITODE | LONGITUDE DECT“;:BON CO::::TS
Ao v fiadees 4 midi, 3 midi l'aiguille. | les 24 beures.
N. 0. Milles.
11 déc..{Del'0.S.0.2I'0.N.0.p.0.| 6° 10" 33"} 19°35' 8"|16°30'N.0.| 12,0. E.S.E.
0. ON.Ouuvvvrnnnnnn. 45 21]10 4 0|16 0id |220. ES.E.
H3..... DuS.E.au$S.0O.parS..| 42219119 2 0|16 0 id. |16,0. E. S.E.
Miia.....0s.0 etsuennnn... o1 412461846 12 |16 30 id. | 39,0. E.10°S.
... DuN. aus. calme......{ 4112711852 0|16 30 «. |20,0. 0. 5N.
i 160 eee] vneeneneeiiineennns 395 6] 1940 25|16 0 id |[200. 0.46 S.
A17.....|S. EetE NE........ 9 9455 | 20 0 25 {16 20 id. | 20,0. 0.55 S.
18, |ESEviiennnnnns 113 912043 25]|1530id |120.0. 2N
% 19.....| B ctS. 8. Euverennnn. 0 336215354115 0id |280. 0. 4N.
' S.
20..... R Lo T — 0421412119 015 0id |270 0. 1s5.
2l..... S.SFounrrerinnanan ] 147132350 12 {15 0id. |260. 0. 1S
T T N ...l 3 328l251052 |14 0id | 90.5.150.
Jios.... o5 Bes.sE......| 23811)255740 14 0d |1L0.N. 6O,
Man .. lssE.......oo...] 635 a27 44213 0id |200. N.450.
ol os. .. S.S.E etE.S.E...... 850 4128221512 0id |14,0. N.550.
M. |s.sbensE.....| 1122212 32348[11 0id | 80 N40O.
fli27.....|S.S.EetE S E...... 13 47 25 | 20 53 35 |10 0 il | 7,0. N.50 O
tles.....|s. s EeE S E...... 15 52 28 | 32 24 40 | 9 20 id. | 10,0. N.45 O.
il o..... DR, oo oot 175112 |33 44 45| 8 0id | 60 N.40O.
... By, . et o107 e8suss31] 6 0id | 405 5E
M a.....|DaNE suNNO.parN| 21 1 7[3623 44 & 0l | 80.5.60E.
. Jan. 1822
e, NEeoNO.......[ 238 515|382244) 3 0id | 15.8
2. veul S B et Sevniaanannns 93 46 42 | 40 4 47 | 020 id. | 2,0. N.
Bt b, A BLENE S e T e 94 27 28 | 41 35 15 " 9,0. E. 3 S.
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| T 1 DECLINAISON COURANTS
S VENTS LATITUDE | LONGITCDE e dans
d’'un midi & I'autre. 4 midi. A midi. Taiguille. | les 24 beures.
S. 0. Milles.
4janv...|E.S.E....... ceeennel | 25°17°427| 42° 44" 24" P 4,0. N.A5E|
5..... S.SE..eiiiiiinnnens 25 48 31 | 43 52 22 1° 0 N.E.| 15,0. E.22 N,
Opresy. E.S.E., 00D 27 22 24 | 46 21 44 | 2 O id. 3,0. 8. 0.
Teon.. 1 95 70 5,0080 0 00 PN o i 3 29 35 9| 48 47 50 | &4 20 id. |12,0. E. 23 N.
8..... E.N.E.etN.......... 32 1 31515459 530 id 13,0. O. 15N,
9.....IN.O. e¢NNE.......| 33 3434 (542427 6 30 id 7,0. E. {
10..... DuS.E.auN.N.E. parL.| 34 46 0{56 25 0] 7 0 id 9,0.8. 1
|l Arrivé en rade de Maldonado. Y

"W

—
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EN 1823, Sun PLUSIEURS POINTS DE LA ROUTE DU BRESIL EN FRANCE.

VENTS LATITODE | roxeirup | PECLINAISON COU“”T:T
i d'un midi A T'autre. 3 midi. 3 midi. l'ai;:ille. os 22;1;::““5.
Départ de
A . 0. Mitles, ||
25 septe[E 8. Euervvvnnrenn..| 22053°16"| 45°35" 14"] 3°30'N.E.| 0,0. ”
..... E.NE oeeeeiniana.] 2325121452430 2 0 id 11,0.E. S. E.
..... Iemooorweeeunnaaoo| 24 49 47 | 44 23 2] 1 20 1d, 18,0. 0.
JIdem oveeeeieneanno.o| 26 40 20 | 43 39 31 2 0id 25,0.S. 10°E/
..... Hemo.ooouviweenea.o) 28 959 | 42 34 31 2 01 }320.8. 5E.
«ves.|Del'E.N.E.210.5.0. p.8S. 28 33 24 1 41 22 22| 2 0 id. 15,0.5. 3 O.
Toct: | Sh O 3 prarorers o« b blsrens 2711 221392652 2 0 i 8,0.S. 20 E.
.{Du 8.S.E. au N. O. par N. 26 58 20 | 38 18 40 | 2 O id. 18,0. E. 22 N.
..... Noveereeuonoeaveanaal 26 317355845 110 id 12,0. N. E.
..... N.N.Ovvverenennnns| 2516 23 | 33 30 11 1 0 i 16,0.N. 8 E.
..... N e ereenerneeeena ] 251928132 7581 2 0 N.O.|150.E.
..... E.N.E... ve-cee.] 20 8403011 5} 4 O {200.E.
..... N.N.E.vorveennenenas] 2636 61272916} 5 0 ud 13,0.N. 50 E.
..... NoN.Euveveweneneuooa 26 020012510 0| 520 4d. | 12,0.N. 45E.
..... NN.Ouevrvvrnnnan..] 2510 45| 23 40 8 0id |10,0.N. 30E.
AJE S.E.etE......... . 2431 41233520 9 0 i 7,0.N. 25E.
vee.JE.etE.S.E.......... 22 0582418 81 9 0 i 4,0.S. 10E.
LINNE..oieneen 2019 02512 8| 9 40 id. 13,0.0. 58|
..... Neveereoinooananeaas] 18 51 10| 26 49 15 {10 ud. 15,0. 0.
..... EEN.Eovveeeneeneona| 17 85412817 304§ 8 0 id 12,0.0. 4 S|
V5% E.N.E....... ol alers & 151022129 9 5} 8 01 9,0. 0.

15.
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DECLINAISON COURANTS
i VENTS LATITU?E l.ONGl'Tl.JnF. o =
d'un midi A l'autre. a midi. a midi. Paiguille. les 24 heures.
S. 0. Milles,
160ct.. | BN Beenneeennns ...} 13°22'30°| 20°55'30°| 8 0'N.0.|180.5. 50°0.
17..... B8 Buvenvennnnenn 21025030 6 90 8 0id |170.0.
18..... 5 NG ot e S 11302 1]30 42/ 8 0id |120.5 30
19..... Bt eneeeannenneanns 62624 |30.315] 8 0id [140.0.15s.
Il 20..... ES.Eevvrveannne | 35320(301040]| 826 id |330.0. 58
2..... S8 Fuvrennnennnns ol 111 0]30 o046 0 0id [230.0.
N.
22..... BB 52 oy « ol 1 42030 05110 0id {310.0.
23..... N.N.E.¢tS.Eu.u..... 248 23|30 7 0|10 0 i |100.5 450
2%..... E.S.E.et0.5.0...... 4182 |30 0 0| 956id | 50.N. N.O.
ll25.....|8.5.00ceeeen ...l 6 2202052 o} 0id | 305
2..... Se e ool 74620201833 |11 0id |200.E
97,0800 e 940 028441511 10id |300.N E
28 s Du S.0.au N.E.parleN.| 10 24 38 | 28 45 8112 0 d |12,0.N. O.
2..... Eeenrieeeaneens 1127192858 4|12 0id |140.N. 150,
30..... Eovrerennnnn S 12 34 15 | 29 11 10 |13 30 id. | 10,0.N. 450!
Bl . o ENE.esieverenne. 13 35 20 | 20 25 48 |13 5 id. | 10,0.N. 550
1 00ve e N Eoeea e 1510 40 | 30 14 50 |14 0 id. |13,0.0. 20N
2..... BN Eovevenrennnnns 1654 0305312 {14 0id [240.0.
EeS Eeeereennennn,s 19 52931 71515 0id | 50.N.oO.
. Ereuneaarionarenes 2044 031 745{15 0id [120.N.
8.8.0ueenrreneeanne. 22 96 45 | 38 58 15 |16 0 id |140.N. 2E
DuS.EATO. parleS..| 23 5 9 /3035 017 0id [120.E 10E
Calme N, Ov.v.v......| 23 916 |30 835[1732id | 7.0.5.0. .
E.N.E.oov.... e 235325 | 3048 15 [18 0 id | 4,0.E.
E.N.E....... e 25 32 32 |31 18 45 [18 0 id. | 4,0.N:
E— — -
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VENTS. LATITUDE. | LoNerTope. | PECEINAISON | covnaxts
DATES. o s iy L de dans
d’'un midi a "autre, A midi. A midi. Faiguille. | fes 24 heures,
N. 0. Milles.
‘10 nov. |E......oviinn..... 27°27' 30" | 31°45' 10" 19° 0'N.O. 15,0. N.N. E.
11..... Ewnzeaiam, SN « G 29 9 0132321319 0 id 12,0.0. 5°S.
12..... N.E... T 30 930331613 (19 0 id 140.8. 20.
B ause Nevonnn 3« A, o 30 42 13 | 34 15 50 {20 0 id. | 14,0.S. 100.
14..... E.NE...eovoon...., 31 46 27 |1 35 6 19 |20 43 i, 15,0.8. 20.
15..... De 'E.N.O. au S.0. parS.| 32 2 2113513 39|20 25 id 3,0. 8.
16..... S, Fhtise 9+ 05 Mok A E 35232113427 4121 0, 0,0.
| TR E.N.E..... PP — 35 40 13 )35 549 (21 0 id. 8,0.0. S.0.
18..... N‘ .............. 35°35 51 | 33 40 31 |21 O . 12,0. S.
19..... § DN TR o p————— 36 25 50 | 34 30 50 (21 O id 5,0.N. O.
20..... De I'E. 41'0,8.0. parS.. 3‘6 48 12 1 35 45 10 {22 0 il |23,0.S. 46 O.
21..... DuN.N.E.S\l'O.S.O.p.l'O. 37 42 313336 39]22 0id |240.8 100.
22..... N.N.O...... A 381356 |30 3 02310 |[24,0.5. 80.
23..... N.N.O........ ol o' X2 39 36 21 | 27 23 41 |23 O i 28,0.S. 65 E.
24..... N ereiiiiiicannenns 40 16 0§ 25 49 20 |23 15 id. 13,0.S. 50 E.
2Ot 8 Ewiaizind e #3884 40 25 50 | 2513 10 |23 O id 10,0. S. 75 E.
26..... $.8.0...0....- cevno| A1 48 50 ) 21 35 40 {23 0 id. | 11,0.S5. 70 E.
27 o 4 8$.5.0.cc0aviva.., Pas d’observ. i v "
289 0.8.0.c.0vvvnn.. D Idem. u P ’
29..... NO.etO.o.o........ 46 24 1411235 2 (25 0 id 9,0. E.
30..... CHRTET- T A 4822 14| 853 0 (26 0id | 7.0.EN.E
{ 17 dée.|S.0cunnvrvnennn. ., 4811 0 819 4[2030id | 80.NE
2‘ 8.0 i iitiole s vonsoia 48 23 17 728 6127 0 d. 8,0.N. E.
Mouillé en rade d:, Brest & neuf heures du soir.




SUPPLEMENT

AU

PILOTE DU BRESIL.

Le but qu'on se propose en publiant le supplément sui-
vant au Pilote du Brésil, est de donner avis aux navigateurs
de Yexistence et de la position de plusieurs dangers voisins
du rivage, et de quelques bancs situés au large de la cote, qui
ont été rencontrés depuis que la premiére édition de cet ou-
vrage a été publiée, clest-a-dire depuis 1827. Ces dangers
et ces bancs se trouvant placés en dehors des routes suivies
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par la Bayadére pendant la reconnaissance hydrographique
de la cote duBrésil, et aucun indice de leur existence n'ayant
¢t¢ donné par les pratiques de la cote quon a eu 'occasion
de consulter, ont dii nécessairement échapper a nos re-
cherches, et n'ont pu étre portés sur nos cartes a 'époque
de leur publication; mais, depuis qu'ils ont éte signalés, on a
indiqué sur ces cartes ceux des dangers pour lesquels les ren-
seignements donnes ne laissaient que peu ou point d'incerti-
tude sur leur position, et on attend pour y porter les autres
que les doutes qui restent encore sur leur véritable posi-
tion soient levés par de nouvelles reconnaissances et des
observations exactes.

Nous donnerons néanmoins sur ces dangers et sur ces
bancs tous les renseignements que nous avons pu nous pro-
curer, avec la condition expresse que, ne pouvant garantir
en aucune facon leur exactitude, nous en laissons toute la
responsabilité & leurs auteurs; ces renseignements mettront
les navigateurs en mesure d'éviter les dangers dont la posi-
tion est certaine, et ils ¢veilleront I'attention a I'égard de
ceux dont la position exacte n'est pas encore connue. Peut-
¢tre ces renseignements feront-ils rechercher I'occasion
d'examiner de nouveau ces derniers dangers, afin de les
décrire plus exactement et de fixer leur position.

Nous suivrons, dans I'indication de ces nouvelles décou-
vertes, ordre qui a été suivi par M. 'amiral Roussin dans
la rédaction du Pilote du Brésil, c'est-A-dire que nous les
indiquerons en allant du Sud au.Nord, et nous les accom-
pagnerons de renvois qui les feront rattachier aisément a la
description donnée, dans le texte du Pilote, des cotes preés
desquelles elles sont situces.
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BANC OU ECUEIL DE REID, TROUVE LE 14 mars 18922.
Latitude : 31° 3’ Sud; longitude : 52° 7' 3 I'Ouest de Paris.

Ce qui suit a été communiqué par une lettre écrite de
Rio-Grande, par M. Reid, 4 bord du brick Swet-Home.

«Ce brick, dans son voyage de Liverpool a Rio-Grande
«du Sud, toucha sur un banc situé, suivant M. Reid, &
« 70 milles au moins de la cote du Brésil. Le vent était au
«Nord-Est ¢ Est, et, comme beureusement il n'y avait pas
«de levée sur le banc, on put s'en retirer immédiatement,
«et sans autres avaries qu'une légére voie d'eau. Pendant le
uséjour du brick & Rio-Grande, le master apprit quune
«goélette brésilienne avait touché sur le méme danger peu
«de temps auparavant.» M. Reid ajoute : « Ge banc, qui
«mest porté sur aucune carte, se trouve sur la route que
gsuivent les batiments qui vont d'Europe a Rio-Grande. »
(Extrait du Naatical Magazine, 1840.)

Il est nécessaire de faire observer que, si la distance &
laquelle M. Reid estime que le banc se trouve de la cote
du Brésil est exacte, la longitude qu'il lui assigne est fort
incertaine, car cette distance le mettrgit par 51° 23’ de
longituide Ouest.

Quoique ce banc soit loin, au Sud, du terme meridio-
nal des reconnaissances faites 4 bord de la Bayadére, nous
avons cru devoir en faire mention pour éveiller I'attention
des navigateurs qui vont dans le Rio de la Plata, ou quien
sortent pour revenir en Kurope.

BANC DU VOLAGE.

«Le navire anglais le Voluge . allant & I'ile Sainte-Cathe-
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«rine, au mois de septembre 1831, a découvert un bane
«sur lequel il a trouvé, tout d'abord, quatorze brasses d’eau,
«fond de vase, par 26° 44" de latitude Sud, et 50° 35’ de
«longitude Quest (position calculée d'aprés l'observation
«faite a midi). A partir de ce point, le navire courut deux
«milles & I'Ouest + Sud-Ouest, ayant quatorze et douze
- brasses trois quarts d'eau, ensuite il porta a I'Ouest et a
«'Ouest-Sud-Ouest, et la profondeur augmenta subitement
«jusqu'd vingt-trois et vingt-neuf brasses, ce qu'il continua
«a trouver jusqu'a ce qu'il eut dépass¢ l'ile Arvoredo, qui est
asituée dans le Nord + Nord-Est de I'ile Sainte-Catherine.

«La position ci-dessus dépend de celle du fort San-José,
«qui est par 27° 26’ 30” Sud et 53° 59" Ouest; la variation
«a été observée de 7° Nord-Est. M. 'amiral Roussin a passé
«4 terre de ce banc et n'a pas pu le voir.» ( Naatical Maga-
zine, avril 1832.)

Si la position assignée a4 ce banc est exacte, il se trouve
i quarante milles au Nord, 20° Est de la pointe septen-
trionale de l'le Sainte-Catherine, et & vingt-cing milles au
large de la cote, par le travers de la pointe Itapacoroya.

Ce banc est cité dans les notes de la page 8 et de la
page 33 du texte du Pilote du Breésil.

R10-JANEIRO.

La reconnaissance hydrographique de lintérieur de Ia
baie de Rio-Janeciro a été faite cn 1826 et 1827, par M. Bar-
ral, alors lieutenant de vaisseau, embarqué sous les ordres
de M. Pamiral Ducampe de Rosamel, commandant la sta-
tion frangaise de I'Amérique méridionale, et, en 1837, M. I'a-
miral Dupotet, commandant la méme station, fit lever par
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M. Jehenne, aujourd’hui capitaine de corvette, un plan de
lentrée de Rio-Janeiro. Ces travaux, publiés, le premier
sous le n° 412, et le second sous le n° 887 du catalogue
des cartes du Dépot général de la marine, completent, pour
cette partie de la cote du Brésil, la reconnaissance faite
sous les ordres de M. I'amiral Roussin, & bord de la Baya-

dére.

' .Au plah de l'entrée de Rio-Janeiro, est joint une vue

de la cote, a YEst et aI'Ouest de cette entrée, prise de lile
Raza; ceite vue est destinée A faciliter la reconnaissance des
points d'atterrage de Rio-Janeiro.

Ceci se rapporte 4 la note qui est au bas de la page 58
du Pilote du Brésil.

BANGCS AU LARGE DU CAP SAN-THOME.

M. I'amiral Roussin a fait voir, dans le texte du Pilote du
Brésil (pages 76 et 78), combien il était peu probable que
des hauts-fonds dangereux s'étendissent loin au large et
dans le voisinage du cap San-Thomé, en sappuyant non-
seulement sur les renseignements obtenus des pratiques de
la localité, mais encore, et avec beaucoup plus de certi-
tude, sw les sondes faites & bord de la Bayadére, sur le pa-
ralléle et jusqu'a trente milles de distance au large de ce
cap. Malgré cela, quelques navigateurs prétendent encore
quil en existe, et le document suivant, extrait du Nautical
Magazine de 1832, en serait une preuve, sil était possible
den déduire la position du navire et des brisants qui ont
été vus, 4 I'égard du cap San-Thomé; mais, comme on n'y
trouve qu'une vague indication dec la latitude et une longi-
tude vraisemblablement fort incertaine, puisquelle parait
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¢tre le résultat de la combinaison de routes estimées avec
une observation de longitude faite dans les environs du cap
I'rio, il reste nécessairernent une grande incertitude sur la
position des dangers; et, quoiqu'on n‘ait pas apercu la terre
du point ou la frégate était mouillée, il ne serait cependant
pas impossible que son mouillage fut peu éloigné du rivage.
Quot qu'il en soit, nous donnons ce document tel qu'il nous
est parvenu, et nous engageons les marins a suivre, pour
navigue'r dans les environs du cap San-Thomé, les indica-
tions donnés dans le Pilote du Brésil.

« Le 29 novembre 183..., 1a frégate brésilienne le Prince-
«Impérial, se trouvant sur le paralléle du cap San-Thomé,
«par 42° 50’ de longitude & I'Ouest du méridien de Paris,
«et faisant route au Sud-Ouest -+ Sud, par un temps sombre
«et a grains, la mer étant tres-houleuse, trouva, a trois
« heures du matin, trente-six brasses d’eau. A trois heures
«quinze minutes, elle eut dix brasses; & trois heures vingt
«minutes il n'y avait plus que de trente-quatre a trente et un
« pieds de profondeur. La frégate était sous toutes voiles et
«filait de cinq & six nceuds. Quelque empressement que
«'on mit 4 serrer les voiles eta mouiller la petite anse d'af-
«fourche, on tomba par vingt-cing pieds et demi : le ti-
«rant d'eau de la frégate était de vingt pieds et demi.

«Au point du jour on apercut de hauts brisants sur les
«bancs de San-Thomé qui vestaient & un mille de distance
«d TOuest + Sud-Ouest. Le temps s'étant éclairei, la vue,
«du haut des mits, pouvait s'étendre & trente milles envi-
«von de distance; mais on n'apercut pas la terre.

« Le jour suivant, prés du cap Fio, nous edimes une ob-
~servation de longitude, au moyen du chronométre; consé-
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«quemment on ne peut douter que les banes ne s'étendent
«& plus de trente milles au large.

«Apres avoir mis sous voiles, la frégate courut a I'Est 2
‘«Nord-Est, pendant trois heures, avec une vitesse de deux
«neends, le brassiage variant tres-irrégulierement de six 4
«huit et neuf brasses, et ensuite diminuant cing brasses et
«demie et einq brasses, fond de sable; puis nous trouvimes
svingt-neuf brasses, en dehors des banes, aprés avoir couru,
«au moins vingt milles au large.

BANC DES ABROLHOS.

(Extrait d'une lettre du capitaine Fitz-Roy, commandant le Beagle,
au capitaine Beaufort. (Nautical Magazine, 1833.)

«Le 18 mars 183...., nous partimes de Bahia (baie de
«Todos-0s-Santos), et nous nous dirigedmes, sous petites
«voiles, vers la limite orientale du bane des Abrolhos. Le
«vent étant de la partie de 1Est, et modéré, nous permet-
«tait de sonder {réquemment, et de faire de bonnes observa-
«tions.

« Ayant atteint le paralléle des Abrolhos, 4 I'Est des sondes
«les plus orientales de celles qui sont portées sur les cartes,
«cet, ne trouvant pas de fond avec trois cent trente ecing
«brasses de ligne, je commencai & porter vers I'Ouest, son-
«dant continuellement, et faisant veiller attentivement du
«haut des mats. A deux heures aprés midi, le 26 mars, nous
«n'etimes pas de fond a deux cent cinquante-cinq brasses,
«et a quatre heures, c'est-a-dire deux heures aprés, nous ne
«trouvimes que trente-trois brasses et demic de profondeur,
«sans avoir remarqué le moindre changement dans la cou-
«leur ni dans {a température de l'eau, et sans que rien pit
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«indiquer un changement aussi brusque dans le brassiage.

« Je vins immédiatement au vent, et reculai vers I'Est,
«pour me procurer une seconde ocecasion de déterminer Ja
«position de TI'accore orientale du banc. En courant vers
«I'Est, je perdis le fond aussi soudainement que nous I'avions
«trouvé sur la route précédente. Je virai une scconde fois
«par deux cent vingt-cinq brasses, pour porter a I'Ouest,
«ayant un grappin 4 la traine, lequel s'engagea si fortement
«dans les roches a I'accore du banc, que ses pattes en furent
«redressées: mais J'avais atteint le but que je me proposais,
«qui était de déterminer la limite exacte du banc.

« Aussitot aprés nous eimes le fond 4 moins de cinquante-
«cinq brasses, jusqua ce que nous fussions mouillés prés
«des ilots Abrolhos.

«Jai passé au Sud et dans I'Est de ces ilots, parce que
«Je banc n'avait pas été examiné dans ces directions. Mais,
«appelé ailleurs par le devoir que m'imposait ma tnission,
«j'ai regrett¢ de ne pas pouvoir profiter de la circonstance
«favorable dans laquelle je me trouvais pour compléter
«la reconnaissance du banc.

«Il faudrait au moins quinze jours d'un trés-heau temps
«pour achever la reconnaissance de ce banc, commencée
«par M. le baron Roussin, laquelle. autant que je T'ai exa-
«minée, est extrémement correcte. Le fond est tellement
«accidenté, que, pour en signaler les inégalités, il faudrait
«faire une multitude de sondes...., etc.

«Je supposais, sur la foi de la plupart des cartes, que le
«fond, surle banc des Abrolhos, était principalement de
«corail, et je fus surpris de n'en trouver que de petits frag-
«ments qui croissaicnt sur des roches de gneiss ct de gres....
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«La distance méridienne des Abrolhos 4 Bahia, la lati-
«tude de ee groupe dilots, ct son étenduc, telles que je
«les ai trouvées, concordent parfaitement avee les résultats
«de la reconnaissance hydrographique des Francais; mais je
«trouve une différence de quatre 4 cing milles entre Bahia
«et Rio-Janeiro : c'est le seul point sur lequel j'ai rencontré
«une telle différence dans mes deux voyages sur le Beagle.

« Ayant fait dcux fois la traversée de Bahia 4 Rio-J aneiro, je
werois pouvoir faire observer, qu'en passant en dedans des
«Albrolhos, c'est-d-dire dans I'Quest des ilots, on abrége
«certainement la route; mais cependant je ne saurais recom-
«mander d'y passer, & moins qu'on n'ait quelque raison pour
«sehater. Les fonds sont trés-irréguliers et varientsubitement
«de vingt-deux 4 six brasses, et la il y a, 4 la fois, des récifs
«et des courants. »

Cet article se rapporte 4 ce qui a ¢té dit page 90 du Pi-
lote du Brésil.

REMARQUES DE M. F. F. ROOS, DE LA MARINE ROYALE D’ANGLETERRE,
SUR LE PORT DE MACAYO {PORTO-JARAGUA DE NOS CARTES).

Situé a la cote orientale du Brésil par 9° 39" de latitude Sud.
{Extrait du Nautical Mugazine, année 1835.)

«En approchant de Macayo, 4 1a distance de douze 4 qua-
«torze milles, on eommence a apercevoir un petit édifice
«blanc, qui est un magasin a poudre, et qui cst situé sur une
«haute terre boisée qui domine la ville de Macayo et le
«mouillage. Une grande tache rouge dansla pente de la mon-
«tagne, 4 cing milles environ au Sud-Ouest de ce magasin,
«une chapelle blanche & deux tours, placée a irés-peu prés
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« dans la méme direction, et le mont Barrigan, qui se trouve
«4 quelquc distanee dans l'intéricur servent égalcment &
« faire reconnaitre la position du port. Le mont Barrigan pa-
«rait isolé ct domine un pcu, par sa hauteur, les terres
« environnantes; mais il est peu remarquable. »

«Macayo (ou plutét Jaragua ), étant le seul ancrage con-
«venable qui existc cntre la baic de Tous-les-Saints et Per-
«nambuco, fait un commecrce assez considérable , et a des
«relations fort étendues avee lintérieur. Plusieurs bitiments
«anglais y touchent annuellement. Les vivres et les rafrai-
«chisscments y sont & un prix modéré, et on peut facile-
«ment sc procurer de I'cau cxcellente 4 une petite source,
« prés durivage, dans le havre de Paijucara, qui est adjacent
«au port de Macayo.

« Le port est une baie ouverte, ct se trouve entre le rivage
«et lc récif de madrépores qui borde la cote au Nord et au
«Sud de Macayo. Il est compris entre le rivagc et une par-
«tie dc ce récif qui sc termine par une pointe abrupte, et
«protége lc mouillage contre la grosse mer soulevée par
«les vents qui régnent durant la plus grande partie de I'an-
«née, ccst-d-dire les vents du Nord-Nord-Est, & I'Est-Sud-
« Kst passant par I'Est.

« On trouve constamment le long de 1a cote des Jjangadas,
«espéce de petits radeaux i voiles, montés par des pécheurs,
« qui sont de bons pilotes; mais il y a, dans le village de Jara-
«gua, un maitre de port qui vient prendre les navires ‘au
«large, quand on le demande en tirant un coup de canon.

« L’Algérine, batiment de guerrc anglais, était mouillé
«dans ce port par trente et un pieds d'eau, fond de sable va-
«seux, relevant 'extrémité du récif au Sud 48° Est, et le
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«quai couvert (le Trapiche) au Nord 29° Fst (relévements
«corrigés). De ce mouillage ,.le port pa?éissuit ouvert depuis
«le Sud-Est jusqu’au Sud-Cuest L Quest, et, & un quart de
«mille de distance, dansla dircction du Trapiche, il y avait
«des corps-morts disposés pour amairer les paquebots du
«commerce établis entre Pernambuco et Bahia, qui passent
«tous les quinze jours.

«Les marins qui frequentent habitucliement le port de
'«Macayo se tiennent, en s'en approchant, & un quart de
«mille environ du reécif; et de cette maniere arrondissent
«la pointe (Ponta-Verde de nos cartes); mais Pes étrangers
«la localité ne doivent pas agir ainsi, parce que, & cette dis-
«tance du rivage, les sondes sont trés-irréguliéres, et que,
wsur la partic du récif ou il faut passer il y a un peint
«quon doit eviter sur lequel il ne reste que quinze pieds
«d’eau. Ce quils ont de mieux a faire est de ne pas se
«porter dans I'Ouest dumeéridien duinagasin & poudre, avant
«d'avoir doubl¢ la pointe du récif par le Sud : dés qu'on a
«dépassé cctie pointe, on peut se diriger sur le hbon mouil-
«lage.

« Pendant les nenf mois d’¢té¢, ce port peul étre considére
«comme sur; mais dans les mois de juin, juillet ct aout,
«quand le vent de la partie du Sud est dominant, on y serait
«exposé. Aucun batiment marchand anglais ne s'y est en-
«core perdu, quoique, il n’y a pas lougtemps un brick a
«chassé sur ses ancres ct a rompu son gouvernail en talon-
«nant, dans un coup de vent de la partie du Sud; mais les
«navires brésiliens y font frequemment naufrage.

«Un petit havre, formé par le rceif méme, ct nommé
« Pajjucara, est contigu au port de Maceyo; miais il ne peut

]
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«woffrir d'abri gu'z‘x& petits batiments. I a la figure dun
«bhassin, et son enffee est prés du centre. Comme ce havre
wesl trés-peu profond, on s'en sert rarement; on ne. peut
«pas y entrer lorsque les vents sont de la partie du Nord ou
«du Nord-Est. Une corvette et deux bricks de guerre ont

« été construits 4 Paijucara.»

AUTRES REMARQUES SUR LE PORT DE MACAYO, PAR LE CAPITAINE
C. I. DRINKWATER, DE LA MARINE ROYALE.

{Extrait du Nautical Magazine, année 1 835.)

Macayo est un petit port situé & environ cent milles au
«Sud de Pernambuco. La terre, au Nord, est dune hau-
«teur modérée, et on y apergoit un grand nombre de fa-
«Jaises rouges. Au-dessus du port il y a un accident de ter-
«rain que la ressemblance avec un chemin taillé dans la
«montagne rend trés-remarquable. Le havre est formé par
«le récif, et son entrée est tournée vers le Sud. La Doris,
«batiment de Sa Majesté, avait mouillé par neuf brasses,
«sur un fond de roche; mais l'ancre fut trouvée brisée
«quand on voulut la levér, trois heures aprés I'avoir mouil-
«lée. Un peu plus en dedans le fond est meilleur, ainsi
«quon a pu en juger d'aprés la vase que 'ancre a rapportée.
«La houle pénttre continuellement dans le port. »

Les deux articles précédents se rattachent 4 ce qui est
dit sur cette localité, & la page 121 du Pilote du Brésil.

fLE SANTO-ALEIXO.

La Bayadére a passé, en 1819, & deux milles au large de
Iile Santo-Aleixo; et, vue de cette distance, cette ile parais-
sait formée par deux ou trois gros rochers, assez rapprochés
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les uns des autres. et ayant pour base commune un récil
ou une terre fort basse, stir le bord de laquelle la mer bri-
sait violemment. Les brisants s'¢tendant vers la terre sem-
blaient s’y réunir et ne laisser aucitn passage pratieable pour
des batinents entre elle et I'lle. Cest sur cette apparenee
qu'est fondée la deseription des ilots Santo-Aleixo, donnée
pages 123 et 124 du Pilote du Brésil.

Mais cette description petit étre complétéce par les indi-
cations suivantes, que hous tirons du plan de mouillage si-
tué au Sud-Ouest de T'ille Santo-Aleixo, levé en 1843, par le
capitaine Buckle, et publié le 17 septembre 1844, par le
bureau hydrographique de amirauté d’Angleterre.

L'lot S8anto-Aleixo se compose de trois petits mondrains
réunis par une terre basse, etil occupe un espace de deux
encablures et demi de Jongueur, du Sud-Est au Nord-Ouest,
sur une encablure et demie de largeur, du Sud-Ouest au
Nord-Est. Le mondrain du Sud-Ouest est élevé de soixante-
six pieds au-dessus du niveau de la mer, et son pied il y a
deux petites maisons, prés desquelles se trouve un puits. 11
y a, de plus, une source sur le coté oriental de I'flot.

Lilot Santo-Aleixo est & neuf eneablures de distance du
rivage, dans I'Est + Sud-Est de I'entrée du Rio-Serenhen, ou
plutdt dans I'Est 1 Sud du village, trés-apparent, qui est
sur la pointe Sud et prés de cette entrée.

Un récif, partant de Ia pointe Nord-Ouest de lilot, sa-
vatice 3 deux encablures vers 'Ouest, et ne laisse, entre son
extrémité et le récif qui borde la terre, quun intervalle de
quatre & cinq encablures de largeur, dans le milieu duquel,
suivant le plan, il y a de dix-sept & vingt-trois pieds d’eau.
La pointe méridionale de Tilot se prolonge également par

16.
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un récif de quatre encablures + de longueur, vers le Sud-
Sud-Ouest; et sur ce récif, & deux encablures -+ de distance
de 'le, se trouve une roche nommée la Tortue, sur laquelle
la mer brise, méme quand elle est haute.

De cette disposition, il résulte que l'ile et ses annexes
forment une espéce de fer i cheval, dont la concavité est
tournée vers la terre, et c'est a I'entrée de ce coude que se
trouve un mouillage, par cinq 2 six brasses d'eau, dans
lequel on est abrite de la grosse mer, par I'ilot et les récifs
qui lui sont adjacents, depuis le Nord-Nord-Est jusquau
Sud-Est. en passant par I'Est.

Ce mouillage, dont la qualité du fond n’est pas indiquée
sur le plan, est & deux encablures et demie du mondrain qui
forme la pointe Sud-Ouest de I'llot Santo-Aleixo : nous pen-
sons quil ne doit étre pris (ue temporaircment, et seule-
ment par les batiments qui voudraient communiquer pen-
dant quelques heures avec le village de Serenhien.

Pour pénétrer dans le mouillage, en passant par le Nord
de lIilot, il faut se placer dans I'Est 1 Nord du village de
Serenhen, et porter vers I'Ouest jusqu'a ce qu'on soit & mi-
canal entre l'lot ct la terre, puis venir au Sud jusqua se
mettre Est et Ouest avec le mondrain de la pointe Sud-
Ouest de I'ilot, ensuite porter a I'Est-Sud-Est jusqua ce que
I'on reléve ce mondrain au Nord 27° Est. Sur la premiére de
cesroutes, suivant le plan, le brassiage décroitra dansI'Ouest
du méridien de I'ilot, de huit brasses a trois brasses et demi;
sur la seconde route, il croitra de trois brasses ct demie:a
cinq brasses et demie; et surla derniére, cest-A-dire sur
cclle qui conduit au mouillage, on ne trouvera pas moins
de cinq brasses et demie d’cau,
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Pour aller au mouillage, en passant dans le Sud de I'ilot,
it faut, afin d'éviterle récif du Sud-Ouest et le doubler 4 une
bonne distance, tenirles plus grands cocotiers du village de
Serenhien, oula partie méridionale de ce village, au Nord 40°
Quest, jusqu'4 ce que la pointe Sud-Ouest de l'ilot reste au
Nord 42° Est; alors on se dirige sur ie mouillage en arron-
dissant la partie occidentale du récif. Sur ces routes, la pro-
fondeur de T'eau diminuera assez réguliérement de dix &
huit et cinq brasses et demie, excepfe’ dans le prolongement
du récif, c'est-a-dire dans la direction donnée par la Tortue
et le mondrain méridional de I'lot vus l'un par l'autre, ol
il ne reste que quatre brasses et demie d'eau.
Cet article se rattache & ce quia été dit sur les iles Santo-
Aleixo, pages 123 et 124 du Pilote du Brésil.

fLE 1TAMARACA. —— DANGERS A L'ENTREE DU RIO AY.

L'ile Itamaraca ne forme aucune saillie trés-prononcee
suria direction générale de la cote, et n'est séparée de la
grande terre que par des cours d'eau dans lesquels les ma-

- Tées se font sentir, nmis qui n'ont que peu de largeur et peu
de profondeur. Elle est comprise entre les parties inféricures
du cours des riviéres Jguarassu et Massaranduba et une es-
pece de canal naturel qui réunit ces deux rivitres. Le Rio
Iguarassuprend, vers son embouchure, le nom de Rio Ay, et
le Rio Massaranduba n'est peut-étre qu'un bras du Rio
Goyanna : ainsi, et comme il est dit page 137 du Pilote dn
Brésil, .«I'le Itamaraca n'interrompt point le rivage et se
confond avec lui, lorsqu'on la voit dune distance de quatre
ou cinq milles au large. »
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Les eaux du Rja Ay s'écoulent & la mer par une embou-
chure limitée du coté du Nord-Quest par la cote Sud-Est de
I'ile Ttamaraca, et dy coté du Sud-Est parle récif madrépo-
rique qui ceint presque partout la cote du Brdsil; et cerécif
se porte, & ee quil parait, assez loin dans le Nord-Est de
I'entrée de la riviere. Lors du passage de la Bayadére devant
Fembouchure du Rio Ay, aucune agitation de la mer ne dé-
celait la présence de ce récif, dont elle a dii cependant s'ap-
procher deux fois de fort pres; la premiére lorsqu'elle vira
de bord par douze brasses, & quatre milles et demi de dis-
tance de terre, dans I'Est-Sud-Est du fort d'Orange, et la
scconde fois lorsqu'elle a viré par treize brasses, a cing milles
et demij de distance dans I'Est + Nord-Est du méme fort.
Quelques batiments caboteurs du pays étaient a Yancre sous
ce fort, et le pratique embarqué sur la Bayadére, consulté
sur les dangers qu'il fallait éviter pour gagner ee mouillage,
répondit affirmativement qu'il n'en existait pas d'autres que
ceux sur lesquels on voyait briser la mer, & peu de distance
du rivage, entre la Bayadére et les navires qui étaient a
I'ancre. Une réponse aussi péremptoire, confirmée dailleurs
par la tranquillité de la mer en dehors de ces brisants, ne
permettait pas de douter que I'étendue donnée, sur les an-
ciennes cartes, aux dangers 4 I'entrée du Rio Ay ne fit
trés-exageérée, et que ces dangers devaient étre circonserits
dans Jes limites indiquées par les brisants que nous aviens
en vue,

Le 4 janvicr 1843, le navire du commerce de Bordeaux
le Vaillant-Busque . commandé par M. Lubbert, se trouvant
un peu au Nord de Tembouchure du Rio Ay, a touché subi-
tement, ct s'est crevé sur un bane de roche, gue M. Lub-
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bert estime étre & six ou sept milles de distance de Ia terre.
L'existence du danger sur lequel s'est perdu le Vaillant-
Basque est malheureusement trop bien constatée; mais
tout porte & croire quil est heaucoup plus prés de I'ile de
[tamaraca que ne le dit M. Lubbert, cn sappuyant d'abord
sur la distance estimée par lui, ct ensuite sur la description
dTtamaraca, donnée par Purdy ( New Satlings directions for
the Ethiopic or Southern Atlantic Ocean, London 1829). On
peut aflirmer du moins, sans craindre de se tromper, que
ce danger est en dedans des rouices suivies par la Bayadére,
et par censéquent & cing 1ailles et demi, au plus, du fort
d'Orange. Cette opinion cst fortifice dailleurs par 'examen
attentif’ d'unc carte de Dalrymple, publice en 1779, qui
domne de grands détails sur I'ile Itamaraca ct ses environs.
D'aprés cette carte, le danger parait deveir ¢tre situé vers
'Est + Nerd-Iist dufort d'Orange, en vue duquella Bayadére,
a passé, et dont la position a ¢té exactement fixée; et il
forme vraisemblablement la pointe septentrionale des
roches couvertes qui limitent, du coté du larse, le chenal
conduisant au port d'Ttamaraca.

Le dépot de la marine, en attendant qu'il ait pu obtenir
des renseignements plus précis que ceux quil posscde au-
jourdhui, a fait porter, approximativement e danger ot
s'est perdu le Vaillant-Basque sur la carte réduite de la cote
du Brésil, comprise entre Pernambuco ct Giara.

C'estencore ici le cas de rappeler aux navigateurs ce qui est
dit dans 'avertissement et dans I'introduction qui précedent
le Pilote du Brésil, que les cartes de cette partic du continent
de TAmérique, résultant de T'exploration d'un dévcloppement
de cotes de huit cents lieues marines, dont la durée n'a pas
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dépass¢ dix mois, nc contiennent que les seuls détails hydro-
graphiques dont on a pu prendre connaissance, en longeant
presque toujoursle rivage 4 petite distance, et sont principale-
ment destinées 4 la grande navigation. En conséquence, elles
ne doivent étre employées quavee la plus grande circons-
pection lorsqu'on s'en sert pour naviguer trés-prés de terre.
Ce que contient cet article peut étre considéré comme la
suite de ce qui est dit pages 136, 137 et 138 du Pilote du

Brésil.

REMARQUES SUR LE R10 PARANYBA-DO-NORTE, PAR M. F. F. ROOS,
DE LA MARINE ROYALE D' ANGLETEREE.

(Extrait du Nautical Magazinc, année 1835.) I
«Il se fait un commerce trés-étendu dans 1a riviére de
« Parahyba—do-Norle. Cette riviere, située & environ soixante-
«sept nfilles au Nord de Pernambuco, cst généralement
« fréquentée par les batiments qui reviennent en Angleterre
«avee Ja destination de compléter leur chargement a Para-
«hyba, et dans les grandes marées elle peut admetire des
« baitments de quinze pieds (5 meétres) de tirant d'eau.
«La cote, dgauche et a droite de I'entrée de 1a rividre,
« git Nord-Nord-Ouest et Sud-Sud-Est, et 1 direction de la
«rivitre est lc Sud-Sud-Ouest, a peu preés en ligne droite.
« Sur la pointe Sud de I'entrée, nommeée pointe de 1a Baleine
«(la Balea), qui est basse, sablonneuse et boisée, se trouve
«un bhon ouvrage de fortification, -appelé fort Cabedello.
¢ La pointe Nord, de I'entréc, est basse et on y apercoit
« quelques cocotiers; mais immeédiatement derriere elle; il y
«a de hautes terres boisées . et, sur le sommet de l'une
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«delles, on oit, tres-distinetement, le couvent remar-
«quable de Guia (Santa-Theresa de nos cartes). Le vécif qu
«longe la cote sinterrompt brusquement par le travers de
«la pointe de la Baleine, et labavre le suit immédiatement;
«elle se prolonge jusquau grand bane qui entoure Ja pointe
« Lucena, lequel se porte & envivon trois milles au large du
«rivage. Gette barre fermecomplétement entrée delarivierve.

« Les navires gui viennent du Sud doivent atterrir sur le
«cap Branco, a quatre licues au Sud du fort Cabedello. Les
«bitiments qui viennent du Nord doivent, pour alterriv, se
«placer sur le paralltle de ce fort, etil faut courir 4 YOuest
«jusqu'a ee quon I'apercoive distinctement. ! ne peuty avoir
«de méprise a son égavd : c'est la seule fortilication aussi con-
usidérable qui soit sur la cote & une assez grande distance au
«Nord etau Sud. Il faut avoir P'attention en sapprochant de
«la terre, vers fentrée de fa riviére, de ne pas venir par un
«brassiage infévicur & sept hrasses.

«On tire un coup de canon pour appeler un pilote. I
«vient en jangada, ct part d'un petit village situ¢ an Sad
«du fort Gabedello. Les pilotes de la bavre sont considérds
«comme expérimentés et dignes de confiance.

«La barre est & quelque distance de terre; le passage est
«sinueux, et les marques pour e suivre sont fort difficiles &
«distinguer : c'est pourquoi il serait fort dangercux d'essayer
«d’entrer cn rivitre sans pilote. Il ne veste que sept pieds et
«demi d’eau sur cette harre, en grande marée; le fond y
west de sable, fort duv sur quelques points, et la mer brise
wsur ses accores, en dedans comme cn deliors.

«Les vents de terve sont rarement asscz {orts ct assez
v durables pour rendre la sortic facile, Géneralement les ba-
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«timents ont a vaincre les vents de Nord-Est, qui sont les
« vents dominants, ct qui souflent avec force et persistance:
« L'Alyérine, batiment de guerre de Sa Hajesté Britannique
« voulant sortir au mois d'octobre 1842, fut obligée de faire
«vingt ct un bords.

« 1l est d'usage que tous les batiments qui entrent cn rj-
«vi¢re, mouillent en aval du fort Cabedello pour étre visi-
«tés; apres quoi is ont la liberté de remonter jusqua la
«ville. L’Algérine mouilla dans lc Nord 65° Cucst,, et &
«un quart de mille de distance du fort, par une profondeur
«de six brasses et dewmic. On ne trouve, dans cette partie de
«la riviére, que de mauvaise eau, et peu de moyens de
« ravitaillements.

«On change de pilote pour remonter la rivitre; mais,
«comme le vent est généralement favorable, T'opération de
«remonter ne présente ni difficultés, ni danger. et peut
«presque toujours étre effectuéc dans une seule marée;
« dans Je trajet, deux points doivent étre évités : le premier
«est situé¢ precisément au-dessus du fort Cabedello, et
«l'autre par le travers de I'entréc du Rio Tampia; partout
«ailleurs dans la rivicre le fond est de vase molle.

« Quant a la sortic, clle exige plus de temps, parce qu'on
«a le vent debout; cependant, dans une grande partie de la
«riviére, on a un long bord sur deux.

« Pour mouiller par lc travers dc la ville, il faut se touer.
« Ge mouillage est sar ct parfaitement abrité. Le seul bati-
«ment qui s'y soit jamais perdu, ne I'a ét¢ que parce qu'il a
« ¢choué sur son ancre : il s'cst crevé, et a coulé.

«On peut se procurer de 1'ean potable en emvoyant des
« embarcations la prendre avee des barriques dans la rividre
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«cau-desstis de la ville. L'cau de la rivitre Tampia est renom-
«mée pour sa purcté. On peut aussi se procurer, dans cc
odieu, des provisions en abondance et & un pris modéré.
«Nous n'avons pas eu l'occasion d'observer la latitude du
«fort Cabedello, ot nous admettons celle que lui assigne
«M. le baron Roussin. La diflé¢rence de longitude entre ce
«fort et le phare de Pernambuco, mesurée avee trois bons
«chronométres, a été tronvée, par nous de 0’ 5”9 ou
«1" 28",5 de degré & T'Est, d'oti il résulte, pour la longi-
«tude de ce-fort, 37° 9" 55", en admettant que le phare
«est par 37° 11" 24" 4T0ucst du méridien de Paris. Clest,
« 35" ou 40 de degré prés, la longitude du phare et du
«fort donnce dans la table des positions géographiques du
«Pilote du DBrésil. Nous avons obscrvé la déclinaison de
« laiguille aimantée de 5° 14" Nord-Ouest (octobre 1832). »
Cet article fait suite aux détails qui ont été donnés,
d'aprés les pratiques, page 140 du Pilote du Brésil.

ROCHES ANGERSTEIN.

(Extrait d'une lettre de M. John Bouch, master du brick dngerstein, dalée

du Rio Jaguaribe, 15 décembre 1830, et insérée dans le Nautical Magazine,
avril 1832.)

« Etant par 4° 28" de latitude Sud et 39° 26’ de longi-
«tude & I'Cuest du méridien de Paris, je me suis trouvé au
«milieu d'un amas de rochers. J'en a1 compté treize, a deux
«ou trois brasses au-dessous de I'eau; je jetai moi-méme le
«plomb dehors et je n'eus pas plus de dix pieds et demi
«deau. Ces rochers ne sont pas dangercux de jour, mas je
«n’almerais pas & ine trouwver an milicu d’eux pendant la nuit,
cavec de la mer (lextuel). Ils sont dunc conlenr foncée et
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«se distinguent assez nettement pour qu'un batiment puisse
«passer au milieu d’'cux sans accident. Avant’ qu'on puisse
«jeter le plomb une seconde fois, on est par onze brasses
«d'eau. Ces rochers ont une forme triangulaire et se trouvent
«a environ onze milles de terre, Ponta do Mel restant au
«Sud-Sud-Est + Est; le mont Rouge, qui se trouve sur le
«détour de la cote a I'Ouest - Nord-Ouest % Nord, 4 la dis-
«tance de sept ou huit lieues. »

Cet article a ét¢ inséré dans les Annales maritimes et
coloniales, II* partie, page 707. 1832, et les roches ont
eté figurées, en 1841, sur la carte de la cote du Brésil
comprise entre Pernambuco et Ciard, portant le n° 404
du Catalogue des cartes du Dépot général de 1a marine.
Elles sont ¢videmment au large de la route suivie par la
Bayadére, mais leur position est si vaguement indiquée par
les relévements rapportés ci-dessus, qu;on a du la conside-
rer comme ctant fort douteuse.

Cet article n'est que l'extension de la note qui est aubas
de la page 151 du Pilote du Brésil.

BANC AU LARGE DES LENCOES-GRANDES.

{Extrait du rapport de M. Leraistre, capitaine du navire I'E’milc, de Nantes,
4 avril 1837.

«Le 23 avril 1837, passant devant les Lencoes-Grandes,
«dans Je Nord ; Nord-Kst du monticule de sable le plus
«remarquable, étant a sept ou huit milles de terre, et co-
«toyant par sept, huit et neuf brasses d'eau, j'ai touché sur
«un haut-fond de peu d'étendue, ou j'ai trouvé deux brasses
«et demie d'eau : tout autour, il -y avait sept brasses. II
« était mdi et demi quand j'ai touché; le navire filait deux
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wneeuds. A midi javais observé la latitude de 2° 20" 2" Sud.

«Ce n'est qu'a la houppée que le navire a talonné quatre
« fois.

« Ge banc sc trouve, a trés-peu de chose prés, sur la route
«qua suivie la corvette la Bayadére, et sur laquelle on
«trouve cinq brasses d’cau entre scpt et neuf brasses.

« Il est probable que cette sonde aura été faite & I'accore
«de ce haut-fond; car je pense quun navire filant quatre
«neeuds le traverserait assez rapidement pour n'obtenir
«qu'une faible sonde.»

«Ce banc est trés-dangereux en ce quil se trouve sur la
«route qua parcourue un grand navire et 4 une distance
«de terre qui exclut toute espece de crainte.

«La mer était tout & fait basse quand jai touché; elle
«était peu changée, et, du haut des maits, on ne voyait
«quune tache verditre de trés-peu d'étendue et comme on
«en voit beaucoup sur ces cotes.

«Deux secousses ont été assez fortes, mais pas assez pour
«faire craindre des avaries Je n'ai pas fait d'eau et je ne
«suppose pas que la fausse quille de UEmile soit endomma-
«gée : ce navire est neuf.»

Ce haut-fond n'a pas été porté sur les cartes; mais il pa-
rait, d'aprés le rapport de M. Leraistre, qu'il est trés-voisin
de la route de la Bayadére, dans le Nord-Nord-Est ou le
Nord 4 Nord-Est du morro Santo-Ignacio des Lencoes-
Grandes, lequel mondrain est, en effet, le plus apparent de
tous ceux qui sont sur cette partie de cdte, puisquc clest
dans cet air de vent, relativement au mondrain, que se
trouve la sondc de cinq brasses citce dans le rapport
comme étant entre sept et neuf brasses. (Voir la carte de la
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cbte du Brésil comprise entre Ciard et Maranham, n° 401
du Catalogue des cartes du Dépbt général de la marine.}

Larticle ci-dessus se rapporte et peut faire suite & ce qui
est dit page 161 du Pilote du Brésil. :

ENVIRONS D MARANHAM. ~~ ENTREE DE LA BAIE DE SAN-MARCOS.

L'approche de la mauvaise saison, 4 I'époque del'annéeou
la Bayadére relicha 4 Maranham, obligea M. 'amirzal Roussin
4 ne donner a cette relache que le temps rigoureusement né-
cessaire pour vérifier la marche des montres marines, et il n’a
pas été possible d'entreprendre une reconnaissance détaillée
de T'entrée de la baie de San-Marcos, cest-d-dire, de I'espace
de mer limité du coté de IEst, par T'accore occidentale du
récif de Coroa-Grande et I'ile de Maranham, et, du ¢6té
de I'Ouest, par la cote du continent qui s'étend du morto
Itacolomi a la pointe Tatinga; espace qui, d'ailleurs, ne peut
étre exploré d'une maniére satisfaisante que par des bati-
ments d'un tirant d'eau beaucoup plus faible que celui de
la Bayadére. 11 a donc fallu se borner 4 reconnaitre les en-
virons du mouillage, et & placer sur les cartes, avec toute
la précision que pouvaient comporter les moyens que nous
avions & notre disposition, les routes que la corvette a sui-
vies en venant prendre le mouillage, et celles quelle ‘a
parcourues aprés T'avoir quitté pour aler, le plus prompte-
ment possible & 1a recherche de la basse Manoel Luiz. Les
pratiques de Ja localité n'indiquant que vaguement la posi-
tion des dangers qui se trouvent dans quelques parties de
Yentrée de la baie, ou niant méme I'existence de quelques-
uns, on a cru ne devoir en faire aucune mention sur les
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cartes, et atlendre, pour les y indiquer, que le brassiage ct
la position de ces dangers fussent bien connus.

Ce moment n'est pas encore arrivé; cependant deux do-
cuments un peu moins Incertains que ceux dont nous
avions connaissance a 'époque de la reJache de la Bayadére
4 Maranham indiquent positivement qu'il existe, dans I'en-
trée de la baie de San-Marcos, indépendarament des bancs
adjacents au continent, deux bancs, dont I'un, le bane du
Milieu (banco do Meyo), est dangereux & toute heure de la
marée pour les batiments, quel que soit leur tirant d'cau.
Le premier de ces documents est une petite carte levée par
le lieutenant Crichton, et publié par le bureau hydrogra-
phique de I'amirauté d’Angleterre, et le second est un
calque pris & Maranham sur unc carte manuscrite, sans
nom dauteur, lequel calque a été remis au Dépot général
de la marine, par M. Charles Philippe de Kerhallet, capi-
taine de corveite, en 184]).

BANCS DANGEREUX ATTENANT A LA COTE ENTRE LE MORRO 1TACOLOMI
ET LA POINTE TATINGA.

La carte du lieutenant Crichton ne fait aucune mention
de ces bancs: mais, sur le calque ou ils sont figurés, ils
sétendent jusqu'a huit milles et demi au large du morro Ita-
locomi, depuis le Nord 67° Est jusquau Sud 71° Est. Sur
le premier de ces relévements, et d huit milles de distance
du phare, il y a un hautfond sur lequel il ne reste que
deux brasses d'cau, et sur le second relévement, & huit
milles ct demi du méme phare, il y a un autre banc sur le
sommet duquel il ne reste que trois brasses d’eau.
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Le plan d'oti ces indications soul Lirées a ét¢ levé & la bous.
sole, ainsi que T'annonce une note qui y est annexée! et
par conséquent on ne peut regarder les positions ue nous
donnons que comme de simples approximations.

De I'in de ces points dangereux a l'autre, I'accore exté-
rieure des bancs se maintient a huit ou necuf milles de la
cOte; mais le plan n'indique pas le brassiage. A partir du
danger qui est a huit milles et demi au Sud 71° Est de
I'Itacolomi, T'accore des bancs se dirige vers le Sud-Ouest,
puis sétend parallélement au rivage, a une distance
moyenne d'un mille et demi jusqu'a la pointe Tatinga. Un
point de cette accore, marqué par une croix, est a un
mille & I'Est + Sud-Est de la pointe Pirarema.

D'aprés les deux documents, il semblerait que les bancs
dont T'accore extérieure vient d'étre décrite forment un ta-
lus trésrapide, car tous deux indiquent une profondeur de
quatorze a4 neuf brasses d'eau a un mille de distance de
cette accore, depuis le paralléle de I'ltacolomi jusqu'a mi-
distance entre ce point et la pointe Pirarema. Suivant le
calque, entre cette derniére pointe et la pointe Tatinga, la
profondeur serait de douze a vingt et une brasses a un demi-
mille de distance des bancs; mais, nous le répétons, rien
ne justifie I'exactitnde de ces indications.

BANCS DANS L'ENTREE DE LA BAIE DE SAN-MARCOS.

Dans I'Est, et i treize milles de distance du mont Itaco-

Voici texluellement ce que porte cette notc : «Plza de la baie de San-
Marcos, levé & 1a boussole. Les sondes, prises dans des embarcations , donnent
la profondeur de 'eau, A Ja basse mer, en brasses francaises. Les rel¢vements
sont ceux de monde, ¢'est-d-dire corriyés de la déclinaison de Uaiguille aimantée. »
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lomi, la carte du lieutenant Crichton marque un banc, oc-
cupant une étendue de deux milles et demi de longueur dn
Sud-Sud-Ouest au Nord-Nord-Est, sur un mille de largeur
dans une direction pelpondmulalre a celle-ci; le brassiage, sur
ce banc, varie depuis vingt-trois jusqu'a vingt-huit pieds;
“mais 1a qualité du fond n'est pas indiquée. Le calque ano-
nyme ne mentionne pas ce banc.

En rapportant sur la carte de M. Crichiton les bancs atte-
nant au rivage figurés sur le calque, on trouve quentre
ces bancs et celui que nous venons d'indiquer 1l existe un
chenal de quatre mille de largeur dans lequel le brassiage
varie depuis neuf jusqu'a quatorze brasses.

Suivant la carte de M. Crichton, le banc dont il est ques-
tion serait a six milles et demi au Nord 30° Quest de la
pointe Nord-Ouest du récif de Coroa-Grande. Suivant le cal-
que, il serait & huit milles au Nord 45° Ouest de la méme
pointe, et, d’aprés nos cartes, en le placant d’aprés son gise-
ment et sa distance relativement & I'Ttacolomi, ainsi quiil
est dit ci-dessus, il serait & huit milles et demi au Nord
30° Ouest de la pointe Nord-Ouest de Coroa-Grande.
Quel que soit son gisement par rapport a cette pointe, il ne
peut pas en étre plus prés que huit milles et demi environ,
puisque les routes suivies par la Bayadére s'étendent jusqu'a
huit milles dans le Nord-Ouest et le Nord-Nord-Ouest de
I'accore Nord-Ouest de Coroa-Grande.

BANG DO MEYO (DU MILIEU).

Ce banc, dont Pexistence est incontestable, mais dont
les pilotes que nous avons consultés 4 Maranham ne con-
naissaient certainement pas la position, est figuré sur les

1y
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deux documents que posséde le Deépot de la marine, Sur la
carte du lieutenant Crichton . il occupe un espace de quatre
milles et demi de longueur du Snd-Ouestau Nord-Est, et de
un mille et demi de largeur; le Lrassiage n'est indiqué que
dans sa partie méridionale, ou il varie de trente-quatre A
dix-huit pieds; du point o se trouve cette derniére sonde,
la pointe Tatinga reste au Sud 617 Quest, 4 neuf milles un
tiers d'éloignement, et le fort San-Marcos au Sud 19° 30’
Ouest, i la méme distance; ainsi, dapres cette carte, le
banc du Milieu est a vue de la terre.

Sur le calque anonyme. le banc du Milieu a quatre
milles de long du Sud-Sud-Ouest au Nord-Nord-Est, et sa
largeur moyenne est d'un mille; le brassiage. qui est indi-
qué dans toute son étendue, v varie depuis vingt-cing jus-
qu'd douze pieds, & la basse mer; mais il n'y est pas fait
mention de la qualité du fond. Les parties les plus elevées
du bane, oli il ne reste ue de douze a quinze pieds d’eau,
forment un plateau continu de deux milles et demi de long,
qui occupe le milieu du banc, et la partie meridionale de ce
platcau, ot il y a douze pieds d'cau en basse mer, est & dix
milles un tiers au Novd 67° Est de la pointe Tatinga, et &
huit milies et demi au Nord 20° 30 Est du fort San-Marcos.

Si Ton porte sur nos cartes les relevements du sommget
du banc donné par ces deux documents, on obtient deux
positions qui, toutes deux, se trouvent dans I'espace com-
pris entre la route que la Bayadére a suivie en entrant a
Maranham, et les hordées qu'elle a faites en sortant. La pre-
miére de ces voutes, qui longe, & unc distance moyenne
d'un mille et demi & deux milles, Faccore occidentale du récif
de Coroa-Grande, passe sur des fonds de six et sept brasses
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qui pourraient bien étre la limite orientale du bane du Mi-
lien; mais, dansles bordces faites en sortantde la baie rien
n'indique que nous ayons pass¢ dans le voisinage d'un banc.

Les données précédentes ne sont pas assez préeises pour
quﬂ soit possible d'en déduire la position exacte du bane
du Mllleu mais ce qul est certain, c'est que ce banc est sé-
paré du récif de Coroa-Grande par un chenal dans lequel
I Bayadére a pass¢. Nous ne pouvons pas assigner la lavgeur
e ce chenal; mais son gisement, par rapport & la pointe

'San-Marcos, est le Nord 36° Est, et 'on pourra toujours le
suivre, de jour, la sonde & la main, en se conformant aux
indications donndes dans le Pilote du Brésil, et nos cartes
sous les yeux. Le bane du Milicu est également séparé des
bancs atienants 4 la cote dn continent par un canal heaucoup
plus large et plus profond que le premier, dans lequel, ainsi
quil est dit dans le Pilote du Brésil, on peut louvoyer &
grands bords; et si Ion a Faitention de sonder continnel
lement en le parcourant, et de nc pas venir dans TEst de
la direction ot la pointe et le fort San-Marcos sont vns au
Sud L Sud-Ouest, on évitera certainement le bane du Milieu.

De ce qui précede, on peut conchure gqu'en se confor
mant aux indications que M. lamiral Roussii a données
.pages 172 et suivantes du Pilote du Drésil, pour pénctrer
dans la baic de San-Marcos, et pour cn sortir, on naura
‘pas & craindre de rencontrer inopinément aucun des banes
ou des hautsfonds dont nons venons de parler.

11 est fort douteux que le phare de l'ftacolomi puisse étre
apercn, méme de beau temps, de quelque point que ce
soit du bane du Milicu.

D'aprés le plav anonyme don le Dépot de la marine pos

'7
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sede un calque, qui est un des deux documents cités plus
haut, il paraitrait qu'un petit feu fixe aurait ¢té ¢tabli dans
le fort San-Marcos. Quelques reclierches que nous ayons
faites & ce sujet, nous n'en avons pas trouvé d'autre indica-
tion, et, M. Coulier n'en faisant pas mention dans les 5° et
(¢ éditions de sa Description générale des phares, il est vrai-
semblable que ce feu n'existe plus.

Les trois articles précédents se rapportent a ce qui ést dit,
pages 167 et suivantes, dans le chapitre x1 du Pilote du Brésil.

ALCANTARA.

Alcantara est une petite ville situee sur la cote occidentale
de la baie de San-Marcos, & deux milles environ dans I'Ouest
de la pointe Tatinga. En avant de la ville, que T'on voit dis-
tinctement du mouillage & Tentrée du port de Maranham,
se trouve un petit espace de mer, abrité des vents dominants
parI'ile Livramento , dans lequel les batiments peuvent, sui-
vant les pratiques de la localité, mouiller en toute sireté.

«La rapidite avec laquelle les deépéts marins s'accu-
«mulent dans le havre de Maranham préoccupe les habi-
«tants, et ils pensent qu'ils seront obligés de transporter le
«port de commerce & Alcantara. Le lieutenant’ Stoppford .
«de la marine royale d’Angleterre, a visité cette localité en

1832, et son opinion est (qu'elle est, sous tous les rapports,
«préferable & Maranham. On peut y placer un plus grand
«nombre de batiments; l'accés du mouillage est beaucoup.
« plus facile, et. & toute heure de la marée avec les vents
« qui regnent habituellement, les batiments peuvent aisé-
«ment entrer et sortir; la profondeur de I'eau v est aussi
«plus grande qu'a Maranham. La goélette Picle, que com-
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«mandait M. Stoppford, était mnouillée & un tiers d'enca-
whlure environ du rivage, par huit brasses d'eau en basse
wmer, ce qui est un brassiage plus considérable que celui
¢que I'on trouve dans quelque partie que ce soit du havre
‘«de Maranham, méme quand la mer est haute.» (Extrait

-du Nautical Magazine, 1832.)
'PHARE DE L'ITACOLOMI, A L’ENTREE DE LA BAIE DE SAN-MARGOS.

Le mont Itarere, connu des navigateurs sous le nom de
morro Itacolomi, est situé par 2° 7' 38" de latitude Sud et
46° 44" 18” de longitude Ouest. 11 est formé par une
réunion de plusieurs monticules de sable couverts d'ar-
Jbustes et disposés sur une falaise qui a 81 pieds (26™,2)
d’elévation au-dessus des hautes mers des vives eaux, et au-
tant de talus. Cette falaise est composée , dans les couches
ssupérieures, d’un gravier plus ou moins rougeitre; dans les
«couches moyennes, de terre argileuse blanchatre; et 4 sa
base, de pierres entourées d'argile. Gette réunion de monti-
;cules parait, au premier abord au navigateur, comine une
seule masse, entre l'entrée de la baie de Cuma et la pointe
Pirajuba, lorsque la falaise qui lui sert de base se trouve
baignée par la marée; mais, comme aucun de ces monti-
cules n'a assez de grandeur ni de solidité pour supporter
une construction durable, c’est sur la falaise méme, dans sa
partie la plus élevée et la plus saillante, & cing cent cin-
quante métres 4 I'Est du morro Itacolomi, que 'on a cons-
truit le phare. Get édifice, qui a 21™,8 de hauteur, et qui est
distant du bord de la falaise de quatre-vingt-sept métres, est
tout en maconnerie; il est carré, a 19,6 de coté A sa base,

et 5™,25 a la lanterne.
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Le feu, ¢leveé de 42 métres au-dessus de la mer, est formé
par dix-huit fampes divis¢es en_deux groupes c¢gaux; il est
tournant et présente allermativement, 4 des intcrvalles de
deux minutes de temps, une lumicére blanche et une lumiére
rouge, separces par des éclipses dont la durée estla méme
que celte de la lumidre.

Daus Est-Nord-Est du phare, et & la distance d’environ
deux milles, se trouve un rocher dangereux, de forme
sensiblement conique, nommé, comme le mont, Itacolomi.
Ce rocher est entitrement couvert dans les hautes mers des
nouvelles ct des pleines lunes, laissant voir cependant des
1narqﬁes évidentes de son existence ; mais, dans les autres
phases de Ja lune, il est visible de loin, par la forcc avec
laquelle la mer brise dessus.

Entre la terre et ce rocher il existe un canal ott, dit-on,
des bricks peuvent passer; mais il est si ¢troit quon nc pcut
v naviguer quavec un vent favorable. On dit aussi qu'en
dehors du rocher it y a un autre canal plus large et plus
profond, dans lequel on peut louvoyer. Ces deux canaux
courcnt parallélement & la baie dc Cuma, laissant entre
e la petite ile nommeée Coroa-dos- Ovos, qui se trouve a
'entrée de cette baic!

De dessus le phare on mesure un angle dc 190 degrés

C'est probablemenl sur ce rocher, ou sur quelques dangers aux environs,
que s'est perdu, le 10 janvier 1836, le navire la Pauline. Ce naufrage vient
encore 3 Fappui des recommandations faites dans ie Pilote du Brésil et dans
cc supplément, dc ne naviguer qu'avee la plus grande circouspeclion et le
plomb & {a main, dans les environs de Maranham, toutes les fois que quelques
circonslances empéchent de sc maintenir sur les routes suivies par la Baya-
dére, routes qui sont tracdes sur nos cartes avee toute la précision nécessaire
pour assurcr la navigation
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eutre la pomnte Atins et la pointe Pirajuba, devant lesquelles
des bas-fonds dangereux font blanchir la mer 4 deux o
trois licues au large.

Le feu de I'ltacolonmi a dd étre allume pour a premicre
fois le 1% janvier 1839. (Extrait des Annales maritimes
partie non-officiclle, 1839, tome I )

Cet article est le développement de la note placée an

bas de la page 174 du Pilote du Brésil.

HAUT-FOND AU' NORD DFE LA BASSE MA\ORL-L.UIZ.

{Extrait du journal du capitaine Le Huby, commandant le brick du commierce

les Jumeanx )

«J€ suis sorti de Maranham le 30 octobre 1838. 4 deux
«heures du matin - pour me rendre 4 la Guadeloupe; le
« 1" novembre, a sept heures et demie, le vent & 'Est, faible
«brise, beau temps, Japereus devant le navire un ehan-
«gement de la mer trés-prononcé : clle était devenue blan-
« chatre ou verdatre, fl‘és-elapoteuse, et semblait s'élever
«en'brisant dans la direction de notre route, qui était alors
«le Nord & Nord-Ouest. Des remous de marée entouraient
«le navire; de grandes taches sous I'eau me firent présumer
«que j'étais sur un haut-fond, et me donnérent quelques
«inquiétudes sur notre position. A huit heures, je sondai
«par dix-neuf brasscs d'eau, fond de roche. Continuant
«notre routc dans la méme direction et avec les mémes
«circonstances, le navire filant deux neeuds, je sondai a neuf
«heures, par vingt et unc brasses, fond de corail; a dix lieu-
ares, je trouvai le méme fond par vingt-trois brasses; a onze
«heures, j'cus vingt-huit brasses avee le méme fond: a midi

«vingt minutes, aprés avoir observé la latitude , 1e brassiage
*x
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«fut de trente-deux brasses, et, 4 une heure aprés midi, je
«sondai sans trouver fond & quatre-vingt-dix brasses. La
-~ mer, devenue belle, avait'repris sa couleur naturelle.

Une bonne hauteur méridienne, ohservée & midi, e
«donna pour la latitude 0° 4" Nord.

« La longitude , déterminée par une trés-bonne serie d'ob-
«servations prises & neuf heures du matin, en me servant
«d’'un chronométre de Bréguet, donna, étant rapportée &
«midi, 47° &' a4 I'Ouest du méridien de Paris.

« Il résulte de ces observations que le haut-fond sur le-
« quel jai passé s'étend depuis 0° 9" de latitude Sud jusqua
« 0° 4 de latitude Nord , dans la direction de ma route, c'est-
«d-dire Sud. + Sud-Est et Nord | Nord-Ouest. D’aprés mon
«inspection, en cet endroit, la mer était trés-agitée et bri-
« sait par intervalles dans la direction du Sud-Est au Nord-
«Ouest. Je pense que ce haut-fond peut étre une suite'de la
«vigie Manoel-Luiz et des brisants vus par le capitaine por-
«tugais Da Sylva. Sans pouvoir assurer qu'il soit touchable
«dans quelques parties, je crois qu'il peut étre dangereux a
« traverser dans les mauvais temps, & cause des coups de mer
«que Yon peut y recevoir. Ma premiére sonde se trouve a
« cinquante milles dans le Nord 33° Ouest de la vigie Manoel-
«Luiz, dont la position a été déterminée dans I'expédition
« hydrographique commandée par M. 'ainiral Roussin. »

Le haut-fond rencontré par M. le capitaine Le Huby a été
porté sur la carte de la cote du Brésil comprise -entre
Ciara et Maranham (numéro 401 du Catalogue des cartes
du Dépot général de la marine).

[/article précédent doit faire suite & ce qui est dit dans
le Pilote du Brésil, pages 189 et 204.
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INSTRUCTIONS POUR LES NAVIRES QUI ENTRENT DANS LE PORT
DE MAROIM, RIVIERE DE COTINGUIBA (BRESIL) (page 115).

La barre de 1a rivitre de Cotinguiba est située par 10°
58’ ou 10° 59’ de latitude Sud; les navires qui viennent
reconnaitre le port doivent se tenir bien au Nord de la
barre, parce que pendant la saison de la navigation, d’octobre
a‘avril, 1 y a un trésfort courant Nord-Est ! le long de la
cote. Les navires peuvent se rapprocher de terre jusqu'a ce
quils atteignent les fonds de cinq 4 six brasses anglaises
(974 11 metres); ils seront alors & deux ou trois milles
de 1a barre et devront hisser un signal au mat de misaine
pour appeler un pilote. Il s'en rendra un 4 bord- dés que le
jusant commencera a se faire sentir.
 Dés que 'on est en vue du poste des signaux, on doit
observer tous ceux qui s'y font, qui ont pour but d'indi-
quer aux navires qui entrent dans le port la manceuvre
qu'ils ont a faire. En voici I'explication :

1° Le pavillon supérieur hissé seul indique quc lc na-
vire est vu de terre;

2° Le pavillon inférieur qui est hissé sur un mat mobile
indique que le navire doit prendre la bordée du Nord ou
celle du Sud, suivant que I'indique la direction du mat de
-pavillon;

' I y a vraisemblablement une erreur dans la direction du cou-
rant donnée ici, car la phrase n’aurait pas de sens, et a 1'époque
désignée, qui est la saison des venls de Nord, le courant doit porter
vers le Sud ou le Sud-Ouest; d'ailleurs, le texte anglais parle d'un
courant down the coast, redescendant la céte: d'aprés la configuration
de celle-ci, cc courant ne peut porler qu'au Sud-Quest.
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3° Les deux pavillons hissés en ligne droite I'un au-dessus
de V'autre signifient que le navire est dans la position con-
venable au large de la barre, et que 1a marée est favorable
pour entrer : le.navire devra dés Jors porter directement vers
le poste des signaux qui est sur la plage, et les signaux res-
teront hissés méme aprés que le navire aura franchi la barre;

h* Si{un des pavillons, ou bien tous les deux, aprés
avoir été hissés, sont amenés, cela indique que le navire
doit gagner le large.

Lorsqu'un capitaine de navire vient pour la premiére fois
dans le port, il ne doit pas essayer d'y entrer sans pilote,
et ne doit se servir des indications du télégraphe qu'en cas
d’absolue nécessité.

Longtemps avant que le poste des signaux ne soit visible,
on apercoit, quand le temps est clair, une chaine de mon-
tagnes appelée Itabayana et désignée sous ce nom sur. les
cartes. Le pointle plus méridional de cette chaine, auquel
sa forme a fait donner le nom de Chapeau de cardinal, reste
dans 'Ouest-Nord-Ouest 1 Ouest de la barre.

Venant du Nord, on apercoit de loin une montagne iso-
lée appelée Aracaju, qui est située & 'entrée de la riviere
et quon releve a 'Ouest-Nord-Ouest + Nord quand on est
dans I'Est-Sud-Est de la barre, 4 deux ou trois milles.

Venant du Sud, on apercoit a peu prés les mémes amers;
mais il faut avoir grand soin de ne pas entrer dans la riviére
Vaza-Barris, ol I'on fait des signaux touta fait semblables,
et qui n'est qu'a quatorze ou quinze milles dans le Sud-
Ouest de la barre de Cotinguiba. De I'entrée du Vaza-Barris,
on reféve le Chapeau de cardinal au Nord-Ouest * Nord et
le mont Aracaju n'est pas vistble.
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Il'y a bon mouillage au Nord de la barre par six ou
sept brasses anglaises (11 4 13 métres), fond de sable
dur; mais les navires doivent toujours, s'il est possible,
rester sous voiles et lors méme qu'ils reconnaitraient le
port trop tard pour que le pilote puisse venir les prendre
le méme soir : ils doivent néanmoins hisser le pavillon de
pilote au mat de misaine et gagner le large en ayant soin
de se tenir au Nord, et ils peuvent étre certains de rencon-
trer le pilote le lendemain matin.

Les capitaines de navires venant, soit des ports étran-

gers, soit des ports brésiliens, doivent avoir soin d’étre
munis de tous les papiers exigés par les autorités dans tous
les ports du Brésil, parce que la douane est trés-sévére :
sils n'étaient pas en régle, ils auraient indubitablement a
payer une amende, conformément aux réglements de la
douane.
% Depuis la publication du document qui précéde, et qui
a été lithographié en 1848, on a construit une nouvelle
tour des signaux de forme octogonale et d’environ quatre-
vingts pieds ‘anglais (24 métres) d'élévation. Les signaux
sont les mémes; mais on” a le projet de substituer des bal-
lons aux pavillons.

Le bateau-pilote est gréé en goélette.

Le brassiage dans le chenal de la barre est d’environ
seize pieds anglais (4™,8) de grandes marées, mais comme
les ‘navires ne peuvent pas appareiller avant le jusant et
qu'on perd beaucoup de temps 4 louvoyer pour sortir, ils
ne doivent pas caler plus de onze pieds anglais (3™,3).

Signé A. ScHRAMM.
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