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Em cumprimenlo de nossos Eslatutos, a Directo-
ria passa adar-vos conta dos trabalhos e fransac-
coes realisadas no decurso do semestre findo.

Emissao de accdes.— Das 8.297 reservadas para
o emprezario Mr. Edward Price téem sido emitlidas
4.151 correspondentes as 6 prestacoes bimensaes,
que se tem realisado; este numero sommado a
51.703 da primitiva emissio prefaz 55.854 total
das accoes em circulacdo, restando por emittir
4.146 para completar as 60.000, de que trata o
art. 7.° dos Estatutos.

O numero dos possuidores de accdes se tem re-
duzido a quasi melade; na primeira emissao se dis-
tribuiram por 2360 pessoas 51.430 accoes, nao
incluidas 273 ao depois annulladas por nao faze-
rem a primeira entrada. Em 31 de Dezembro, bem
que a emissdo livesse subido a 53.779 accoes, eram
os accionistas apenas 1701; e finalmente em 30
de Junho ultimo as 55,854 emittidas existiam em
poder de 1263 accionistas.

Emprego de Caputal.— Das accoes emittidas se
tem realisado 40°/_ na importancia de 4.468:020
rs., nao incluindo tres chamadas, que se acham
em falta, de 5 ac¢oes impontuaes. O saldo em cofre
em 30 de Junho era de 537:8314H713 rs. como se
vé do balango, pelo qual tambem podereis julgar
do emprego dos fundos.

Fundo de reserva.— Este fundo creado pela vossa
deliberacio da ultima sessdo, com approvacio do
governo por decreto de 17 de Marco do corrente
anno, recebeu a sua primeira contribuicio, capila-
lisando-se a quota de rendimenlo correspondente
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ao ultimo semestre, na razio de 1/10 por °/, ao
anno do capital da Companhia. A Directoria re-
solveu empregar esta quantia em accoes da Estrada
de Ferro, por ser dos empregos permiltidos pelo
decreto 0o que actualmente offercce maior van-
tagem.

Desapropriacoes.— O avultado algarismo, a que
tem subido esta despeza depende principalmente
da necessidade de trazer os carris ao centro da ci-
dade, ¢ demolir um quarteirdo inteiro para a edifi-
cacdo da estacao terminal: reconhecida a conve-
nicncia de partirem os combois do Campo, e de
por-sc em communicacao directa este terio com
um cdes de embarque por meio de uma larga rua,
seria mal apreciar o futuro da estrada de ferro he-
sitar ante o sacrificio de algumas centenas de con-
tos. O principal destes sacrificios estd feito; d'ora
em diante o custo das desapropriagoes serda gra-
dualmente muito menor: poéde mesmo demons-
trar-se esla progressio decrescente classificando a
despeza respecliva pelo modo seguinte :

O quarleirdo destinado a Estacdao Terminal custa
4 Companhia

Indemnisacies pagas........ 591:8297H176
Ditas por pagar (orcadas)..... 61:2007p000

653:0207p176

Comprehende este quarteirdo 5646 bracas qua-
dradas, cobertas em sua maior parte por predios
que foi necessario demolir.

O mesmo aconteceu ao seguinte quarteirdo, alé
o Largo da Providencia, por comprehenderem-se
no traco as frenles de quasi todas as casas.

Custa-nos este quarteirdo com mais de mil bracas
quadradas
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Indemnisacao pagas........ 140:509$283
Ditas por pagar, mais oumenos 18:000000

158:509$283

Comprehende um vasto terreno, escedente as
necessidades -da estrada.

Do Largo da Providencia alé a travessa da Cor-
reccdo, a Companhia desapropriou nao sé a drea
necessaria, mas ainda muilos terrenos por ficarem
privados de servidoes, ou destacados das respectivas
casas; o custo fot :

Indemnisagoes pagas.. 126:642$3579
Por pagar........... 53:0003000

179:642579

e ndo se pode ajuizar do custo da zona da estrada,
na extensio de 321 bracas de comprimento, em
quanto ndo se alienarem os importantes terrenos
que demais a Companhia foi obrigada a comprar.

Da travessa de S. Jodo até o mangue, custou sb-
menle a zona da estrada na extensao de 218 bracas

Indemnisacbes pagas. ... 40:2783940
Por pagar....... B 7:0008000

A7:2189940

ou por -braca de comprimento 21634900, e sendo a
largura 10 bracas, teremos para preco da braca
quadrada 219690, incluidas 7 casas demolidas e
grande extensdo de muros.

Do matadouro exclusive ate a ponle de Maracanaa,
220 bracas, ¢ o custo do terreno:
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Pago.......... 59:3179160
Por pagar. . ... 21:0008000 mais ou menos.

—

80:317$160

Tambem nesta seccdo sobram duas importanies
chacaras ¢ alguns pequenos terrenos que a. Compa-
nhia foi obrigada a pagar por diversos molivos.

De S. Christovio até as Tres Vendas, extensio de
1890 bracas, tem-se despendido Rs. 43:8298600, ¢
ainda se deve despender cerca de 90 contos; mas
possue a Companhia em diversas ruas 950 bracas
de testada com fundo sufficiente para edificacdo de
casas e chacaras. ]

Das Tres Vendes até a divisa da primeira fazenda
de cultura, lem-se despendido Rs. 1:6963000, e ha
que despender ainda cerca de 1:0003000: sendo a
exlensio pouco mais de 900 bragas, loca a cada
braca corrente quasi 3%000 rs. )

Comparando sémente as seccoes em (ueé nao
possue a Companhia sobras importantes, vé-se que
cada braca quadrada de terreno custou & Compa-
nhia, no quarteirio da estagio Rs. 1158660; no
fim da rua de S. Diogo Rs. 21#690; e no Lnge-
nho Novo além das Tres Vendas desceo a 300 rs.
Na continuagio da linha deve eslimar-se ainda em
menos.

N. B. A’s quaatias pagas, que se acabam de men-
cionar, cumpre sommar o custo de duas casas da
rua de S. Joaquim, o da chacara da eslacio nas
Tres Vendas, e despezas [eitas com desapropriagies
ainda ndo ultimadas, para formar a quantia men-
cionada no balanco.

A Directoria faz escripturar estas desapropriagoes
em livro especial, e opportunamente podera apre-
sentar-vos uma relacao dellas, que agora seria in-
completa, por se terem ji feito despezas com al-
gumas ainda nio ultimadas.
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Com effeito de limite ao Engenho de Dentro em
dianle, valiam os terrenos antes do projecto da
estrada de ferro muilo menos que os precedentes, e
sendo expresso em nossos regulamentos, que a Com-
panhia somente deve pagar esses precos anlerivres,
deve a desapropriacdo lornarse cada vez menos
onerosa: bastard para proval-o a informagdo que
temos de grande numero de pessoas, que naquelles
sitios uma braca de testada com fundo de 500 e
mais, difficilmente oblinha o preco de 203 rs. Este
preco é hoje muito maior, por causa da esperanca
de uma communicacdo normal com a corte; e daqui
vem que alguns proprietarios, sem bem considerar
na causa deste augmento de valor de suas terras,
injustamente o querem fazer reverter contra a Com-
panhia. A Directoria porém, com prudencia e ra-
soavels concessdes, vae terminando esles negocios
amigavelmenle, tendo sido raros os casos em que
se vé compellida a instaurar processo de desappro-
priacdo. )

Vema proposito fazer mencao da liberalidade com
que alguns proprietarios e fazendeiros, cujas terras
a linba ferrea atravessa, lem se penetrado da im-
portancia deste melhoramento, téem auxiliado a
Companhia com a cessao gratuita dos terrenos pre-
cisos: a Directoria julga do seu dever recommendar
4 vossa gratidao os nomes desses prestantes cida-
daos, que sao os Snors.

Antonio José Alves Soulto.

Manoel Joaquim de Aguiar.

Joaquim da Fonceca Arauje.
Thomaz Dionyzio de Casiro.

Joao da Costa Pereira.

Luiz José Pereira.

D. Antonia da Costa Pereira.
Joaquim José Dias.

Dr. Joao Fernandes da Costa Thibau.
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Gregorio dos Sanlos Barboza.
Commendador Francisco Jos¢ Soares.
Morgado de Marapicy, o
Conego José Antonio da Costa Villincas.
Marquez de S. Jodo Marcos.

O comprimento de estrada de ferro contida nestas
chacaras e fazendas, orca por 21:200 bracas, mais
de 15 milhas inglezas ou proximamenle 3 3/4
legoas de tres mil bracas; mas além dellas cedeu
gratis o Illlm. Snr. M. Joaquin de Aguiar o terreno
preciso para 3 estacdo da Cascadura; o Illm. Snr.
Lemos, morgado de Marapicti, o da cstacdo dos
Queimados; para a de Machambomba os Illms.
Snrs. Jodo da Costa DPereira, Luiz Jos¢ Pereira,
D. Antonia da Costa Pereira, e Joaquim José Dias; ¢
para a de Belém o Fxm. Marquezde S. Jodo Marcos
e seus filhos.

(‘onstruccio da estrada. — Qs trabalhos da 1.*
seccdo contractuda com Mr. Ed. Price, reccheram
no semestre passado maior impulso que no ante-
rior: 0 servico estd em plena actividade em dous
tercos da linha, e 0 Emprezario, homem infatigavel
empenha grandes esforcos para ultimar no prazo
marcado as obras contractadas, sem embargo de
terem anterioricente soffrido algum atrazo.

Do mangue da cidade nova para o interior o tra-
balho de movimento de terras estd quasi completo
nas primeiras vinte milhas da linha, com exeepcio
do grande cérle, que se fez necessario em terreno da
fazenda de Nazareth, e a que ji se deu prineipio.

De Machambomba até o Rio de S. Pedro conclui-

-ram-se as exploracgoes, limpou-se o terreno, e co-
mecou o trabalho em varios pontos. De S. Pedro até
Belém haverd um longo aterro que ja foi comecado.

As obras de alvenaria de pontes e boeiros estio
concluidas nas mesmas 20 milhas, e para a conti-
nuacio existem nos lugares grande quantidade de
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maleriaes, sendo o tijolo fabricado em olarias mon-
tadas pelo Emprezario.

Estao assentados os carris até o Rio Faria: uma
locomativa percorre constantemente esta parle da
linha, no servico da construccio.

Do manguc para o Campo estio tambem os
alerros quasi concluidos; fez-se a demolicio dos
predios, ficando desembaragado o terreno em que se
tem de edificar a estagdo terminal. A grande ponte
do mangue esti entre mios, e muito adiantada a es-
tacada que tem de consolidar o fundo para assentar-
se os alicerces. Temos o prazer de observar que as
madeiras empregadas neste servico sio de lei, e
das primeiras qualidades conhecidas no paiz.

Exislem no Rio de Janeiro uma grande parte do
trem rodante, vaslas quantidades de materiaes para
construccio, carris ¢ 0s mais pertences da via per-
manente para mais de 20 milhas de estrada.

As duvidas que se haviam suscitado entre a Di-
recloria e o emprezario sobre a execucio do art. 14
do contracto foram solvidas por uma composicio
amigavel, para a qual muito concorreo da parte da
Directoria a conviccdo em que estd de que o empre-
zario se esforca por bem desempenhar o contracto
que firmou.

Para estudar no terreno algumas questoes relati-
vas 4 estrada de ferro, a Direcloria emprehendeo
um viagem até a serra, no mex de Marco passado;
e observando a posicao do termo de Belem em re-
lacao ds estradas existentes, colheo dados para a
apreciacdo da grande vantagem que desta empreza
cothera a agricultiira e o commercio, mesmo antes
de transporem as locomotivas a serra do mar.

A estacao de Belém, distaute 4 legoas do Iguasst
e 6 do Bréjo, estd collocada & beira da estrada do
presidente, que além da serra se encontra com a

da policia; do que se segue que toda a circulagio
9

~



= [ ==

destas duas cstradas pode facilimente  parando em
Belem poupar % a 6 legoas de via de terra, e o frete
por agoa, despezas que importam segundo dados
mui sczuros pelo menos em 400 rs. por arroba; e
em Ingar desla despeza, terio os generos de pagar
4 estrada de ferro 180 a 200 rs.: economia de di-
nheiro, além da vantagem da presteza e bom acon-
dicionamento do genero.

Para o norte, o trafico da estrada do commercio
igualmente pdde procurar o ponto de Siméao Anto-
plo em cima da serra, para descer a estrada do
presidente, ou directamenic a eslagao por Lravessias
que convém melhorar, como sejam as que descem
pelo valle do rio de Sant’Anna, e pela margem do
de S. Pedro.

Da parte do sul quasi toda a produccio que hoje
desce ao Bréjo, e alé parte da que sedirige aos por-
tos da costa, lucrarao encaminhando-se de preferen-
cia a Belém; de sorte que mal comprehenderio os
fazendeiros seus proprios inleresses, se ndo manda-
rem pela via ferrea todo o café que hoje se dirige &
Iguassi, Brejo e Pavuna, ¢ bhoa parte do que se en-
caminna & Itagnahy.

Na mesma excursao procurou a Direcloria escla-
recer-se com dados praticos relativos @ ascenciio da
serra, e tem o prazer de declarar-vos que em seu
espirilo a quesiao da possibilidade d:+ subida nao
soffrea mais leve sombra de duvida. Nada obser-
vamos do valle do ribeirdo das Lages, do dos Maca-
cos, e dos planos Wariag, que nio tinhamos 4 vista;
mas o traco proposto pelo valledo rio Sant’Anna
pareceo-nos evidentemente praticavel. Do allo da
serra de Sant’Anna, se ohserva alem do rio, o de-
senvolvimento da serra do mar com uma superficie
uniforme, que permittird facilmente estabelecer
em rampa confinua a partedo traco que acompa-
nha ocurso do rio, e assim ganhar allura que
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muito deve facilitar a transposicao da cordilheira: e
estando a garganta preferida 2 ou 3 legoas acima de
Belem, maior forca adquire a observacio prece-
dente. Em 3 legoas ou 9,000 bracas de rampa, sup-

pondo a taxa 1:50, se terd vencido uma diffe.
- LOO0 g
renca de nivel de — ou de 180 bracas, que ¢ sem

duvida muito mais de metade da altura

“As noticias, a que ja no relatorio passado alludi-
dimos, da subida pela Cacaria, pela Bocaina dos
Mendes, e pelo rodeio, dao essas direccées como
igualmente aceilaveis: a Directoria as far4 examinar,
e nao tem opinido formada sobre a escolha: sdmente
citou o que pdde observar com os proprios olhos,
para concluir em geral, queas locomotivas moder-
nas, tendo crusado os Montes Alleganly nos Estados
Unidos, e na Europa os Alpes em diversos pontos,
nao poderao achar impossibilidade de transpor
para Oesle a nossa cordilheira.

0 ramal que do campo deve dirigir-se & Prainha
ainda ndo foi comecado; e a Directoria demorou de
proposito a desapropriacdo, 1.° para ter tempo de
pensar nos meios praticos de levar a effeito esta em-
preza addicional, com o menor sacrificio possivel
dos cofres da companhia: 2.° para nao aggravar o
encommodo que causa aos habitantes da cidade a
demolicao simultanea de tao grande numero de pre-
dios. Actualmente se trata de levanlar aplanta'minu-
ciosa dos predios interessados nos planos, e a Direc-
toria, passando a tornar effectiva a desapropriacéo,
espera poder concluir o alargamento das ruas, com
pequeno sacrificio pecuniario.

Este alargamento podera fazer-se 4 custa do lado
esquerdo da rua estreita de S. Joaquim, com a gran-
de vantagem de poupar-se a demolicio da Igreja:
porém, se uma lal obra corresponderia bem ds ne-
cessidades da estrada de ferro, seria para a cidade
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um defeito consideravel nio ficar a nova rua ali-
nhada com a actual rua larga; ¢ sendo dest’arte a
demolicao do templo de S, Juaquim anles uina ne-
cessidade do arruamento da cidade do qne do ser-
vico dat estrada de ferro, nao paroce justo (ue peze
-sobre a Companhia o sacrificio desta demolicio. A
Directoria estuda os meios de attenual-o; mas pensa
que em taes malerias cumpre ¢ orlar as difficuldades,
que de prompto rmo se puderem resolver pela ma-
neira mais justa. Na Franca, cuja legislacao sobre
estradas de ferro vai sendo imitada cifre 10>, todas
as Companhias recebem gratis os edilicios publicos
comprehendidos nos planos das obras.

O extremo do ramal deve ser o trapiche projee-
tado na extremidade N. do Arsenal de Marinha,
obra, que ainda nao estd co uecada, nao sem m-
conveniente para a sua solidez ¢ duracao, por
quanto os alicerces de uma constineeio h)dmuhca.
em agoas dc fundo instavel, precisam da ageao do
lempo para se consolidarem, anles que sobre elles
se assente (ualquer edificagio.

0 extremo do Arsenal esti comprehendido na
planta do ramal que faz parte do ajuste de 10 de
Janeiro, entre a Direcloria ¢ o Emprezario, ajuste ¢
planta expressamente approvados pelo Governo Imi-
perial por aviso do Ministerio do Imperio de 12 do
mesmo mez.

O Emprezario, pedio auforisacio para i lLin-
cando ao mar alguma pedra para alicerce  di
planejada ponte; a °Directoria assim o requisiton
do tioverno Imperial e aguarda o sua deliberaci,.

Estacoes, — Estao definitivamente marcados os
]uvales das estacors intermedias (,Sl]pulml‘ls no
contracto com M. Ed. Price; sendo o primeira no
Engenho Novo, no crusamento das estradas da
serra, e de Andarahy Grande; a secunda na Cus-
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cag]ura, encontro da estrada de Santa Cruz; a (er-
cerra_em Machambomba, onde a linha atravessa a
estrada (ue desce de Pirahy e Matto do Rei: a
quarta mos Quetmados, no ponto da via ferrea,
que pareceu o mais central em relacio & impor-
tante freguezia de Marapict. Para as duas primeiras
bem como para as estacoes terminaes, ha trabalhos
feitos" de preparagio do terreno. Aberta a estrada
ao transito publico, a experiencia demonsirara se
convéu estabelecer alguns outros pontos para car-
gas ou viajantes, e quaes os lugares para isso mais
apropriados. Esta deliberacio foi adoptada depois
de serios exames e investigacoes da Directoria, e
baseada em informacoes colhidus nos proprios lu-
gares pelo Vice-Presidente, de accordo e em com-
panhia do engenheiro do governo Mr. C. B. Lane.

Continuagio da estrada de ferro. — Os estudos
para levantamento dos planos e continuacio da
estrada de ferro tem soffrido até agora demoras
que muito affligem a Directoria, mas que nio esteve
em suas maos evitar. Apenas installada, mandou
ella contractar fora do paiz um engenheiro em
chefe, alguns ajudantes, e o pessoal que o pri-
meiro julgasse necessario para as exploracoes e es-
tudos: a casa Maud Mac-Gregor & C.?, encarregada
da celebracio destes contractos, teve ultimamente
noticia de estarem effectuados, e a cada momento
si0 esperados os engenheiros.

A demora, que este negocio tem soffrido, é sem
duvida alguma deploravel; mas a Directoria folga
com a esperanca de que esta perda de tempo serd
compensada pela acquisicio de um engenheiro em
chefe eminente, moral e professionalmente. Nossas
instrucgdes mandaram contractar de preferencia nos
Estados-Unidos, e com a recommendacio de se
exigir a pratica de tracar e executar linhas ferreas
na direccao do QOeste, atravez das serras.
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O coronel I'. M. Garnett, cugenheiro em chefe
contractado, e a esta hora mavegando para o Brasil,
onde ¢ esperado a cada momento, satisfaz plena-
nente a todas estas condicoes, ¢ a sua morahdade
e aplidao professional sio  recommendadas por
muitas pessoas notaveis da Unido Americana; vinos
cartas neste sentido, as mais expressivas, do Mi-
nistro Brasileiro nos Estados-Unidos, de Mr. Walter
(zeoynn, engenheiro emn chefe da estrada de ferro
de Raleizh na Carolina do Norte, de Mr. H. D.
Bird, Presidente da Companhia de estrada de ferro
de Petersburgo, e dos senadores Toombs de Geor-
gia, Butter da Carolina do Sul, Hunter de Virginia
e Jones do Tennessec. Porém dcima de todas estas
recommendacoes estio os documentos apresentados
por Mr. Garnett, documentos que sio nada menos
do que estradas de ferro na exlensio de cerca de
1.000 milhas construidas totalmente umas, ¢ em
parte outras sob a sua suprema direccao, em diversos
estados, no espaco de vinte e cinco annos dedicados
ao exercicio da sua profissao, sendo algumas destas
estradas em terrenos difficeis e montanhosos, como
foram as pruneiras 160 milhas de estrada de ferro
de Virginia e Tennessee.

O Coronel Garnett demorou-sc para organisar a
staff, ou estado maior que o deve acompanhar, ¢
habilital-o 4 sem demora dedicar-se ao trahatho do
levantamento dos planos: como porém o tempo se
ia passando, e tendo ultimamente chegado da Ku-
ropa o Sor. tenente de engenheiros A. M. O. Bu-
lhoes, que especialmente estudou estradas de ferro,
a Directoria convidou-o a que fizesse alguma pro-
posta para organisar provisoriamente o servico das
exploracoes, dando impulso ao trabalho até a che-
gada do nosso engenheiro em chefe: o Snr. Bu-
lhoes, ndo conhecendo o interior do paiz, e em falta
de boas cartas, julgou necessario emprehender pre-



liminarme:nte um: viagem de reconhecimento, ¢
para ella partiu no dia 27 de Junho findo. A Di-
rectoria confia que esta medida dara algum im-
pulso aos estudos do lerreno, cuja importancia e
urgencia ninguem pode desconhecer.

Estrada da Tijuca. — A aulorisacio dada pelo
Governo Imperial ao Dr. Thomaz Cochrane para
organisar a Companhia da estrada de ferro para a
Tijuca deun lugar a alguma discussdao a respeito da
extensdo dos nossos privilegios. Pretenderain alguns
por em questao, se o exclusivo das eslradas de ferro,
que nos ¢ garanlido pelos nossos contraclos dentro
de uma zona de lerreno de 10 legoas de largura, é
limitado ao emprego daforca do vapor; se 0 mesmo
exclusivo comprehende as estradas, que se podem
chamar urbanas, communicando unicamente a ci-
dade com os suburbios.

A simples leitura dos ar(s. 3.° e 4.° do contracto
entre 0 Governo Imperial e a nossa Companbhia,
resolve eslas questoes: as palavras ndo serao festas
concessoes para construc.do de estradas de ferro den-
Iro de 5 legoas, etc., ndo admittem duas interpre
tacoes. A clausula do emprego de um motor espe-
cial ndo existe, expressa ou virtualinente, na esti-
pulacao; e pretender excluir do privilegio o servigc
por cavallos, serla negar que constituam estradas
de ferro os carris deste metal explorados pela forcs
animal. Ese a limitacdo quanto a especie do moto
¢ inadmissivel, ndo 0 é menos a que se refere ¢
extensao das linhas projectadas; pretencdo arbitra
ria ¢ sem fundamento legal.

A Directoria, sabendo da concessio ao Dr. Th
Cochrane, da linha da Tijuca, entendeu que o aclc
do Governo a classificava, como é de razao, entre
as que partindo do mesmo ponto sequem direcgdc
differente, acerca das quaes o nosso privilegio (art
4.°) se limita & arrecadacio das taxas dentro dt
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zona privilegiada de terreno; ¢ assim esperom que
o emprezario da Tijuea procurasse entendvi-se oo
nosco para poder fundar as suas estacoes, protes-
tando neste sentido, no momento em e tal pro-
testo pareceu necessario.

A Directorin folza de annunciar-vos que 0 em-
prezario da estrada da Tijuca, rcconhcccm_io 0
nosso bom diretto, se comprometlea a consignar
este reconhecimento em seus estatulos, que foram
sanccionados pelo Governo Imperial.

E isto feilo, entende a Directoria que deve oulor-
car gratuitamente a antorisacio reclamada: 1.7
porque a estrada da Tijuca, se for realisada, offere-
cerd a cidade um importan(c_melhoramento ¢ coni-
modidade; 2.°, porque della nio nos pode vir con-
currencia ou damno alginm, nma vez que ndo es-
tabeleca precedente que autorise linhas mais ex-
tensas, independentes da nossa; ¢ esle perigo fica
evitado pela manerra oxposla.

EMP. TYP. DOVS DE DEZEMBRO DE PAULA BRITO.
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Brasiliana USP

ORIENTACOES PARA O USO

Esta é uma copia digital de um documento (ou parte dele) que
pertence a um dos acervos que participam do projeto BRASILIANA
USP. Trata-se de uma referéncia, a mais fiel possivel, a um
documento original. Neste sentido, procuramos manter a
integridade e a autenticidade da fonte, ndo realizando altera¢des no
ambiente digital - com excecao de ajustes de cor, contraste e
definicao.

1. Vocé apenas deve utilizar esta obra para fins nao comerciais.
Os livros, textos e imagens que publicamos na Brasiliana Digital sao
todos de dominio publico, no entanto, é proibido o uso comercial
das nossas imagens.

2. Atribuicao. Quando utilizar este documento em outro contexto,
vocé deve dar crédito ao autor (ou autores), a Brasiliana Digital e ao
acervo original, da forma como aparece na ficha catalografica
(metadados) do repositério digital. Pedimos que vocé nao
republique este conteudo na rede mundial de computadores
(internet) sem a nossa expressa autorizacao.

3. Direitos do autor. No Brasil, os direitos do autor sao regulados
pela Lei n.° 9.610, de 19 de Fevereiro de 1998. Os direitos do autor
estao também respaldados na Convencao de Berna, de 1971.
Sabemos das dificuldades existentes para a verificacdo se um obra
realmente encontra-se em dominio publico. Neste sentido, se vocé
acreditar que algum documento publicado na Brasiliana Digital
esteja violando direitos autorais de traducdo, versdo, exibicao,
reproducdo ou quaisquer outros, solicitamos que nos informe
imediatamente (brasiliana@usp.br).



